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معــاون وزیــر راه و شهرســازی گفــت: مســیر 
بــا  ایــران  ارتبــاط  در  تحولــی  جدیــد  ترانزیتــی 
ارمنســتان و اروپا در مسیر شمال-جنوب خواهد 
بــود. این محــور اقتصادی و قابل رقابت با ســایر 
کریدورهای موازی در مسیر شمال-جنوب است.
مزیت‌هــای  تــا  اســت  ایــن  به‌دنبــال  ایــران 
ترانزیتــی خــود را بــا احــداث مســیرهای جدیــد 
بین‌المللــی ارتقــا بخشــد. مســیرهای جــاده‌ای، 
ریلی و دریایی جدید با همین هدف ساخته شده 
یــا در حال راه‌اندازی اســت که دسترســی ایران و 
همچنیــن کشــورهای جنــوب به‌شــمال و اروپا را 
راحت‌تــر می‌کنــد، زمــان حمل‌ونقــل را کاهــش 
می‌دهد و هزینه‌هــای حمل هم به تبع آن کمتر 

خواهد بود.
خیرالله خادمی، معاون وزیرراه و شهرســازی 
در گفت‌و‌گو با »ایران«، با اشــاره به فعالیت‌های 
مشــترک ایــران با کشــورهای همســایه، ســاخت 
مســیرهای جدید همزمان بــا تکمیل محورهای 
بــرای  بلندمــدت  برنامــه  را  احــداث  در دســت 

توسعه راه‌های بین‌المللی ایران دانست.
خادمی گفت: مســیرهای ترانزیتــی ما علاوه 
بــر اتصــال ایــران و کشــورهای همجوار به ســایر 
نقاط جهان، مســیرهای منطقه‌ای هم محسوب 
می‌شــوند.به ایــن ترتیب مزیت‌هــای محورهای 
بین‏‌المللــی فقــط محدود به دسترســی بــه اروپا 

نیست.

    اتصال ایران به ارمنستان از مسیر جدید
معــاون وزیــر راه و شهرســازی بــا اشــاره بــه 
محــور ترانزیتــی در دســت ســاخت از ایــران بــه 
ارمنســتان گفت: در میان مسیرهای موجود و در 
حــال احداث، این مســیر برای ایران، ارمنســتان 
از آن بهره‌بــرداری  و همچنیــن کشــورهایی کــه 

خواهند کرد، اهمیت ویژه‌ای دارد.
توســعه  و  ســاخت  شــرکت  مدیرعامــل 
زیربناهای حمل‌ونقل افزود:از ســال‌های گذشته 
بــرای  برنامــه‌ای درازمــدت  ارمنســتان  و  ایــران 
ارتقای کریدور شمال -جنوب دارند که به مسائل 
سیاسی اخیر هم ربطی ندارد. بر این اساس قرار 

است کریدور جدیدی با طول کمتر و مشخصات 
بهتــر از طریق احداث تونل‌هــا و پل‌های متعدد 
میان دوکشــور ساخته شــود. قسمت شمالی این 
کریدور از ایروان به سمت گرجستان ساخته شده 
اســت. قســمت جنوبی این کریدور که به‌ســمت 
ایران می‌آید و در منطقه‌ای کوهستانی قرار دارد 
به‌طول 64 کیلومتر در دســت ســاخت اســت. با 
ساخت این محور، مسیر ترانزیتی شمال-جنوب 
از ایران به‌سمت ارمنستان به نصف کاهش پیدا 
می‌کنــد و کریــدوری اقتصــادی و قابــل رقابت با 
ســایر کریدورهای موازی در مسیر شمال-جنوب 
خواهد بود.به‌گفته خادمی این پروژه، ســنگین و 
با احجام بالا اســت که با مشــارکت پیمانکاران و 
مهندسان ایرانی ساخته می‌شود. خادمی گفت: 
توافق‌هــای ســاخت ایــن مســیر در حــال انجــام 
اســت. ایــن کریــدور تحولــی در ارتبــاط ایــران با 

ارمنستان و در مسیر شمال-جنوب خواهد بود.
خادمــی گفــت: مســیر ارتباطــی از مــرز ایران 
بــه ســمت  ارمنســتان و ســپس  به‌ســمت مــرز 
گرجســتان، قفقاز و اروپا اســت. ایــن یک کریدور 
مهــم منطقــه‌ای و بین‌المللــی اســت. برنامــه 
ارمنســتان در بلندمــدت ســاخت قطعــه ۴ ایــن 
کریدور سراســری اســت و ایران برای احداث آن 

اعلام آمادگی کرده است.

    تردد کامیون‌ها از مسیر جدید
و  راه  وزیــر  معــاون  کــه  دیگــری  موضــوع 
شهرســازی در خصوص تســهیل تردد حمل بار 
و مســافر از مرزهــای شــمالی بــه آن اشــاره کــرد 
ســاخت گذرگاهــی جدید اســت تــا کامیون‌هایی 
که در مسیر کشــور ارمنستان تردد می‌کنند بدون 
عبور از کشــور آذربایجان مستقیم از مرز ایران به 

سمت ایروان بروند.
در جریــان جنــگ بین ارمنســتان و جمهوری 
آذربایجــان، بخشــی از مســیر اصلــی ترازیــت و 
انتقــال بار کامیون‌هــای ایرانی به ارمنســتان )21 
کیلومتر(کــه پیش‌تــر متعلــق به ارمنســتان بود، 
در کنتــرل کشــور آذربایجــان در آمد.بعــد از آن، 
جمهوری آذربایجان اعلام کرد که از کامیون‌ها و 
تریلی‌هایی که از ایران از این مسیر 21 کیلومتری 
عبور می‌کننــد، عوارض می‌گیرد. بــه این ترتیب 

کامیون‌های عبوری از ایران به ســمت ارمنستان 
باید یک بار عوارض برای مسیر 21 کیلومتری که 
در مــرز آذربایجان اســت و یک بــار هم عوارض 
بــرای ورود به کشــور ارمنســتان بپردازنــد که این 
موضــوع موجب افزایــش هزینــه کامیون‌ها و در 

نهایت افزایش هزینه حمل شده است.
به‌همیــن دلیــل و برای کاهــش هزینه حمل، 
مســیر جایگزینــی قــرار اســت ســاخته شــود تــا 
کامیون‌هــا بــه جــای عبــور از 21 کیلومتــر مســیر 
وارد  مســتقیم  به‌صــورت  آذربایجــان  مــرز  در 
ارمنســتان شــوند. معــاون وزیر راه و شهرســازی 
در این خصوص توضیح داد: مســیر فعلی ایران 
تــا ایروان مرکز کشــور ارمنســتان نزدیــک به 400 
کیلومتــر اســت که یکــی از کریدورهــای ترانزیتی 
بین‌المللی و منطقه‌ای محســوب می‌شــود که از 
ایــران و از طریق ارمنســتان به گرجســتان-قفقاز 
و ســپس به ســمت اروپــا اتصــال دارد. بنابراین، 
محورهــای  مهم‌تریــن  از  یکــی  کریــدور،  ایــن 
ترانزیتــی شــمال بــه جنوب ایــران و ارتبــاط بین 
ایران و ارمنســتان از این محور اســت. در نزدیک 
بــه 21کیلومتر از طول این مســیر 400 کیلومتری، 
اخیراً به‌خاطر نزاع میان ارمنســتان و آذربایجان 
و جدایــی قره‌بــاغ از ارمنســتان و مســائل پیــش 
آمــده بعــد از آن، در محدوده مــرزی آذربایجان 

قــرار گرفتــه اســت. کشــور آذربایجان بابــت این 
عبــوری  کامیون‌هــای  از  کیلومتــری   21 مســیر 
ایــران که به مقصد ارمنســتان می‌روند، عوارض 
می‌گیــرد کــه ایــن عــوارض عــاوه بــر عوارضــی 
اســت کــه کامیون‌هــا بــرای ورود بــه ارمنســتان 
می‌پردازند. یعنی کامیون‌هــای ما بابت ورود به 
ارمنســتان چــون بایــد مســیری 21 کیلومتری در 
مرز آذربایجان را طی کنند یک بار به آذربایجان 
عوارض می‌دهند و با عبور از این مسیر و ورود به 

ارمنستان دوباره باید عوارض بپردازند.
خادمــی گفت: پرداخت دوبــار عوارض مورد 
اعتــراض کامیونــداران و مســافران اســت. بــرای 
تسهیل عبور مسافران و کامیون‌ها دو راه پیش رو 
است یا باید عوارض اضافی حذف یا اینکه مسیر 
جدیدی جایگزین این مسیر 21 کیلومتری شود تا 
ترددی در این مسیر نداشته باشیم. با ارمنستان 
مذاکــرات و توافق‌هــای خوبی داریم تا مســیری 
جدیــد برای دسترســی بــار و مســافر از ایــران به 
ارمنستان فراهم شود. در مرحله اول و به‌صورت 
فــوری، راهی جایگزیــن به‌صــورت کنارگذر برای 
جایگزینــی مســیر 21 کیلومتری در حــال احداث 
اســت که بخش اول این مسیر حداکثر تا یک ماه 
آینــده به بهره‌بــرداری می‌رســد. در مرحله دوم 
اقدام اساسی‌تری انجام خواهد شد و آن ساخت 

محور 31 کیلومتری اســت کــه 19 کیلومتر آن راه 
جدیــد و 12 کیلومتــر راه موجــود اســت. بنابراین 
بــا این دو مســیر، محــوری جدیــد در آن منطقه 
خــاص از مرز آذربابجــان ایجاد می‌شــود تا بار و 
مســافر نیازی بــه عبــور از 21 کیلومتــر راه در مرز 
آذربایجان نداشته باشــد. مسیر جدید کوتاه‌تر از 
مســیر قبل است بنابراین با راه‌اندازی آن، هزینه 
جابه‌جایــی هم کاهش خواهد یافت. اما در عین 
حــال به‌خاطــر اینکــه محــور 21 کیلومتــر در مرز 
آذربایجان متروکه نشــود، در توافق با ارمنستان، 
کنارگذری در این مســیر که جاده‌ای جدید اســت 

در همان محدوده ساخته می‌شود.
خادمــی افزود: البته ما مســیر ترانزیتی هم از 
ایــران به ســمت جمهوری آذربایجــان داریم که 
آن مســیر هــم برای هــر دو کشــور دارای اهمیت 
اســت و در حــال حاضــر در حــال بهره‌بــرداری 
است. همچنین ساخت مســیر ریلی از آستارا در 
ایران به ســمت آســتارا در آذربایجان، که بخش 
آخر از کریدور ریلی شــمال-جنوب است هم در 
دست ساخت است که این مسیر نیز بسیار برای 
رونق ترانزیتی ما و کشورهای منطقه مهم است. 
کریــدور شــمال-جنوب به‌عنوان کریــدور اصلی 
و پراهمیــت برای مــا، می‌تواند درآمــد ترانزیتی 
خوبــی داشــته باشــد، کــه ایــن انتظار با ســاخت 
قطعه پایانی کریدور ریلی شمال-جنوب محقق 

می‌شود.
عــاوه برمســیر جــاده‌ای و ریلی، در دو ســال 
از دریــای خــزر به‌ســمت  اخیــر مســیر دریایــی 
روســیه فعال شــده اســت و بنادر شــمالی نقش 
بــه شــمال را  از جنــوب  بــار  انتقــال  مهمــی در 
ایفــا کرده‌انــد. برهمیــن اســاس بنــادر امیرآبــاد 
در مازنــدران و برخــی بنــادر گیــان بــه اســکله 
انتقــال  بــرای  رو  رو-  کشــتی‌های  پهلوگیــری 
کامیــون و واگن‌هــای بــاری مجهــز شــده اســت. 
تأمیــن کشــتی‌های رو- رو می‌تواند این مســیر را 
برای انتقال کالا از ایران به ســمت اروپا به‌عنوان 
مســیری امن و کم‌هزینه قرار دهد. بــا راه‌اندازی 
خطوط کشتیرانی از بنادر شمالی ایران به‌سمت 
روســیه، حمــل کالا به‌صــورت مســتقیم انجــام 
خواهد شــد و صادرکننــدگان می‌توانند از مزایای 

حمل‌ونقل دریایی نیز بهره‌مند شوند.

ساخت کریدور ترانزیتی جدید شمال-جنوب در مرز ایران و ارمنستان

زمان حمل‌ونقل از ایران به‌سمت اروپا نصف می‌شود
تامین سوخت زمستانی نیروگاه‌ها 

با هدف تولید پایدار برق
تامین کافی ســوخت زمســتانی نیروگاه‌ها برای تضمیــن تولید پایدار و 
مســتمر بــرق در فصل زمســتان اهمیت زیــادی دارد و بر این اســاس، 
رییس‌جمهــوری چنــدی پیــش در جلســه ســتاد هماهنگــی اقتصادی 

دولت بر آن تاکید کرد.
بــا  محســن طرزطلــب مدیرعامــل شــرکت بــرق حرارتــی در رابطــه 
وضعیــت تامیــن ســوخت نیروگاهی گفــت: تلاش خواهیم کــرد تا حد 

امکان این نگرانی برطرف شده یا کاهش یابد.
وی دربــاره وضعیت فعلی تامین ســوخت نیروگاه‌هــا افزود: اکنون 
رونــد تامیــن ســوخت نیــروگاه هــا از ســوی وزارت نفت به‌طــور مداوم 
درحــال انجام اســت و هــم از نظر ســوخت گاز و هم ســوخت مایع کار 
تامیــن به‌طور مســتمر در حــال انجام اســت.مدیرعامل بــرق حرارتی 
ادامه داد: الان وضعیت مخازن نیروگاه‌ها نســبت به ســال گذشــته در 
همیــن زمــان وضعیــت مطلوب‌تــری دارد و میزان ســوخت مایع هم 

نسبت به گذشته بهتر شده است.
طرزطلب بیان‌داشــت: البته باید دید وضعیت مصرف گاز در کشور 
به چه شــکلی خواهد شــد و مشــترکان چــه میزان گاز مصــرف خواهند 
کــرد و بــر این اســاس چقدر گاز مورد نیــاز نیروگاه‌ها تامین خواهد شــد 
و مخــازن چقدر می توانند ســوخت مــورد نیاز نیروگاه هــای حرارتی را 

تامین کنند؟
نیروگاه‌هــا  برخــی  در  مــازوت  از  اســتفاده  احتمــال  دربــاره  وی 
گفــت: ایــن امــر بســتگی بــه میــزان مصــرف گاز و بــرق در زمســتان 
خواهــد داشــت و پیــش بینــی مــا آن اســت کــه اســتفاده از ســوخت 
مــازوت اجتنــاب ناپذیــر خواهــد بود.مدیرعامل شــرکت بــرق حرارتی 
 ادامــه‌داد: ۱۶ نیــروگاه وجــود دارد کــه مــی تواننــد از ســوخت مــازوت 

استفاده کنند./ ایرنا

آغاز ماراتن تولید و مصرف گاز
سخنگوی شرکت ملی گاز گفت: با شروع فصل سرما دغدغه تامین 
گاز کشــور بــه وجــود می‌آید؛ برای ایــن موضوع مهم به دســتور معاون 
وزیر در امور گاز کمیته ای تشــکیل شــده که در گازرســانی به مشــترکان 
وقفــه ای ایجــاد نشــود، البتــه بــرای موضــوع نیازمنــد همراهــی جدی 

مشترکان هستیم.
محمد عســگری، با اشــاره به آغاز به‌کار کمیته سوخت شرکت ملی 
گاز ایــران، اظهــار کرد: هــدف این کمیتــه برنامه ریزی بــرای تامین گاز 
پایدار مشــترکان در فصل سرماست شرایط تامین گاز در زمستان هیچ 
زمانی مطلوب نبوده اما برنامه‌ریزی‌ها و ســاماندهی‌های لازم صورت 
گرفتــه که بتوانیم بدون ایجاد مشــکل از فصل ســرما عبــور کنیم لذا با 
توجــه به اینکــه اولویت شــرکت گاز این بــوده که سوخت‌رســانی بدون 
وقفه صورت بگیرد، این کمیته تشــکیل شــده است تا تدابیر لازم اتخاذ 

شود.
بــه گفتــه وی، در این بیــن از تمام مردم نیز تقاضا داریم که نســبت 
به مصرف گاز دقت بیشــتری داشــته باشــند و دمای رفاه بین ۱۸ تا ۲۲ 
درجــه را رعایت کنند، بی شــک گذر از فصل ســرما با تامیــن گاز پایدار 
بدون همراهی مردم تحقق نمی یابد بنابراین تقاضا داریم مشــترکان 

نسبت به این مهم هوشیار باشند./ ایسنا

 
 
 

صادرات و تنظیم بازار در اولویت برنامه‌های کوتاه‌مدت وزارت صنعت
معاون طرح و برنامه وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: برنامه‌های کوتاه‌مدت این وزارتخانه با اولویت صادرات، رفع موانع تولید و تنظیم بازار تعیین 

شده است.
»ســیدمهدی نیازی« با اشــاره به ســاختار برنامه‌هــا و پایش پروژه‌هــای وزارت صنعت، معدن و تجارت افــزود: با توجه به رویکرد تعیین شــده، برنامه‌های 
وزارتخانه در پنج سطح شامل برنامه‌های کوتاه‌مدت، برنامه‌های تحول بنیادین با بازه زمانی میان‌مدت و بلندمدت، برنامه‌های بخشی )در حوزه‌های صنعت، 
معدن و بازرگانی داخلی(، برنامه‌های استانی و شهرستانی و در نهایت برنامه‌های بین‌المللی )به تفکیک کشورهای هدف و اولویت‌دار( برنامه‌ریزی شده است 

که این ساختار به معاونت‌های ستادی، رؤسای سازمان‌های صنعت سراسر کشور و همچنین سازمان‌های وابسته ابلاغ شده است.
معاون طرح و برنامه وزارت صنعت خاطرنشان‌کرد: برنامه‌های تحول بنیادی با هدف اصلاح سازوکارهای بخش‌های مختلف صنعت، معدن و تجارت و 

همچنین بسترسازی برای حمکرانی هوشمند پیش‌بینی شده‌اند./ وزارت صنعت، معدن و تجارت
 
 

بیش از ۱۴۳ هزار تن کاتد مس در کشور تولید شد
شــرکت‌های بزرگ بخش معدن و صنایع معدنی در ۶ ماهه نخســت امســال ۱۴۳ هزار و ۳۲۸ تن مس کاتد تولید کردند که در هم‌ســنجی با پارســال رشد ۲ 

درصدی را نشان می‌دهد.
بــر پایــه آمارهای شــرکت‌های بزرگ بخش معدن و صنایع معدنی کشــور، ۲۶ هــزار و ۸۱۸ تن از مجموع کاتد مس تولیدی مربوط به عملکرد شــهریور ماه 

شرکت‌هاست که در مقایسه با شهریور ۹۹ رشد ۱۱ درصدی ثبت کرد.
تولید شمش فولاد از مرز ۹.۹ میلیون تن گذشت

شرکت‌های بخش معدن و صنایع معدنی کشورمان در نیمه نخست امسال ۹ میلیون و ۹۰۱ هزار و ۲۲۱ تن شمش فولادی تولید کردند.
بررسی عملکرد تولید شرکت‌های فولاد مبارکه، ذوب‌آهن، فولاد خوزستان، فولاد آلیاژی، میدکو، گروه ملی، فولاد کاوه جنوب، فولاد خراسان، چادرملو، آهن 
و فولاد ارفع، فولاد بناب و جهان فولاد سیرجان از ابتدای امسال تا پایان شهریورماه، حاکی است میزان تولید شمش فولاد در این واحدها در هم‌سنجی با پارسال 

افت ۱۲ درصدی داشته است.
شــرکت‌های یاد شــده در شــهریورماه امســال یک میلیون و ۶۲۲ هزار و ۸۰۲ تن شمش فولادی تولید کردند که کاهش ۱۹ درصدی در مقایسه با شهریور ۹۹ را 

نشان می‌دهد./ایرنا


