
یک مصوبه حکم به بسته شدن دفترحیات 
لنج های چوبی سنتی بر ساحل خلیج فارس و 
دریــای عمان از چابهار تا آبادان را داده اســت. 
مصوبه ای که می خواهــد لنج های فایبرگلاس 
و فلــزی را جایگزیــن لنج های چوبــی کند. این 
مصوبه ۵ ســال زمان تعیین کــرده تا لنج های 
اجــرای  از  امحــا شــوند. هــدف  تــن  زیــر ۵۰۰ 
ایــن مصوبــه حــذف ابــزار قاچــاق کالا از دریا، 
انتقــال فعالیت هــای غیررســمی بــه رســمی 
کشتی ســازی  فعالیت هــای  رونــق  تجــاری،  و 
داخلــی و خدمــات تعمیــر و نگهــداری آنها و 
نیــز افزایــش ایمنــی دریایی اســت . ۹۹ درصد 
از لنج هــای چوبــی نوار ســاحلی جنوبی کشــور 
شــامل ایــن مصوبــه می شــوند. فقــط در بندر 
تاریخی کنگ، 5۰۰۰ نفــر با اجرای این مصوبه 
به طور مســتقیم بیکار می شــوند. پرونده ثبت 
جهانــی مهارت های دانش ســنتی لنج ســازی 
و دریانــوردی خلیــج فارس نیز بــا این مصوبه 
بلافاصلــه از یونســکو خــارج می شــود. مســأله 
آنقدر جدی است که علی اصغر مونسان، وزیر 
میراث فرهنگی در نامــه ای به دولت اعتراض 
خــود را نســبت بــه برنامــه جایگزینــی لنج هــا 
اعلام کــرد. این پرونــده از جملــه پرونده هایی 
اســت کــه باعث شــد تــا نــام خلیج فــارس در 
حافظه یونسکو ثبت شود. یونسکو پرونده ایران 
را به شــرط پاســداری و حفاظت فــوری میراث 
ناملمــوس در خطرِ مهارت ســنتی لنج ســازی 
ایران و دریانــوردی با آن در خلیج فارس ثبت 
کرد. ۹ ســال بعــد از ثبــت جهانی ایــن میراث 
و شهرســازی مصوبــه  راه  وزارت  ناملمــوس، 
جایگزینــی را در کمیســیون اقتصــادی دولــت 
تصویب کرد تا این پرونده ثبت جهانی در خطر 
قطعی خروج از یونســکو قرار گیرد.وزیر میراث 
فرهنگی هم هشــدار می دهد تصمیــم وزارت 
راه و شهرســازی در این باره موجب تســریع در 
نابودی دانش لنج سازی بومی می شود. او این 
مصوبه را مغایربا تعهــدات بین المللی ایران 
می دانــد. حــذف پرونــده ثبت جهانــی میراث 
ناملمــوس لنج ســازی و دریانــوردی ایرانیــان 
بــه کشــورهای  در خلیــج فــارس، فرصــت را 
دیگر چــون کویت می دهــد تا نام خودشــان را 

جایگزین ایران بر پیشانی یونسکو کنند.
فرهــاد نظــری، مدیرکل ســابق ثبــت آثار و 
حفظ احیای میراث معنوی و طبیعی سازمان 
میــراث فرهنگــی در گفت و گو با »ایــران« ثبت 

ایــن پرونــده را یکــی از آرزوهــای دیرینــه ایران 
می دانــد و می گویــد: »این پرونده دارای اســناد 
مهمی اســت که نشــان می دهد ایران صاحب 
یکــی از قدیمی ترین نیروهای دریایی در جهان 
است.« به گفته او همین مسأله هم باعث ثبت 
جهانی ایــن میراث که در خطر فراموشــی قرار 
دارد، شــد. چــون نیاز به پاســداری فــوری دارد. 
او می گویــد: »از زمــان ثبــت تــا بــه امــروز دوبار 
گزارش دوره ای به یونســکو ارســال شــده است. 
کارهــای پژوهشــی و علمــی زیادی هــم انجام 
گرفته. چند فرونــد بوم قدیمی)لنج( اقیانوس 
پیمــا کــه دارای تکنولوژی پیچیده ای اســت نیز 
بازسازی  شده. »نظری نشان پرچم کشور کویت 
را همیــن بوم  های اقیانوس پیمــا می داند و آن 
را نشــانه ای از اهمیــت فرهنگــی وجــود چنین 
لنج هایــی برمی شــمرد. نظــری هــم مصوبــه 
اخیــر دولت را همســو بــا پرونده ثبــت جهانی 
زارعــی، شــهردار  در یونســکو نمی داند.ایــوب 
بنــدر تاریخی کنگ هــم در گفت و گو با »ایران« 
از ایجــاد یــک پایــگاه جهانی بــرای حفاظت از 
دانــش ســنتی لنج ســازی و دریانــوردی خلیج 
فــارس در بنــدر کنگ پس از ثبــت جهانی این 
میراث ناملموس خبر می دهد. این پایگاه هم 
لنج های ســنتی را حفاظت می کند هم احیای 
آنها را آموزش می دهد. به گفته زارعی ۱۵ نوع 
لنج موج های خلیج فارس را با هدف صیادی 
و تجــارت می کاود. وقتی موتــور روی لنج هایی 
که با بادبان ها حرکــت می کردند قرار می گیرد 
بــه آن جهــاز می گوینــد. او یکــی از مهم تریــن 
جهاز های ایران را لنــج اقیانوس پیمای »بوم« 
فراموشــی  و  نابــودی  خطــر  در  کــه  می دانــد 
قــرار داشــت. او می گویــد: »ایــن بوم هــا تولیــد 
نمی شد. بوم هایی هم که از رده خارج می شد، 
احیا نمی شــد.« شــهرداری کنگ بعــد از ثبت 
جهانــی پرونــده، تصمیــم می گیــرد بوم هــا را 
مثــل خانه هــای تاریخی احیا کنــد. او می گوید: 
»یــک جهاز را بــا کمک و راهنمایــی ناخداها و 
دریانوردهــای کنگی خریــداری کردیم. احیای 
ایــن لنج، مردم را هم علاقه مند به حفاظت از 
بزرگترین صنایع دســتی ایران کرد. او می گوید: 
»مردم خیال شان راحت شد که سازمان بنادر 

و دریانوردی مجوز می دهد بنابراین شــروع به 
مرمت اساســی لنج ها کردنــد. الان لنجی را که 
کامــلًا از رده خــارج شــده بــود مرمــت کردیم. 
مرمــت لنج ها پــای یــک ســرمایه گذار تهرانی 
را هــم به بندر کنگ بــاز کرد. این ســرمایه گذار 
هم مرمــت یکــی از بوم های اقیانــوس پیما را 
روی میــز گذاشــت. شــهرداری کنگ نیــز برای 
زنده ســازی ایــن مهــارت بــا همــکاری منابــع 
طبیعــی چــوب کــرت را هــم از ســیریک تهیه 
کرد تا مشــکل مواد اولیه بندری ها برای احیای 
صنعــت لنج ســازی بــر طــرف شــود. زارعــی 
می گوید: »بخشی از چوب های مورد نیاز را هم 

از آفریقا وارد کردیم اما به تازگی گمرک جلوی 
واردات ایــن چوب هــا را گرفتــه اســت.« او این 
ممنوعیــت را از چشــم مصوبه اخیــر می بیند. 
ممنوعیتی که بندرنشینان کنگ را دوباره نگران 
سرنوشت لنج هایی کرده که تمام سرمایه آنها 
اســت. مصوبه اخیــر در حالی دفتر لنج ســازی 
سنتی و تاریخ ۲۵۰۰ ســاله دریانوردی در ایران 
را برای همیشــه غرق می کند که پایگاه میراث 
جهانی کنگ به تازگی با تهیه دفترهای نقاشی 
آموزش کودکان برای لنج ســازی را از دبســتان 
شروع کرده بود. شهرداری کنگ به گفته زارعی 
تفاهمنامه ای هم با اداره کل نوســازی مدارس 

و اداره کل آمــوزش و پــرورش اســتان بســت تا 
هنرســتان علوم و فنــون دریایی در کنــار کارگاه 
لنج ســازی به صــورت عملــی کــودکان دریــا را 

آموزش دهد.

ë محدود شدن کاربری لنج های چوبی
مشــکلات و موانــع بــرای ادامــه کار و تولید 
لنج هــای ســنتی در بنادر جنوبی بــه همین جا 
ختم نمی شود. شهرداری کنگ برای لنج های 
ســنتی کاربــری گردشــگری تعریف کــرده. این 
کاربــری در تمــام کشــورهای ســاحلی ســابقه 
دارد. بســیاری از کشــورهای بنــدری لنج هــای 

قدیمی را به رســتوران، اقامتــگاه  بومگردی و... 
تبدیــل کرده اند یا آنها را در مســیر گردشــگری 
دریایــی به آب انداخته اند. کنگی ها هم همین 
برنامــه را دارند. اما زارعی می گوید: »ســازمان 
بنــادر و دریانوردی اجــازه نمی دهد این لنج ها 
بیشــتر از دو مایل از خلیج  فارس را بپیمایند.« 
لنج های گردشــگری براســاس همین تصمیم 
نمی تواند مسافران را از کنگ به قشم، کیش یا 
بندرعباس ببرند. زارعی می گوید: »این بوم ها 
اقیانوس  پیما هستند، مسیرها هم کوتاه است 
هیچ مشــکلی بــرای رونــق گردشــگری در این 

مسیر ندارند.«

ë !لزوم اخذ کارت ملوانی برای گردشگران
زارعــی می گویــد: »ســازمان دریانــوردی به 
آنها گفته گردشگران به شرطی می توانند سوار 
این لنج ها شوند که کارت ملوانی داشته باشند. 
او می پرســد مگــر مســافرانی که ســوار هواپیما 
می شــوند همه کارت خلبانی یــا میهمانداری 

دارند؟.«
بــه گفتــه زراعــی اگر لنج هــای ســنتی امحا 
شوند 5۰۰۰ نفر از جمعیت ۲۰ هزار نفری کنگ 
که روی لنج ها کار می کنند از کار بیکار می شوند. 
بدون شــک امحــای لنج های ســنتی از چابهار 
تــا آبادان افراد بســیار زیــادی را بیــکار می کند. 
آمارهــای غیر رســمی تعــداد بیــکاران را بیش 
از یــک میلیــون خانــوار می دانــد. او می گویــد: 
»گنجایــش ۹۰ درصــد لنج هــای نوار ســاحلی 
خلیــج فارس زیر ۵۰۰ تن اســت.« این مصوبه 
در حالی تشــویش را به جــان ناخدایان بندری 
انداختــه اســت کــه شــهرداری کنــگ به دنبال 
ایجــاد دانشــکده علــوم و فنــون دریانــوردی با 
کمک دانشــگاه علــم و صنعت اســت. زارعی 
می گوید: »این مصوبــه همه برنامه ها را نقش 
بر آب می کنــد. ما فقط با ۲۵۰ ناخدا مصاحبه 
کردیــم تا این علم و صنعــت را مکتوب کنیم. 
با این مصوبه باید پاســخ بدهیم که چرا ۹سال 
بــرای زنده کردن یک صنعت هزینه کردیم که 
حالا قرار اســت امحا شــود؟« امحای لنج های 
ســنتی تنها صیادان و تاجران را بیکار نمی کند. 
کارگاه هــای تعمیــرات لنج هــا را هــم تعطیل 

می کند. در کنگ سه کارگاه وجود دارد که بیش 
از ۲۰۰۰ نفر در آنها شاغل هستند.«

ناخدا علی حمود، مسئول موزه دریانوردی 
کنــگ و مــوزه مــردم شناســی هم دلــش مثل 
روزهــای طوفانی خلیــج فارس پر از تشــویش 
اســت. او به »ایران« می گویــد: »پدربزرگ من 
روی این لنج کار می کرد حالا هم پسرم روی آن 
کار می کند. بــا اجرای این مصوبه مردم گرفتار 
می شوند.« حمود می گوید: من نمی توانم توی 
لنــج فایبــرگلاس زندگی کنم. هیــچ موجودی 
حتــی سوســک و مــوش به دلیــل وجــود مــواد 
شــیمیایی نمی توانــد در فایبرگلاس ها زندگی 
کنــد.« او امحــای لنج هــای ســنتی را باعــث از 
بیــن رفتن یک نســل می دانــد و می گویــد: »از 
شنیدن تصویب این مصوبه مثل بید می لرزم. 
نمی توانم بعد از ۶۰ سال لنج فایبرگلاس سوار 
شوم.« او می گوید: »لنج چوبی را بدون وسایل 
برقی می ســازیم ۵۰ تا ۶۰ ســال عمــر می کند. 
لنج هــای فایبرگلاس ۲۰ ســال عمــر دارند.« او 
نقبی به جنگ کویت و عراق می زند و می گوید: 
»کویتی ها یک لنج به کنگی ها فروختند بعد از 
جنگ ایران و عراق آمدند دوباره خریدند و به 
کویت بردند.« به گفته ناخدا روی هر لنج ۳۰۰ 

تا ۴۰۰ تنی بین ۷تا ۸ نفر کار می کنند.

ë  ایران مشــتری فایبرگلاس های بــدون کاربرد
کشورهای حوزه خلیج فارس

محمــد نــور فرجــام پــور، نماینــده یکــی از 
ســرمایه گذاران تهرانــی در صنعــت لنج هــای 
سنتی است. او به »ایران« می گوید: »کشورهای 
اطــراف به مــا لنج فایبرگلاس می فروشــند اما 
لنج های سنتی ما را می خرند و احیا می کنند.« 
بــه گفتــه او هیــچ کــدام از ایــن کشــورها بــرای 

صیادی از لنج فایبرگلاس استفاده نمی کنند. 
شــدن  فاســد  باعــث  فایبرهــا  همچنیــن 
برخــی محصــولات صادراتــی چــون هندوانــه 
هــم می شــوند. بــه گفتــه فرجام پــور هزینه هر 
لنــج فایبــرگلاس ۵۰۰ تنــی ۷ میلیــارد تومــان 
اســت. چند نفر از صیــادان جنوبی یا صاحبان 
لنج هایــی کــه کالاهــای وارداتــی و صادراتی را 
بــه کشــورهای حــوزه خلیــج فــارس می برنــد 
قــادر بــه پرداخــت چنیــن هزینه ای هســتند؟ 
چــرا باید لنج هایی را که گاهی تا ۹۰ ســال عمر 
می کننــد جایگزیــن لنج هایی با عمر ۲۰ ســاله 
کرد؟ لنج هایی که هم ســلامت جاشــوها وهم 
بهداشــت محصــولات صادراتــی را بــه خطــر 

می اندازد.

زهرا کشوری
خبرنگار

دستور نابودی میراث دریانوردی ایران 
وزارت میراث فرهنگی و گردشگری به مصوبه امحای شناورهای سنتی چوبی اعتراض کرد
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ë  وزیر میراث فرهنگی هشــدار داد   این تصمیم موجب تســریع در نابودی دانش لنج سازی بومی می شود. او این مصوبه را مغایربا
تعهدات بین المللی ایران می داند. حذف پرونده ثبت جهانی میراث ناملموس لنج ســازی و دریانوردی ایرانیان در خلیج فارس ، 

فرصت را به کشورهای دیگر چون کویت می دهد تا نام خودشان را جایگزین ایران بر پیشانی یونسکو کنند

نیم 
نگاه


