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از  راه و شهرســازی  وزیــر  گــروه اقتصــادی | 
بــود  کــرده  درخواســت  رئیس‌جمهــوری 
تــا دســتور ترخیــص هرچــه ســریع‌تر ۲۰۰۰ 
دســتگاه کامیون معطل مانــده در گمرک را 
صادر کنــد. اکنــون رئیس‌جمهــوری به وزیر 
صمت برای ترخیص‌ کامیون‌ها دستور داده 

است.
کامیون‌هــای وارداتــی، مربــوط به اجرای 
طرح نوسازی ناوگان باری جاده‌ای است که 
از خردادماه امســال شروع شده است. اما تا 

الان اجازه ترخیص آنها صادر نشده است.
 با گذشــت 7 ماه از شــروع طرح نوسازی 
کامیون‌های فرسوده و واردات 2 هزار کامیون 
در این راستا، بر اساس نامه محمداسلامی، 
وزیــر راه و شهرســازی بــه رئیس‌جمهــوری، 
حــدود 2 هــزار دســتگاه کامیــون وارداتی در 
گمرک‌هــای کشــور منتظر اخــذ تأییدیه‌های 
لازم بــرای ترخیص هســتند. بــه این ترتیب 
کامیون‌هــای  نشــدن  ترخیــص  به‌خاطــر 
وارداتی زیر ســه سال ســاخت طرح نوسازی 
از  راه و شهرســازی  نــاوگان فرســوده، وزیــر 
رئیس‌جمهوری درخواســت کرده تا دســتور 
ترخیص هرچه سریع‌تر کامیون‌های معطل 
مانــده در گمــرک را صــادر کنــد. صــدرالله 
بمانــا، مشــاور رئیــس ســازمان راهــداری و 
حمل‌ونقل جــاده‌ای در گفت‌و‌گو با »ایران« 
از دســتور رئیس‌جمهــوری بــه وزیــر صمت 

برای ترخیص کامیون‌ها خبر داد.
ëë7ماه از اجرای طرح گذشته

ثبت‌نام نوســازی کامیون‌های فرسوده از 
خردادمــاه راه‌اندازی شــد. تولید و واردات ۲ 
برنامه برای نوســازی کامیون‌ها ی آزاد شده 
اســت. چهــار گــروه تولیدکننــدگان داخلــی 
نــاوگان بــا ســهمیه ۱۰۰۰ دســتگاه بــرای هر 
یک، شرکت‌های حمل ونقل بزرگ مقیاس 
کامیــون  دســتگاه   ۱۰۰ واردات  مجــوز  بــا 
بــرای هــر شــرکت، شــرکت‌های واردکننــده 
دارای مجــوز از وزارت صمــت با ســهمیه ۱۰ 
دســتگاه برای هر شرکت و مالکان حقیقی و 
حقوقی کامیون‌های فرســوده واجد شــرایط 
و متقاضــی واردات می‌تواننــد در ایــن طرح 

مشــارکت کننــد. خدمــات پــس از فــروش و 
مشــخص بــودن منشــأ ارز دو شــرط واردات 
کامیون اســت. کامیون‌های وارداتی کارکرده 
و حداقل با 3 سال فعالیت هستند. اولویت 
ایــن طــرح قشــر راننــدگان اســت. در طــرح 
هــزار   ۵۳ اســت  قــرار  کامیون‌هــا  نوســازی 
دســتگاه کامیون از راه واردات یا تولید داخل 

وارد ناوگان شود.
بــالای  کامیون‌هــای  نوســازی،  طــرح  در 
40 ســال ســن در اولویت قرار دارنــد. در این 
طــرح بــرای نوســازی ۵۳ هــزار دســتگاه در 
مــدت ۳ســال هدف‌گذاری شــده اســت و با 
اجرای آن، ســن ناوگان حمل‌ونقل بار کشور 

۵.۵سال کاهش می‌یابد.
کامیون‌هــا،  نوســازی  طــرح  اســاس  بــر 
متقاضیانــی که می‌خواهنــد از کامیون‌های 
دســت دوم برای نوســازی کامیون‌هایشــان 
از  اعــام شــده  بــا شــرایط  اســتفاده کننــد 
ســوی ســازمان راهــداری و بــا ارز متقاضی 
و نــرخ آزاد بتواننــد ایــن کار را انجــام دهند 
دســتگاه  2هــزار  شــدن  وارد  با‌وجــود  امــا 
کامیون زیر ســه سال ساخت اروپایی توسط 
بــرای  اقدامــی  همچنــان  کامیــون‌داران، 
ترخیــص آنهــا صــورت نگرفتــه اســت.در 
نامه وزیر راه به این موضوع اشــاره شده که 
»بیــش از چهار ماه اســت با‌وجــود دریافت 
گواهی اســتاندارد از سازمان ملی استاندارد 
ایــران و همچنیــن گواهــی خدمــات پس‌از 
و  داخلــی  معتبــر  شــرکت‌های  از  فــروش 
ورود حدود 2000 دســتگاه کامیون اروپایی، 
افــراد  معرفــی  از  تاکنــون  صمــت  وزارت 
برای ترخیص کامیون‌هــا خودداری نموده 
اســت لذا با توجه به اینکه سال ساخت این 
کامیون‌ها )2017( می‌باشــد برای ترخیص 
آنهــا کمتــر از 40روز فرصــت باقــی مانــده 
اســت و عــدم تعهــد و عدم ترخیــص آنها 
موجب وارد آمدن خسارات فراوانی به این 

بخش خواهد شد.«
وزیر راه و شهرســازی از رئیس‌جمهوری 
درخواســت کــرده هماننــد کالاهایــی که ارز 
آنهــا توســط متقاضی تأمین شــده اســت و 

بر اســاس مصوبه جدید ســتاد اقتصادی از 
گمرکات کشــور ترخیص می‌شــوند، وزارت 
صمت اجازه ترخیص کامیون‌های وارداتی 
را هــم صــادر کنــد. جلوگیــری از افزایــش 
بی‌رویــه قیمت کامیون در کشــور و پرهیز از 
ایجــاد نارضایتــی کامیــون‌داران دو دلیلــی 
اســت کــه وزیــر راه و شهرســازی بــا اســتناد 
بــه آن، خواســتار ترخیص هر چه ســریعتر 

کامیون‌ها شده است.
با توجه به افزایش نرخ ارز، واردکنندگان 
نگرانند با گذشــت زمان، اجازه ترخیص به 
آنها داده نشود. چون بر اساس طرح، شرط 
ســنی کامیون‌ها 3 سال اســت. کامیون‌های 
وارداتــی مــدل ســال 2017 هســتند و اگــر تا 
اول ســال میلادی جدید یعنــی حدود یک 
ماه دیگر ترخیص نشــوند، شرط سنی آنها 

اجازه ورود را نمی‌دهد.
و  راهــداری  ســازمان  رئیــس  مشــاور 
حمل‌ونقــل جــاده‌ای بــا اشــاره بــه موجود 
بودن 2هزار دستگاه کامیون زیر سه سال در 
مرزها و گمرک‌های کشــور، اظهــار کرده که 
اگــر مهلت زمانی تعیین شــده برای انجام 
کارهــای ترخیــص واردات کامیون‌هــای 3 
ســال کارکــرده بگــذرد، بایــد عــودت داده 
شــوند. بــا توجه به زمــان انــدک باقیمانده 

بایــد دید آیا ایــن کامیون‌هــا مانند کالاهای 
دیگــر که در حال ترخیص از گمرک اســت، 

بزودی اجازه ترخیص پیدا می‌کنند؟
به‌گفتــه بمانــا، بــا توجــه به اینکــه دولت 
دستور ترخیص کالاهایی با منشأ ارز خارجی 
را که ارز متقاضی‌ است صادر کرده، وزیر راه 
و شهرســازی ازرئیس جمهوری درخواســت 
کــرده تــا کامیون‌هــا هــم ماننــد کالاهایی که 
ارز متضاضــی وارد شــده، اجــازه  بــا منشــأ 
ترخیــص بگیرد. او گفت: درســت اســت که 
کامیون کالای اساســی نیســت اما با توجه به 
فرسوده بودن 125 هزار کامیون بین شهری، 
ترخیص ایــن کامیون‌ها برای جابه‌جایی بار 

ضروری است.
کامیون‌هــای وارداتــی 4 مــاه اســت کــه 
از ســازمان اســتاندارد گواهــی اســتاندارد و 
همچنیــن گواهی خدمات پــس‌از فروش از 
شــرکت‌های معتبر داخلــی را گرفته‌اند اما 
مشــخص نیســت چرا وزارت صمت اجازه 

ترخیص کامیون‌ها را صادر نکرده است.
راهــداری  ســازمان  رئیــس  مشــاور 
گفــت: کامیون‌هــا توســط شــرکت‌ها وارد 
شــده اســت و منشــأ ارز آن هــم داخلــی 
نیست.شــرط ترخیص هم کســب گواهی 
اســتاندارد، ایمنــی، کیفیــت آلایندگــی و 

خدمــات پــس‌از فــروش اســت کــه تمام 
این مــوارد کســب شــده و کامیون‌ها برای 
ترخیــص ممانعتــی از ایــن نظــر نــدارد. 
همچنیــن در قبــال هــر کامیــون وارداتــی 
بایــد شــرکت‌های واردکننده یــک خودرو 

فرسوده را از رده خارج کنند.
بر اســاس ایــن گزارش هم اکنــون حدود 
در  فرســوده  کامیــون  دســتگاه  هــزار   200
کشــورموجود اســت کــه ازایــن تعــداد ۱۲۵ 
هزار دســتگاه در شــبکه حمل‌ونقل جاده‌ای 
فعال اســت. به‌گفته مشــاور رئیس سازمان 
راهداری،» در زمینه نوســازی تأکید بر تولید 
داخل اســت و هر قدر تولید شود، خریداری 
شــده و دولــت بابــت آن ۹ درصــد از ســود 

تسهیلات ۱۸ درصدی را نیز می‌پردازد.«
ëë طــرح رئیس‌جمهــوری بــرای حمایــت از

تولید
بر اســاس طرح نوســازی، برای نوســازی 
بــر اســاس ســهمیه  نــاوگان فرســوده مبنــا 
 ۸۰ درصــدی تولیــد داخــل و ۲۰ درصــدی 
واردات تنظیــم شــده اســت اما اگــر کامیون 
تولیدی جوابگوی نیاز نباشد، واردات برنامه 
بعــدی برای تأمین و نوســازی نــاوگان باری 

جاده‌ای است.
مشــاور رئیس ســازمان راهداری با اشاره 
بــه ایــن موضــوع گفــت: اولویت نوســازی با 
تولید داخل اســت اما با توجه به تحریم‌ها و 
افزایش نرخ ارز، فعلًا تولید داخل جوابگوی 
نیــاز نیســت. بــر ایــن اســاس طرحــی برای 
حمایت از تولید کامیون به تصویب رســیده 
کــه طــرح ریاســت جمهــوری اســت. در این 
طرح دولت 50درصد هزینه تولید را از محل 
صرفه‌جویی ســوخت می‌پردازد و همچنین 
30 درصــد دیگــر هزینــه هــم تســهیلات بــا 
سود 18 درصدی به تولیدکنندگان پرداخت 

می‌شود.
بمانــا افــزود: اگــر کامیــون وارد نشــود بــا 
توجه به تقاضای بالایی که هســت، افزایش 
بیش از پیش قیمــت کامیون اتفاق می‌افتد 
هــم  رئیس‌جمهــوری  دلیــل  همیــن  بــه 

خواستار ترخیص سریع‌تر کامیون‌ها است.
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بعد از نامه وزیرراه و شهرسازی به رئیس‌جمهوری برای ترخیص کامیون‌های وارداتی؛

دستور رئیس‌جمهوری برای ترخیص 2000 کامیون صادر شد
راه ثبات قیمت‌ها از کانال بودجه 1400

دولت طی روزهای آتی لایحه بودجه سال 1400 را تقدیم مجلس 
شــورای اســامی می‌کند؛ با توجه به شــرایط حال حاضــر ایران، 
توجــه به‌ چنــد نکته در این ســند ضــرورت دارد تــا ضمن بهبود 
نسبی شرایط اقتصاد در سال آتی و سال‌های پس‌از آن، به ثبات 

قیمت‌ها نیز کمک شود.
مهم‌تریــن عاملی که می‌تواند مانع  رشــد قیمت ارز و ســایر 
کالاهــا شــود و به ثبــات قیمتی بینجامــد، کاهش کســری بودجه 
اســت، اگــر دولــت بتوانــد سیاســتگذاری و تنظیم بودجــه 1400 
را به‌گونه‌ای انجام دهد که کســری بودجه به صفر نزدیک شــود؛ یعنی هر مقــدار درآمد دارد، 
به‌همان میزان در بخش عمومی بودجه تجدید نظر کند، به مرور شــاهد این خواهیم بود که 
ثبات نسبی به بازارها بازمی گردد؛ درکنار آن مدیریت نرخ ارز نیز آسان‌تر می‌شود و ارزش پول 
ملی هم بهبود می‌یابد. شــاهد آن هستیم که به دلایلی از جمله کاهش منابع ارزی، سهم ارز 
4200 تومانی برای تأمین کالاها بتدریج کاهش پیدا کرده است و بر اساس آخرین تصمیمات 
ایــن ارز به 5 کالای اساســی اختصاص پیدا می‌کند، اما تنها اختصاص ایــن نوع ارز به کالاهای 
اساسی تضمین کننده ثبات قیمت‌ها نخواهد بود. مسأله مهمتر زنجیره تأمین تا عرضه است 
و اگر دولت بتواند قیمت این 5 کالا را از نقطه واردات تا مصرف مدیریت کند که تغییر نداشته 
باشد، اقدامی مهم صورت گرفته و بهتر است که فعلًا این نرخ ارز باقی بماند. به‌عبارت دیگر 
اگر رانت ناشی از تخصیص این ارز شکل نگیرد، توزیع این ارز به‌ ثبات قیمت‌ها در میان مدت 
کمک خواهد کرد، چراکه تغییر آن شــوک قیمتی به‌ دنبال خواهد داشــت،اما نکته مهم این 

است که دولت نباید اجازه دهد که رانت ناشی از توزیع این ارز ادامه داشته باشد.
اما فراتر از ثبات قیمت‌ها با تدابیر مستقیم بودجه‌ای، مسأله اصلاحات در ساختار بودجه 
است که می‌تواند به بهبود شرایط و برقراری ثبات کمک کند. بودجه باید ویژگی‌های متعددی 
داشته باشد. باید به مرور و به‌طور مثال ظرف 5 سال اتکا بودجه به نفت از بین برود واگر این 
اتفاق بیفتد یکی از عوامل مهم رشد قیمت‌ها و کاهش ارزش پول ملی شکل گرفته است. به 

این ترتیب که با هر تنش، شاهد ریزش ارزش پول ملی و افزایش قیمت‌ها نخواهیم بود.
مســأله دیگر نــوع درآمد دولت بــرای تأمین هزینه‌هــای بودجه اســت؛ درآمدهای دولت 
عمدتاً باید وابسته به مالیات باشد، نه اینکه از کسانی که مالیات می‌دهند، مالیات بیشتری اخذ 
شود؛ بلکه لازم است آن بخش‌هایی که مالیات نمی‌دهند نیز دیده شوند. بویژه از دلالان باید 
به‌گونــه‌ای مالیات اخذ شــود که هزینــه بخش دلالی بالا برود و افــراد ترجیح دهند که به‌ جای 
ســوداگری به سمت ســرمایه‌گذاری در تولید بروند؛ هرچه سرمایه‌گذاری در تولید بیشتر شود، 
درآمد خانوار و در نهایت تولید درآمد ملی رشد می‌کند و از این طریق نیز به حفظ ارزش پول 
ملی و در نهایت ثبات قیمت‌ها دســت می‌یابیم. لذا در نظر گرفتن پایه‌های جدید مالیاتی از 
جمله مالیات بر عایدی سرمایه اهمیت ویژه‌ای دارد؛ هرچه منابع پولی کشور به‌ سمت تولید 

سوق داده شود، درآمد مالیاتی دولت نیز بهبود می‌یابد و می‌توان کشور را بهتر اداره کرد.
نکته دیگر که می‌تواند به بهبود اقتصادی بینجامد، متوازن کردن بودجه جاری و عمرانی در 
بودجه است. متأسفانه در ایران بودجه جاری مدام افزایش داشته و در مقابل بودجه عمرانی 
کوچک شــده اســت، به‌طوری که اکنون تنها حدود 10 درصد از بودجه به‌عمران بخش دولتی 
اختصاص می‌یابد. این میزان باید به 30 درصد برســد و ســقف بودجه جاری 70 درصد شود. 
بودجه عمرانی دولت خود منشأ رونق و ایجاد کسب و کار است؛ می‌تواند اشتغالزا باشد و به این 
طریق به حفظ ثبات بینجامد. اگر مجموع این مسائل در بودجه 1400 و بودجه‌های سال‌های 
پس‌از آن دیده شــود، به مرور شــاهد جداسازی واقعی نفت از بودجه، افزایش تولید داخلی  و 
به‌ دنبال آن رشد درآمدهای مالیاتی، اشتغالزایی و بهبود معیشت خانوار، رونق و رشد تولید 
ناخالــص داخلــی و درنهایــت حفظ و حتی افزایــش ارزش پول ملی و ثبــات در قیمت کالاها 
خواهیم بود؛ از این‌رو بودجه سالانه می‌تواند تعیین کننده بسیاری از تحولات اقتصادی باشد و 

باید تمرکز بیشتری روی آن صورت گیرد.
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