
وزیر راه وشهرســازی گفت: ساخت ۵۰۰ 
هــزار واحد مســکونی در قالــب نهضت 
ملــی مســکن بــرای دهک‌هــای پاییــن 
جامعــه در دســت اجراســت و حداکثــر 
تــا ســال آینــده بــه آنهــا واگــذار خواهــد 
شــد. رســتم قاســمی با اشــاره به جلسه 
معاونان مســکن وزارت راه و شهرسازی 
بــا معــاون اول رئیــس جمهــور، درباره 
گام‌هــای برداشــته شــده در وزارت راه و 
شهرســازی بــرای تأمین مســکن اقشــار 
کم‌برخوردار گفت: نحوه تأمین مســکن 
بــرای دهک‌هــای پاییــن جامعــه مثــل 
اعضای بهزیستی، کمیته امداد و... مورد 
بررســی قــرار گرفــت و مقرر شــد ســهم 
وام آنهــا از محل صندوق ملی مســکن 

پرداخت شود.
وزیر راه و شهرســازی تأکید کرد: ۵۰۰ 
هــزار واحد مســکونی برای ایــن افراد در 
دســت اجراســت و حداکثــر ظــرف یک 

سال آینده به مردم واگذار می‌شود.
قاســمی اظهــار کــرد: در این جلســه 
بــه  دولــت  کمــک  بــرای  پیشــنهاداتی 
پرداخــت وام دهک‌هــای اول تــا ســوم 

ارائه خواهد شد.

منظــور  بــه  همچنیــن  افــزود:  وی 
تأمیــن مســکن کارکنــان دولــت، وزارت 
راه و شهرســازی بــا همــه وزارتخانه‌هــا 
توافقنامــه‌ای امضا کرد تا بــا زمین خود 
وزارتخانه‌هــا یا بــا تأمین زمین از ســوی 
همــه  بــرای  شهرســازی  و  راه  وزارت 
کارکنــان خود بــه احداث مســکن اقدام 

کنند.
این عضو کابینه سیزدهم خاطرنشان 
کــرد: طبــق تأکیــد معــاون اول رئیــس 
جمهــور، وزارتخانه‌هــا موظف شــده‌اند 
برنامه ساخت واحدهای مسکونی برای 
کارمنــدان خود را تا روزهــای آینده ارائه 
دهنــد. بــه گفتــه وزیــر راه و شهرســازی، 
ســاخت مســکن برای کارمنــدان نیز در 

قالب طرح نهضت ملی مسکن است.
قاسمی با بیان اینکه شرایط ثبت‌نام 
در طــرح نهضت ملی مســکن متفاوت 
شده، افزود: در شرایط جدید، همه افراد 
از جمله کارکنان و کسانی که پیش از این 
حدود ۲۰ ســال پیــش وام دریافت کرده 
بودند یا مســکن دارند هم می‌توانند در 

این طرح ثبت‌نام کنند.
ëëنوسازی بافت‌های فرسوده

همچنیــن  شهرســازی  و  راه  وزیــر 
در نشســت شــورای مســکن تأکیــد کرد: 
اهتمــام  شهرســازی  و  راه  کل  مدیــران 
بیشتری به نوســازی بافت‌های فرسوده 
داشــته باشــند. وزیــر راه و شهرســازی با 
تأکیــد بــر اینکــه اولویت واگــذاری زمین 
بــه خود مردم اســت تا مردم خودشــان 
بسازند ، گفت: مردم خودشان تدریجی 
خانــه را می‌ســازند، بایــد کاری کنیــم تا 

مردم از مستأجری نجات پیدا کنند.
قاســمی تصریح کرد: در استان‌هایی 
کــه زمیــن وجــود دارد، زمیــن به‌صورت 
تــک واحــدی و ویلایی بــه مــردم ارائه و 
قرارداد یکساله بسته شود. در این زمینه 
هرجایــی هم کــه زمین کم اســت اجازه 
ســاخت دو طبقه و ســه طبقه داده شود 
تا مردم به‌صورت گروهی خانه هایشان 

را بسازند.
قاســمی بــا اشــاره بــه اینکــه اولویت 
مســکن  ملــی  نهضــت  طــرح  در  اول 
واگــذاری ویلایــی تک واحدی بــه مردم 
لازم  زمیــن  کــه  اســت  اســتان‌هایی  در 
وجود دارد، درخصوص اهمیت سرعت 
ســاخت مسکن در کشور به مدیران راه و 

شهرسازی اســتان‌ها گفت: مدیران راه و 
شهرســازی هر روز به پروژه‌های ساخت 

مسکن سرکشی کنند.
 قاســمی تصریح کرد: بنیاد مســکن 
بــا آنکــه هــزاران پــروژه در دســت دارد 

عملکرد و پیشرفت خوبی دارد.
ســاخت  در  کار  مســئول  افــزود:  وی 
و  راه  مدیــرکل  اســتان  در  مســکن 
شهرسازی هر اســتان است. اولویت اول 
واگــذاری زمیــن بــه خــود مردم اســت، 
مــورد بعــدی خــود مالکانــی اســت کــه 
زمین دارند و تســهیلات ساخت مسکن 
از طریــق طرح نهضت ملی مســکن در 

اختیارشان قرار داده می‌شود.
 وی بــا اعــام اینکــه دســت مدیران 
کل راه و شهرســازی در هــر نــوع اقــدام 
عملیاتی در طرح نهضت ملی مســکن 
و قرارداد با انبوه ســازان باز اســت، بیان 

کرد: با انبوه سازان زمین تهاتر کنید.
وزیــر راه و شهرســازی بــا اشــاره بــه 
عملکــرد بانک مســکن افزود: گزارشــی 
مبنی برعدم همکاری بانک مســکن در 
طرح نهضت ملی مسکن تاکنون اعلام 

نشده است.

ســیزدهم  دولــت  کابینــه  عضــو   
وضعیت تعدادی از استان‌ها را در حوزه 
تأمین زمین بــرای اجرای طرح نهضت 
ملــی مســکن، نامطلــوب خوانــد و بــه 
مدیران کل راه و شهرســازی آنها مهلت 
داد تا نســبت به تعیین تکلیف زمین‌ها 
برای ســاخت واحدهای مسکونی اقدام 

کنند.
برنامــه  از  نبایــد  مــا  افــزود:  وی 
زمان‌بنــدی طــرح نهضت ملی مســکن 
عــدول کنیــم و تمامــی اختیــارات لازم 
را هــم بــه اســتانداران به‌عنوان رؤســای 
شورای عالی مســکن داده‌ایم و کوتاهی 

و تأخیر در این زمینه پذیرفتنی نیست.
قاســمی بر ظرفیت بالای بافت‌های 
فرســوده در تولیــد مســکن کــه به‌طــور 

متوســط از نوســازی هر واحد فرسوده ۳ 
واحــد جدیــد نیز تولیــد می‌شــود، تأکید 

کرد.
مدیــران  بــه  شهرســازی  و  راه  وزیــر 
راه و شهرســازی دســتور داد بــا جدیــت 
بپردازنــد  موضــوع  ایــن  بــه  بیشــتری 
بــرای  مناســبی  تشــویقی  بســته‌های  و 
به‌صــورت  و  کننــد  تعریــف  ســازندگان 
هفتگی ضمن بازدیــد از محلات هدف 
، رونــد نوســازی مســکن را پیگیری کنند 
و به‌عنــوان یــک اولویت جــدی مدنظر 
قرار دهند. عضو کابینه دولت سیزدهم 
تأکید کرد: چنانچه بســته‌های تشــویقی 
ایــن کار تعریــف شــود  بــرای  مناســب 
نیــاز چندانــی بــه تســهیلات بانکی هم 

نخواهد بود.

واگذاری ۵۰۰ هزار واحد مسکونی به دهک‌های پایین تا سال آینده
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راه و شهرسازی

افزایش هزینه تحریم کنندگان با توسعه خطوط ترانزیت ریلی
»ایران« از دلایل سهم اندک حمل بار ریلی در ترانزیت کشور گزارش می‌دهد

فعال بودن مسیرهای ترانزیتی ریلی ایران بویژه برای کشورهای همسایه و محصور مانند آسیای میانه، امکان دور زدن تحریم‌ها را برای ایران فراهم می‌کند
گروه اقتصادی /بین حمل ونقل ریلی و 
جاده‌ای در کشور توازن و تناسبی وجود 
جابه‌جــا  بــار  کل  از  همچنیــن  نــدارد. 
شــده با روش زمینــی 92 درصد حمل 
و نقل کالا در کشــور در جاده‌ها و توسط 
کامیون‌هــا انجــام می‌شــود و 8 درصد 
نیــز از طریــق ریــل صــورت می‌گیــرد. 
متوسط مسافت طی شــده توسط یک 
کامیــون در کشــور، در ســال 1400 برابر 
502 کیلومتر بوده است. این به معنای 
آن اســت کــه در حمل ونقــل جاده‌ای، 
از  طولانی‌تــر  فواصــل  در  بــار  حمــل 
300 کیلومتر اتفــاق می‌افتد؛ در حالی 
کــه برای رفــع موانــع در مســافت‌های 
بالاتــر از 300 کیلومتر بایــد حمل بار از 
طریق ریل صورت بگیرد. برای رقابتی 
شــدن حمــل ونقــل ریلــی و جــاده‌ای 
بــه مجموعــه اقداماتــی نیاز اســت که 
هــم ضعف‌های زیرســاختی در بخش 
حمــل ریلی برطرف شــود و هم برخی 
مزیت‌های یک‌طرفه که در حال حاضر 
به نفع حمل جاده‌ای است، تغییر کند 
و موازنــه‌ای بیــن دو شــق حمــل ونقل 
ایجاد شــود. گزارش مرکز پژوهش‌های 
اتــاق بازرگانــی نشــان می‌دهــد برخی 
شــامل  اقدامــات  ایــن  مهم‌تریــن  از 
راه‌آهــن،  خطــوط  کــردن  دوخطــه 
توســعه زیرســاخت‌ها و نــاوگان ریلی، 
توســعه شــبکه مویرگی با کمک مراکز 
عمــده بــار در کشــور، توســعه فرهنگ 
اســتفاده از نــاوگان ریلی، خارج شــدن 
توســعه و احداث راه‌آهن از فشــارهای 
منطقــه‌ای،  خواســته‌های  و  سیاســی 
ایجاد موازنه بین هزینه‌های نگهداری 
و بهره‌بــرداری در دو بخــش جاده‌ای و 
ریلی، افزایش قیمت سوخت و اصلاح 

قانون رفع موانع تولید است.
ëë ناکافی بودن زیرســاخت‌های شــبکه

ریلی کشور
یکــی از دلایــل مهــم کاهش ســهم 
حمــل ریلی از ترانزیت کشــور توســعه 
نیافتگــی خطــوط ریلی اســت. خطوط 
ریلی در دست بهره‌برداری کشور برابر 
13 هــزار و 954 کیلومتــر، خطوط ریلی 
در دســت مطالعه برابر 6 هــزار و 312 
کیلومتر و خطوط ریلی در دســت اجرا 

برابــر 3 هــزار و 267 کیلومتــر اســت. 
طبــق  و  بالادســتی  اســناد  اســاس  بــر 
مطالعــات طــرح جامــع حمــل ونقل 
کشــور، نیــاز به توســعه شــبکه ریلی به 
مراتــب بیش از نیاز به توســعه شــبکه 
جاده است و مزایای حمل و نقل ریلی 
نیــز موجب شــده در اســناد بالادســتی 
متعددی بــر اولویت حمل ونقل ریلی 
تصریــح و تأکیــد شــود. با ایــن حال در 
طول دهه‌های گذشــته توسعه جاده‌ها 
برابــر  باورنکردنــی و چنــد  بــا شــتابی 
توســعه ریلی صــورت پذیرفته اســت. 
بــر اســاس اطلاعــات موجــود در طول 
4 دهه گذشــته خطوط ریلــی 2.5 برابر 
شــده در حالی که طــول آزادراه‌ها طی 
همیــن مــدت نزدیــک بــه 20 برابــر و 
طــول بزرگراه‌ها نیــز 36.8 برابر شــده 
اســت. همچنیــن طول راه‌هــای اصلی 
نیــز 6.7 برابــر و راه‌هــای روســتایی نیز 
بیــش از 5 برابــر شــده اســت. بنابراین 
در ســال‌ها و دهه‌هــای گذشــته نتایــج 
سیاســت‌ها و اقدامات اجرایی، توسعه 
نامتــوازن زیرســاخت‌های جــاده‌ای در 
برابــر ریلــی بــوده اســت. بــرای تغییــر 
ایــن وضعیــت و افزایش ســهم حمل 
منظــور  بــه  و  کشــور  در  ریلــی  ونقــل 
تکمیــل زیرســاخت‌های شــبکه ریلــی 
مشــارکت  بــا  دولــت  ســرمایه‌گذاری 
بخــش خصوصــی در خطــوط فرعــی، 
دوخطه کــردن خطــوط، اولویت‌بندی 
افزایــش و تکمیــل  پروژه‌هــای ریلــی، 
نــاوگان ریلی، رفع گلوگاه‌ها در تخلیه و 
بارگیری و ایجاد و توســعه شرکت‌های 
نظــر  بــه  ضــروری  ریلــی،  خصوصــی 

می‌رسد.
ëë نقــش توســعه حمل‌ونقــل بــر رشــد

ترانزیت
افزایــش ترانزیــت بــار از آن جهت 
مهم اســت کــه عــاوه‌ بر نیــروی کاری 
بنــادر،  در  مســتقیم  به‌صــورت  کــه 
راه‌آهــن، حمــل ونقل جــاده‌ای و دیگر 
کار  بــه  مشــغول  مرتبــط  بخش‌هــای 
هستند،بلکه باعث فعال شدن صنایع 
و خدمات مرتبط مثــل صنعت ریلی، 
بیمــه، بانکــداری و ماننــد آن می‌شــود 
و فرصت‌های جدید شــغلی در کشــور 

ایجــاد می‌کنــد. به‌عنوان مثال بررســی 
امکان ایجاد شغل در صنعت ریلی به 
ازای تولید اجزای مختلف ناوگان ریلی 
نشــان می‌دهد بــا افزایــش 10 میلیون 
تن بــه حجــم بــار ترانزیتــی راه‌آهن با 
فرض ضرورت تأمین ناوگان مورد نیاز 
از داخــل کشــور بیش از 60 هزار شــغل 
مســتقیم و غیرمســتقیم ایجاد خواهد 
شــد. درصورتی‌ که مسیرهای ترانزیتی 
ایران فعال باشد، کشــورهای درگیر در 
مســیر در برابــر تحریم‌های کشــورهای 
ثالث ماننــد امریکا مقاومــت می‌کنند 
و ایــن، هزینــه تحریــم را برای کشــوری 
مانند امریکا افزایش می‌دهد. از طرف 
دیگــر فعال بودن مســیرهای ترانزیتی 
ایــران بویژه برای کشــورهای همســایه 
و محصــور مانند آســیای میانه، امکان 
دور زدن تحریم‌ها را برای ایران فراهم 
می‌کند زیرا تحریم ایران خسارت زدن 
به تعداد زیادی از کشــورهای دیگر بود 
و ایــن، هزینــه تحریــم را برای کشــوری 

مانند امریکا افزایش می‌دهد.
ëëعقب ماندن ریل از جاده

را  کافــی  زیرســاخت‌های  ریــل 
بــرای رقابت بــا حمل جــاده‌ای ندارد. 
وقتــی حمــل ریلــی 10 تــا 15 روز طــول 
می‌کشــد، هزینه‌های حمــل افزایش و 
در نتیجــه هزینــه صاحــب بــار و هزینه 
تولید افزایــش می‌یابد به همین دلیل 
ریــل قــدرت رقابتــی خــود را از دســت 
می‌دهــد. بخــش زیــادی از مشــکلات 

مربــوط بــه خــود نــاوگان ریلی اســت. 
واگن‌ها شــرایط و اســتانداردهای تردد 
را در ســطح بین‌المللــی ندارنــد. بایــد 
شــبکه ریلی توســعه پیدا کند و واگن‌ها 
نوســازی شــوند. همچنین عــدم اتمام 
حمــل در شــکل ریلــی باعث می‌شــود 
ریــل نتوانــد بــا حمــل ونقــل جــاده‌ای 
رقابــت کند؛ بنابراین اشــکال اصلی در 
خدمات ریل اســت. در واقع مشــکل از 
آنجا ناشــی می‌شود که به‌دلیل توسعه 
نیافتن زیرساخت‌ها جاده و ریل به هم 

پیوسته نیستند.
همچنین ناوگان ریلی به طور کامل 
در دســترس نیســت،بدین صــورت که 
یکی از مشــکلات عمــده راه‌آهن ایران 
عــدم توســعه کافی و پوشــش نــدادن 
به بخش قابل توجهــی از مراکز عمده 
باری و مسافری به شبکه ریلی است. به 
این ترتیب بخش مهمی از مسافران و 
بارهــای انبــوه، دسترســی مناســبی به 
شبکه حمل ونقل ریلی ندارند. نسبت 
خطوط فرعی تجاری به خطوط اصلی 
در ایــران تنهــا برابــر 9 درصــد اســت. 
درحالــی کــه طول خطــوط فرعی تجار 
بایــد بــه حداقــل 35 درصــد خطــوط 
اصلی برســد تا شــرایط اولیــه مویرگی 
خطــوط بارگیری و تخلیــه برای جذب 
بارهــای عمــده محلی صاحبــان بارها 
فراهــم شــود. الــزام بنگاه‌هــای بزرگ 
تولیــدی به اتصال به شــبکه سراســری 
ریلی با هزینه خــود یا کمک دولت نیز 

می‌تواند یکی از راه‌های گسترش شبکه 
مویرگی حمل ونقل باشد.

تعداد واگن‌های باری در پایان سال 
1400 برابــر 28 هــزار و 2 دســتگاه و 1.9 
میلیــون تــن کالاهای عمدتــاً غیرنفتی 
توســط ریــل حمل شــده اســت. حمل 
و نقــل ریلــی نســبت بــه حمــل ونقــل 
جاده‌ای از مزیت بیشــتری در ترانزیت 
برخوردار اســت. توســعه خطوط ریلی 
و توجــه ویژه به این مــدل حمل و نقل 
در کشــور بــا توجــه بــه موقعیــت ویــژه 
ژئوپلیتیکــی کــه ایــران دارد، از اهمیت 
دوچندانــی برخوردار اســت. ایــران در 
مــرز شــمتیغ به کشــور افغانســتان، در 
مرزهــای اینچــه بــرون، لطــف آبــاد و 
ســرخس بــه راه‌آهــن ترکمنســتان، در 
بندر امیرآباد به کشورهای حوزه دریای 
خزر، در مرز جلفا به راه‌آهن جمهوری 
آذربایجــان، در مــرز رازی بــه راه‌آهــن 
ترکیــه و در بنادر عبــاس، امام خمینی 
متصــل  فــارس  خلیــج  بــه  چابهــار  و 
اســت و پــل ارتباطــی شــمال-جنوب 
از  می‌شــود.  محســوب  شــرق-غرب  و 
دیگــر امتیــازات ایــران برخــورداری از 

بنــدر اقیانوســی و اســتراتژیک چابهار، 
قرار گرفتن در مسیر چهارراه ریلی دنیا 
و دسترســی به بــازار بزرگ کشــورهای 
آســیای میانه اســت که توان کشور را در 
جابه‌جایــی کالاهــا توســط راه‌آهن، بالا 
برده است. با توجه به قرار گرفتن چهار 
بندر مهم در جنوب، همچنین مرزهای 
شــمالی کشــور می‌توان چهار مســیر را 
بــرای کریدورهــای شــمالی - جنوبــی 
در نظــر گرفــت کــه عبارتنــد از محــور 
چابهــار، ســرخس، محــور بندرعباس، 
اینچــه بــرون، امیرآباد، انزلی، آســتارا، 
حــور بندر بوشــهر  جلفــا، رازی و محور 
بندر امام خمینی ، شلمچه و خسروی. 
مسیر دیگر برای ترانزیت از مسیر ایران 
راه‌آهن شــرق - غرب است. موقعیت 
در  گرفتــن  قــرار  و  کشــور  جغرافیایــی 
محــل اتصال آســیا و اروپا باعث شــده 
تــا بارهایــی کــه به مــوازات مســیرهای 
دریایی از شــرق به غرب آســیا در حال 
عبــور هســتند، قابلیت عبــور از ایران را 
داشــته باشند. علاوه‌ بر این تبادل قابل 
توجه بار بین همسایگان شرقی و غربی 
کشــور بویژه ترانزیت سوخت ضرورت 
تــدارک زیرســاخت‌های ترانزیتــی بــار 
بــه  غربــی   - شــرقی  مســیرهای  در  را 
وضوح نشان می‌دهد. مهم‌ترین مسیر 
ترانزیتی کشور در جهت شرق به غرب 
مرزهــای ســرخس و بازرگان اســت که 
ترانزیت بــار ترکیه به کشــورهای حوزه 
می‌گیــرد.  صــورت  آن  طریــق  از   CIS
علاوه‌ بر این، شاخه جنوبی شبکه ریلی 
آســیا که کشــورهای جنوب شــرق آسیا 
را بــه اروپــا متصــل می‌کنــد از مرزهای 
جنوب شــرقی کشــور وارد ایران شــده و 
از مرزهای شمال غربی خارج می‌شود.
جنــوب   - شــمال  کریــدور  مســیر 
نســبت بــه مســیر دریایی که تا شــمال 
اروپــا امتــداد دارد، کوتاه‌تــر اســت. بــر 
و  راهــداری  ســازمان  گــزارش  اســاس 
حمــل ونقــل جــاده‌ای اســتفاده از این 
مســیر بــرای تجــار و بازرگانــان عــاوه‌ 
بــر اینکه موجــب کاهــش 40 درصدی 
زمان حمل می‌شود، 30 درصد کاهش 
هزینــه حمــل را نیز بــه همــراه خواهد 

داشت.

بار
اخ

 اتصال سامانه بلیت فروشی اتوبوس 
به سامانه سماح

رئیس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای گفت: با اتصال سامانه بلیت 
فروشــی اتوبوس اربعین به سامانه ســماح، ۵۰ درصد از ظرفیت شرکت‌ها، 
اینترنتــی فروختــه می‌شــود. وی افزود: ســامانه بلیت فروشــی اتوبوس‌های 
ویــژه مرزهای عــراق برای زائران اربعین از امروز به ســامانه ســماح متصل 
شــده و با ســهمیه ۵۰ درصدی بلیت اتوبوس‌های اربعیــن، اینترنتی عرضه 
می‌شــود. رئیس ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای ضمن عذرخواهی 
از زائــران اربعین برای کمبود بلیــت اینترنتی اتوبوس در این روزها از زائران 
خواســت برای برگشت خود به ســامانه ۲۰۰۰۱۴۱ مراجعه و مرز ورودی خود 

را به این سامانه پیامک کنند تا برای بازگشت آنها بهتر برنامه‌ریزی شود.
 

قطار تهران- کربلا تا آخر سال فعال است
مدیرعامل شرکت راه‌آهن، ضمن اعلام تداوم حرکت قطار تهران- کربلا تا پایان 
ســال، گفت: تا پایان شهریورماه ۱۱۱ کیلومتر خط ریلی در استان‌های خوزستان، 
یزد و لرســتان افتتاح می‌شــود. میعاد صالحی اظهار کرد: در مسیرهای ریلی در 
اربعین، سفرها را ۱۰۰ درصد افزایش داده‌ایم. قطار تهران- کربلا را برای کل سال 
در نظر گرفته‌ایم که این خط فعلاً ســه ماه به‌صورت آزمایشــی راه‌اندازی شــده 
است. به گفته صالحی، ۷ هزار میلیارد تومان اعتبار در سال به بخش حمل‌ونقل 
ریلی اختصاص نیافته و این بخش را با مشــکلات زیادی روبه‌رو کرده است. وی 
معتقد است که امسال گام‌های خوبی در ترانزیت ریلی برداشته شده و در حوزه 
صادرات رکورد ثبت ترانزیت به ثبت رســیده اســت. معاون وزیر راه اضافه کرد: 
در حــوزه تأمین ناوگان، رکورد ســال‌های گذشــته زده شــد و تولیــد لکوموتیو را با 
سرمایه‌گذاری بخش خصوصی داشته‌ایم، به طوری که بخش خصوصی ۴ هزار 
و ۶۰۰ میلیارد تومان در این زمینه سرمایه‌گذاری کرده است. مدیرعامل راه‌آهن 
گفت: ۱۳۶۶ واگن نو، ۳۳ لکوموتیو و ۶۴ واگن مســافری بازســازی شــد و ۴ واگن 
خود کشش هم در این بخش تأمین شده است‌. وی با اشاره به افزایش بهره‌وری 
در ۴ماهه اول امســال ادامه داد: در این مدت ۹ میلیون و ۶۰۰ مســافر را جابه‌جا 
کرده‌ایم که یک رکورد در بخش جابه‌جایی است، همچنین نسبت به سال گذشته 
۶۰ درصد رشــد جابه‌جایی و ۲۲ درصد کاهش تأخیرها را داشته‌ایم. در مجموع 
حمل باری و مسافری طی ۴ماهه ابتدای امسال نسبت به سال گذشته ۵ درصد 

رشد کرده است.
صالحی از افتتاح بزرگترین بندر خشــک ریلی در ۷۰۰ هکتار زمین خبر داد و 
گفت: این مرکز دارای ۱۸ خط ریلی اســت و به‌عنوان یک مرکز لجســتیک مهم 
به شمار می‌رود،همچنین حوزه بهسازی و بازسازی خطوط، رشد ۲۰۰ درصدی 
داشــته و ۳ هزار میلیــارد تومان برای اعتبــار آن نیاز اســت. از طرفی ۱۱۱ کیلومتر 

خطوط ریلی در خوزستان، یزد و لرستان آماده بهره‌برداری است.

افزایش مجوز پروازهای اربعین به ۶۴۸ پرواز
مســئول عملیات اربعین شــرکت فرودگاه‌ها از افزایش پروازهای اربعین 
و جابه‌جایــی زائــران حســینی خبــر داد. غلامرضا رســتمیان افــزود: تا ۱۳ 
شــهریور مــاه ۶۴۸ پــرواز )۳۲۴ پــرواز رفــت و ۳۲۴ پــرواز برگشــت( مجوز 
گرفته‌اند. به گفته رســتمیان این پروازها از فرودگاه‌های ارومیه، اصفهان، 
ایلام، بوشــهر، تبریز، ســاری، شیراز، کرمان، کرمانشــاه، گرگان، رشت، لار، 

لامرد، مشهد، مهرآباد و یزد انجام می‌شود.

انجام هزار پرواز اربعین به شرط پذیرش 
فرودگاه‌های عراق

رئیس سازمان هواپیمایی کشوری از آمادگی شرکت‌های هواپیمایی ایران برای 
انجام دادن هزار پرواز در اربعین امســال به شــرط پذیرش فرودگاه‌های عراق 
خبر داد. محمد محمدی بخش در خصوص آمادگی شــرکت‌های هواپیمایی 
برای ســفرهای اربعین گفــت: ۱۵ شــرکت هواپیمایی برای پروازهــای اربعین 
آمادگی دارند و در بازه زمانی ۱۵ تا پایان شــهریور این پروازها انجام می‌شــود. 
محمدی بخش اظهار داشــت: پیش از این ۱۲۰ پرواز هفتگی به‌صورت منظم 
در مســیر عتبات داشــتیم که اکنون این رقم به ۱۵۵ پرواز در هفته رســید. هزار 
پــرواز از طــرف ایران اعلام شــده اســت و مســافران از ۲۰ فرودگاه کشــور اعزام 
می‌شــوند، امــا مقصــد در عراق فقــط ۲ فرودگاه بغــداد و نجف اســت. رئیس 
سازمان هواپیمایی کشوری درباره نرخ بلیت‌های اربعین گفت: امسال شرایط 
متفاوتــی داشــتیم و نرخ مصوب بلیت پرواز اربعیــن، ۶ میلیون تومان در نظر 
گرفتــه شــده که از این قیمت ۲ میلیــون و ۵۰۰ هزار تومان بــرای فرودگاه عراق 
است و با رایزنی‌های صورت گرفته با ایرلاین‌ها نرخ مصوب ۶ میلیون تومانی 
توافق شــد. محمدی بخش با بیان اینکه ۱۰ هزار بلیت عرضه شــده و به مردم 
فروخته شــده اســت، گفت: ۱۵۵ پرواز از ابتدای دهه محرم تا کنون داشته‌ایم و 
این پروازها بتدریج افزایش می‌یابد و به علت اینکه این درخواست‌ها زیاد بوده 
است همه تقاضاها را نمی‌توانیم پوشش دهیم، تنها کاری که می‌توانیم انجام 
دهیــم ظرفیت را دو برابر کرده‌ایم و تا اکنون نیز هیچ تخلفی صورت نگرفته و 
نظارت‌ها به طور مداوم صورت گرفته اســت. آقای محمدی بخش همچنین 
دربــاره فروش دلاری بلیت هواپیما گفت: چیزی به اســم فروش بلیت دلاری 
نداریم و واسطه‌های فروش بلیت و اتباع کشورها در این موضوع نقش داشتند 
و ســه ایرلاین و چند دفتر مســافرتی نیــز تاکنون برای فــروش بلیت به‌صورت 

دلاری به دستگاه قضایی معرفی شده‌اند.
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بنــا براعلام شــورای عالی شهرســازی و 
معمــاری، در ســال گذشــته )۱۴۰۰( بــه 
میــزان ۳۵۱۱ هکتــار و در ســال‌ جــاری 
)۱۴۰۱( نیــز تــا کنــون بــه میــزان ۷۸۰۷ 
هکتار برای طرح نهضت ملی مســکن، 
تأمیــن زمیــن انجــام شــده و تخصیص 

زمین همچنان در حال اقدام است.
معمــاری  و  شهرســازی  معاونــت 
اعــام کــرد: شــورای عالــی شهرســازی 
تصویــب  و  بررســی  ایــران  معمــاری  و 
را  نفــر  هــزار   ۵۰ بــالای  شــهرهای  در 
تصمیم‌گیــری می‌کنــد و فراینــد تغییــر 
در  دولتــی  اراضــی  الحــاق  و  کاربــری 
شــهرهای زیــر ۵۰ هــزار نفــر بر اســاس 
بــه  و  شهرســازی  و  راه  وزیــر  مکاتبــه 
منظور تســهیل تأمین زمیــن، به عهده 

استانداران قرار داده شده است.
معمــاری  و  شهرســازی  معاونــت 
نیــاز  تأمیــن زمیــن مــورد  کــرد:  تأکیــد 
قالــب  ســه  در  مســکن  ملــی  نهضــت 
احداث شــهر جدید و شهرک، بازنگری 
توســعه  و  شــهری  جامــع  طرح‌هــای 
سکونتگاه‌های شــهری موجود در قالب 
الحــاق به محــدوده انجــام می‌گیرد که  
ســال گذشــته )۱۴۰۰( بــه میــزان ۳۵۱۱ 
هکتــار تخصیص زمین صــورت گرفت. 
همچنیــن در ســال‌ جــاری )۱۴۰۱( نیــز 
تأمیــن زمیــن بــه میــزان ۷۸۰۷ هکتــار 
در ســه قالــب فوق‌الذکــر انجام شــده و 

همچنان در حال اقدام است.
زمیــن  تأمیــن  ســازکار  همچنیــن 
در  مســکن  ملــی  نهضــت  بــا  مرتبــط 

شــهرهای بالای ۵۰ هزار نفــر با مصوبه 
شــورای برنامه‌ریزی و توســعه اســتان و 
شــورای عالی و در شهرهای زیر ۵۰ هزار 
نفر طبق مصوبه شــورای عالی مســکن 
فقــط بــا مصوبــه شــورای برنامه‌ریــزی 

استان انجام می‌گیرد.
معاونــت شهرســازی و معمــاری با 
اشــاره به نــکات قابــل توجــه در فرایند 
تصویــب و توجــه ویــژه بــه ملاحظــات 
فنــی و کارشناســی تصریــح کــرد: عــدم 
الحــاق در عرصه‌ها و حریم منابع آبی، 
مســیل‌ها، اراضــی زراعــی و کشــاورزی، 
عدم توســعه شهری و الحاق اراضی در 
بستر و حریم گســل، پرهیز از توسعه به 
ســمت مراکز صنعتــی و رعایت عوامل 
زیســت محیطــی و ممنوعیــت توســعه 

محدوده‌هــای  بــه  الحــاق  و  مســکونی 
تاریخــی و باســتانی از جملــه این موارد 

است.
همچنیــن پاییــن بــودن هزینه‌های 
آماده‌ســازی و تأمیــن زیرســاخت‌های 
مناســب  شــیب  رعایــت  خدماتــی، 
توســعه  عــدم  الحاقــی،  اراضــی  در 
پرهیــز  فرونشســت،  پهنــه  در  اراضــی 
از توســعه محدوده شــهری به ســمت 
واقــع  خطــرزای  و  حســاس  مراکــز 
اصــول  رعایــت  و  شــهرها  حریــم  در 
پدافنــد غیرعامــل و تأمین ســرانه‌های 
خدماتــی در مقیاس محله تا شــهر بنا 
بر مســاحت اراضی از موارد دیگر مورد 
توجــه در ملاحظات فنی و کارشناســی 

بوده است.

میزان زمین‌های تأمین‌شده برای نهضت ملی مسکن
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