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شورای هماهنگی تشکل های فنی و مهندسی اعلام کرد

 کاهش 100درصدی صدور خدمات 
فنی و مهندسی در دولت قبل

صــادرات خدمــات فنی و مهندســی از ایــران از ســال 1373 آغاز شــد و از 
این ســال تا ســال 90 با رشــد مســتمر بیش از 45 درصدی همراه بود. رقم 
قراردادهای صادرات خدمات فنی و مهندسی از 150 میلیون دلار در سال 
73 به 5 میلیارد دلار در سال 90 افزایش یافت اما از آن سال به دلیل عدم 
حمایــت دولــت و تحریم ها، صادرات خدمات فنی و مهندســی با کاهش 
حــدود 100درصــدی به 200میلیــون دلار کاهش یافت. به عنــوان مثال 31 
میلیــارد دلار از هزینــه بودجه در کشــور ترکیه در ســال گذشــته از صادرات 
خدمات فنی و مهندســی تأمین شــده اســت.این در حالی اســت که ایران 
از نظــر نیــروی انســانی و توان فنی نــه تنها چیزی از کشــورهای منطقه کم 
ندارد بلکه از بســیاری کشــورهای منطقه بیشــتر است. شــورای هماهنگی 
تشکل های صنفی خدمات فنی و مهندسی، روز گذشته آماری از عملکرد 
ســاخت و توســعه زیربناها و مســکن در کشــور ارائه کرد. ایــرج گلابتونچی 
دبیرکل ســندیکای شرکت های ساختمانی، مهندســان ایرانی را از بهترین 
ســازندگان طرح های عمرانی مانند راه ســازی، سدســازی، نیروگاه ســازی، 
فعالیت هــای نفتــی و … دانســت و گفت: متروپل از آن نظر تخریب شــد 
چون ضوابط ساخت و ساز را رعایت نکرده بود؛ تا زمانی که فعالان صنعت 
احداث در یک نظام هماهنگ فعالیت نکنند شاهد مشکلات این چنینی 
خواهیم بود. وی به مشــکلات فعالان صنعت احداث اشــاره کرد و گفت: 
دســتمزد پرســنل شــرکت های پیمانکاری و عمرانی در ابتدای هر ســال با 
اعلام وزارت کار افزایش می یابد ولی ما بعد از یک سال شاهد اعمال نرخ 
تعدیل در قراردادها هســتیم و این فشــار بالا بودن دستمزدها تا یک سال 
بر سر شرکت های عمرانی وجود دارد. گلابتونچی افزود: قرار بود پرداخت 
وجوه پیمانکاری ســابق بر اســاس اسناد خزانه باشــد و مطالبات جاری را 
نقــدی پرداخت کند امــا دولت طلب های فعلی و صــورت وضعیت های 
شرکت های عمرانی را هم با اسناد خزانه اسلامی تسویه می کند. گلابتونچی 
درباره میزان کاهش نرخ تعدیل هزینه های پیمانکاری پاییز و زمستان سال 
گذشــته از ســوی ســازمان برنامه و بودجه یــادآور شــد: در دو فصل پایانی 
ســال قبل کالاهای اساســی بر اساس شــاخص رشــد اعلامی به ترتیب 10 
و 17 درصد در پاییز و زمســتان رشــد داشــتند ولی میزان رشد نرخ تعدیل 
هزینه های پیمانکاری به ترتیب 1 و 2 درصد بود. حتی در برخی موارد مانند 
قیمت ســیمان و فــولاد، نرخ تعدیل منفی بوده اســت. محمــد ابوطالبی 
عضــو هیأت مدیره انجمن صادرکنندگان خدمات فنی و مهندســی نیز با 
بیان اینکه در ســال 90 میزان صادرات خدمات فنی و مهندسی ۵ میلیارد 
دلار بود گفت: از آن سال به بعد شاهد کاهش درآمد صادرات از این محل 
بودیم و در ســال گذشــته به زیر 200 میلیون دلار رسید. وی درآمد ترکیه از 
صادرات خدمات فنی و مهندسی را 30 میلیارد دلار در سال عنوان و اظهار 
کرد: این میزان درآمد ترکیه از محل خدمات فنی مهندسی بیش از درآمد 
فروش نفت ما در یک سال است. ابوطالبی با بیان اینکه بر اساس قانون، 
دولت موظف به حمایت از شرکت های آزادراه سازی است، گفت: صنعت 
آزادراه سازی برخلاف صنعت پیمانکاری وابسته به دولت نیست و آزادراه 
ســاز با سرمایه خود یک آزادراه را احداث کرده و از محل دریافت عوارض، 
اصل و سود سرمایه را برداشت می کند. به گفته این فعال صنعت ساخت 

و ساز هر کیلومتر آزادراه از هدررفت 10 لیتر سوخت جلوگیری می کند.

گــروه اقتصــادی/ آمــار 4 ماهــه ترانزیت 
میــزان  مــدت  ایــن  در  می دهــد  نشــان 
ترانزیــت بــه 5 میلیــون تــن رســیده کــه 
در مقایســه بــا مــدت مشــابه ســال قبــل 
31درصد رشــد دارد. هدف گذاری دولت 
ترانزیــت 20میلیــون تنی تا آخر امســال 
اســت و با توجــه به آمــار 4 ماهــه تحقق 
آن ممکن است. جواد هدایتی، مدیرکل 
دفتــر ترانزیت ســازمان راهداری و حمل 
و نقــل جــاده ای، در گفت وگو بــا »ایران« 
گفــت: تــا پایان ســال قطعــاً ترانزیت 15 
میلیون تنی را خواهیم داشت و با فراهم 
بــودن شــرایط امــکان رســیدن آن به 20 
میلیون تن وجود دارد. رشد 31 درصدی 
ترانزیت در 4 ماهه امسال نشان می دهد 
پایــه  بــر  دولــت  اقتصــادی  دیپلماســی 
جــواب  منطقــه ای  ارتباطــات  افزایــش 
داده اســت و کشــورها بــرای عبــور کالا از 
ایــران ترغیــب شــده اند. افزایــش میزان 
ترانزیت از سال گذشته  تا 4 ماهه امسال 
پیاپی بوده اســت. این در حالی اســت که 
از ســال 93 تــا 99 کاهــش ترانزیت پیاپی 
بوده اســت. میــزان ترانزیــت خارجی در 
ســال 99 بــه کمتریــن مقــدار در 10 ســال 
گذشته کاهش یافت و فقط 5.3 میلیون 
تــن کالا از مســیرهای ایــران عبــور داده 
شــد. این در حالی اســت که اگر جذب بار 
اتفــاق بیفتد درآمدهای ترانزیتی بیشــتر 
از درآمــد نفتــی خواهد بــود. ترانزیت در 
ســال 99 برابر 5.3 میلیون تن بود اما در 
ســال 1400، ایــن رقم به بیــش از دوبرابر 
و  11.5میلیــون تن رســید. در ســال 1400 
ترانزیــت 68 درصد نســبت به ســال 99 
رشد داشت. افزایش رغبت به مسیرهای 
ترانزیتی ایران که بیشــتر زمینی است در 
برابــر ترانزیــت دریایی کــه بعــد از کرونا 
افزایش هزینه بالایــی دارد، کاهش کرونا 
و افزایــش تجــارت کشــورها و همچنیــن 
برنامه دولت در رونق دیپلماسی اقتصاد 
با کشــورهای منطقه 3 عامل اصلی رشد 
ترانزیت در کشور است. بر اساس برنامه 
رونــق دیپلماســی اقتصــادی منطقه ای، 

برخــی کریدورهای مهــم بین المللی که 
در ســال های اخیــر فاقد فعالیــت بود به 
چرخــه فعالیــت بازگشــت و حتــی برای 
مثــال بــرای اولیــن بــار، کالا از روســیه به 
صورت مســتقیم از مســیر ریلی ایران به 
هند رسید. در چند ماهه اخیر کریدورهای 
مختلف ریلــی و جاده ای فعالیت دوباره 
خــود را بعــد از راکــد بــودن چندســاله از 
ســرگرفته اســت. کریدورهــای شــرق بــه 
چین-قزاقستان-ترکمنســتان  غــرب 
ایران، کریدور ترکمنستان -ایران-ترکیه، 
کریــدور ترکیبی دریایی-جــاده ای-ریلی  
شــمال به جنــوب روســیه -ایران-هند و 
برخی راه های داخلی در چند ماه گذشته 

فعال شده است.  
ë بیشترین ترانزیت

بر اساس اطلاعاتی که گمرک منتشر 
کرده است کالاهای عبوری از مسیر کشور 
در چهــار ماه نخســت امســال، بــه چهار 
میلیــون و 921 هزار تن رســید که نســبت 
بــه مــدت مشــابه ســال قبــل 31 درصد 
افزایش داشته است. به این ترتیب رشد 
ترانزیت از ســال گذشــته تا پایــان تیرماه 
تداوم دارد. آمــاری که گمرک ارائه کرده 
است نشــان می دهد منطقه ویژه شهید 
رجایــی  در اســتان هرمــزگان، با پذیرش 
ورود یــک میلیــون و 727 هزار تن کالای 
عبــوری خارجــی و رشــد 44.5درصــدی 
نسبت به مدت مشابه در جایگاه نخست 
قرار گرفته اســت  و گمرک پرویزخان در 
اســتان کرمانشــاه با پذیــرش ورود 582 
هــزار تنــی کالای خارجــی بــرای عبــور از 
کشــورمان و رشــد 141 درصدی و گمرک 
باشماق در استان کردستان با ورود 448 
هــزار تــن کالای ترانزیتــی و کاهــش 30 
درصدی نســبت به 4 ماه نخســت ســال 
قبل در رتبه های دوم و ســوم قرار دارند. 
در  بــازرگان  گمــرک  دیگــر،  مبــادی  در 
اســتان آذربایجان غربی بــا پذیرش 410 
هزار تــن کالای ترانزیتی عبــوری از ایران 
و رشــد 9 درصــدی، گمرک ســرخس در 
اســتان خراســان رضوی با پذیرش 332 

هــزار تــن و کاهش 40 درصــدی، گمرک 
بیلــه ســوار در اســتان اردبیل بــا پذیرش 
درصــدی   88 رشــد  و  تنــی  هــزار   245
آذربایجــان  اســتان  در  جلفــا  گمــرک  و 
شــرقی با پذیــرش 217 هزار تنی و رشــد 
61 درصدی در رتبه های چهارم تا هفتم 
پذیرش کالاهای عبوری خارجی از مسیر 
ایــران در چهار ماه نخســت امســال قرار 
دارنــد. به ایــن ترتیب همان طــور که در 
ســال 1400 رشــد 68 درصــدی ترانزیت 
خارجی در کشور ثبت شد و رشد در چهار 
ماهه امســال نیز با افزایش  31 درصدی 
نســبت بــه مــدت مشــابه همــراه بــوده، 
انتظــار این اســت  ســال 1401 حدنصاب  
تراتزیــت خارجــی در تاریــخ کشــورمان 
جابه جا شود. با توجه به قرارداد ترانزیتی 
ایران و روســیه برای عبــور 10 میلیون تن 
بار این کشور از مسیرهای ایران، می توان 
گفت درآمد هنگفــت 20 میلیارد دلاری 
ترانزیــت 20 میلیون تــن در انتظار ایران 

است.
ë مقایسه سال های اخیر 

کالای  جابه جایــی  میــزان  بالاتریــن 
ســال  بــه  مربــوط  کشــورمان  ترانزیتــی 
هــزار   200 و  میلیــون   13 کــه  بــوده   93
تــن کالای خارجی از مســیر ایــران  عبور 
کــرده و سیاســت اعلامــی و برنامه ریزی 
دولت ســیزدهم نیز رسیدن به ترانزیت 
20 میلیــون تنــی در ســال جاری اســت. 
مطابق گزارشــی که مرکــز پژوهش های 
مجلــس، از عملکرد ترانزیتی کشــور در 
بخش  هــای ریلــی و جاده ای در هشــت 
ســال )99-1392( منتشر کرده تنها یک 
 بــار میــزان ترانزیت بــه 13 میلیــون تن 
رســیده و در ســال های 98 و 99 ترانزیت 
کاهــش 50 درصــدی داشــته اســت. در 
سال 93 بیشترین رشد ترانزیت در دهه 
گذشــته در کشــور ثبت شده اســت اما از 
آن ســال، ترانزیــت کاهشــی بوده اســت 
تــا اینکــه در ســال 99 به کمتریــن میزان 
رسید. بیشترین ترانزیت 4 ماهه امسال 
در بخش جاده ای و به میزان 32 درصد 

است. بر اساس برنامه دولت 16میلیون 
تن برنامــه ترانزیتی از 20 میلیون تن در 
بخش جــاده ای و 4 میلیون تن از بخش 
ریلی خواهد بود. این در حالی اســت که 
سهم ترانزیت ریلی در سال های گذشته 
در بهتریــن حالــت 1.5میلیــون تن و در 
ســال های 98 و 99 این عدد کمتر از یک 
میلیون تن است. با اینکه تحریم و کرونا 
در کاهش ترانزیت در ســال های گذشته 
اثر داشــته است، اما شــرایط ترانزیتی از 
1400 تاکنــون نشــان می دهــد کــه عامل 
مهــم دیگــر در ترانزیــت، برنامه ریــزی، 
مدیریت و اجرای سیاست هایی است که 
کشورها را به استفاده از مسیرهای ایران 
برای ترانزیــت ترغیب می کند. مدیرکل 
دفتر ترانزیتی سازمان راهداری با اشاره 
بــه تغییر سیاســت ها در بخــش حمل و 
نقل گفت: عواملی مانند تغییر روندها، 
تســهیل امر، هماهنگی میان دستگاه ها 
و حذف گلوگاه های اداری، نقش مهمی 
وجــود  بــا  کــه  دارد  ترانزیــت  رونــق  در 
تحریم می توانیم شــاهد آن باشــیم. در 
حــال حاضــر مهم تریــن مســیرها برای 
تکمیل کریدور هــای بین المللی احداث 
160 کیلومتر راه آهن رشت-آستارا، 500 
کیلومتر راه آهــن چابهار-زاهــدان و 32 

کیلومتر راه آهن شــلمچه-بصره اســت. 
مجمــوع ایــن 3 مســیر حــدود 43 هزار 
میلیارد تومــان برای تکمیل و اتصال به 
شــبکه ریلی نیاز دارد. با توجه به درآمد 
20 میلیــارد دلاری عبــور 20 میلیون تن 
بــار از کشــور، در مجمــوع 2 میلیارد دلار 
سرمایه برای تکمیل ســه کریدور اصلی 
کشــور نیاز اســت. درآمدهــای حاصل از 
ترانزیت، بازگشــت ســرمایه و سوددهی 

ســریع را در ایــن بخــش تضمیــن کرده 
اســت. برای مثال سالنامه آماری 1397 
حمل ونقل ریلی کشور که راه آهن آن را 
منتشر کرده  نشان می دهد درآمد حمل 
هــر تن بــار ترانزیت بیش از چهــار برابر 
حمــل داخلی اســت. بنابراین بــا توجه 
به درآمدزایی بالا، حفظ امنیت و حفظ 
قــدرت رقابتی ایــران در منطقه با وجود 

تحریم، از مزایای رونق ترانزیت است.

درآمد 5 میلیارد دلاری ترانزیتی در 120 روز
آمارها از رشــد 31 درصدی نسبت به سال گذشته خبر می دهد
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 چهارشنبه 12 مرداد 1401 
 سال بیست و هشتم
 شماره 7972

تغییرات میزان ترانزیت در 10 سال
میزان ترانزیت  )میلیون تن( سال
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