
گــروه اقتصادی/ خریــد هواپیماهای دســت 
دوم با ســال ســاخت پایین، بعــد از برجام، 
نوسازی ناوگان و کاهش تعداد هواپیماهای 
زمینگیــر را افزایــش مــی داد، امــا در اقدامی 
عجولانه قرارداد خرید 200 هواپیمای نو با 3 
شرکت ایرباس، بوئینگ و ای تی آر بسته شد 
که فقط 16هواپیما به ایران تحویل داده شده 
است. از این تعداد هم نیمی از آنها به خاطر 
عدم تأمین قطعه از ســوی شــرکت سازنده 

زمینگیر شده اند.
خریــد هواپیمــای نــو تقریبــاً جــزو اولین 
اســت.  برجــام  از  پــس  قراردادهــای مالــی 
نوســازی ناوگان هوایی با توجه به فرسودگی 
بالای هواپیماهای کشــور، از ضروریات رونق 
صنعت هوایی اســت و هیچ کس آن را انکار 
نمی کند؛ اما موضوع مهم چگونگی نوسازی 
اســت. ســؤالی که مطرح می شــود این است 
که نوســازی تعداد بیشتری هواپیما ضروری 
بود یا اینکه قــرارداد خرید 200 هواپیمای نو 
را ببندیم درحالی که شرکت ها تعهدی برای 
تحویــل آن نداشــته باشــند؟ بعــد از خــروج 
امریــکا از برجــام 3 شــرکت طــرف قــرارداد 
براحتی از تعهدات خود چشم پوشی کردند 
و تنهــا 13 هواپیمای ای تــی آر و 3 هواپیمای 
ایربــاس در زمــان 2 ســال بــه ایــران تحویل 
داده شد که درباره نوع خرید هم انتقادهای 

زیادی مطرح است.
ë ای تی آر مناسب جغرافیای ایران نیست

درحالی که در فرصت دوســاله، از طریق 
روش هــای مختلف تأمین مالــی این امکان 
فراهم بود تا ناوگان فرســوده هوایی با خرید 
هواپیماهای دســت دوم نوســازی شود اما از 
فرصت نوسازی استفاده نشد و هزینه زیادی 
بــرای خریــد هواپیمــای ای تــی آر پرداخــت 
شــد که از نظر فنی برای شــرایط جغرافیایی 
ایران متناســب نیست. این هواپیما ظرفیت 
محــدود 70 مســافر آن هــم در مســیرهای 
کوتــاه و با ارتفــاع کــم را دارد درحالی که اگر 
هواپیماهــای دســت دوم بــا عمــر پاییــن به 
جــای ای تی آر خریــداری می شــد کارایی آن 

برای کشور ما بیشتر بود.
اســبق  معــاون  منظــری،  علیرضــا   

هوانوردی ســازمان هواپیمایــی در گفت و گو 
بــا »ایــران« می گوید: با توجه بــه تعداد زیاد 
فرودگاه هــای کشــور، بــرای عملیاتی شــدن 
فرودگاه هــا نیاز به هواپیمــای کوچک داریم 
امــا هواپیماهای ای تــی آر هواپیمایی ملخی 
با ســرعت پایین اســت در حالی که کشور ما 
وســعت زیــادی دارد و نیاز بــه هواپیمایی با 
ســرعت بــالا داریم؛ بهتر بود بــه جای خرید 
جــت  دوم  دوســت  هواپیماهــای  ای تــی آر 
خریــداری می شــد تا انتقــال مســافران را با 

سرعت بالایی انجام می داد.
منظری با اشاره به اینکه خرید هواپیمای 
دســت دوم به جای نو برای کشور مناسب تر 
قطعــات  می توانیــم  مــا  می گویــد:  بــود، 
هواپیمای دست دوم را در بازارهای مختلف 
بــا وجود تحریم ها، خریداری کنیم اما خرید 
قطعــات هواپیماهــای نــو فقــط از کارخانــه 
ســازنده امکانپذیر اســت و اکنون با بازگشت 
تحریم ها شرکت های سازنده با این بهانه از 

تحویل قطعه به ما خودداری می کنند.
مقصود اســعدی ســامانی، عضــو هیأت 
نیــز  هوایــی  شــرکت های  انجمــن  مدیــره 
در گفت و گــو بــا »ایــران« خریــد هواپیمــای 
و  کشــور  بــرای  را  کــم  عمــر  بــا  دســت دوم 
نوسازی ناوگان ضروری تر از خرید هواپیمای 
نــو می دانــد. بــه گفتــه ســامانی در دو ســال 
می توانستیم تعداد زیادی هواپیمای دست 
دوم و حتــی قطعات مورد نیــاز را به صورت 
اقســاطی بخریــم امــا هزینــه صــرف خریــد 
نقــدی تعــداد کمــی هواپیما شــد کــه اکنون 
نصف آنهــا به خاطر نیاز بــه قطعه زمینگیر 

هستند.
ë !قرارداد محرمانه

در مناســبات مالی جهانی خرید هواپیما 
فاینانــس  طریــق  از  و  اقســاطی  به صــورت 
مرسوم است. در روش مالی فاینانس، برای 
مثال قرارداد خرید هواپیما به صورت اجاره 
به شــرط تملیک اســت  یعنی اینکه شرکتی 
بیــن ایرلاین و کمپانی ســازنده قرار می گیرد 
و ایــن شــرکت کل پول را به کمپانی ســازنده 
هواپیما می دهد و به صورت اجاره به شــرط 
تملیــک هواپیماهــا بــه ایرلایــن اجــاره داده 

می شــود و وقتی اقســاط تمام شــد مالکیت 
نهایــی هواپیماهــا در اختیــار ایرلایــن قــرار 

می گیرد.
در زمان امضای قــرارداد خرید هواپیما، 
در ســال 94، متولیــان خریــد اعــام کردنــد 
که قــرارداد خرید به صورت نقدی نیســت و 
ایــن خرید از محل فاینانس تأمین می شــود 
و اقســاط فاینانــس هم از طریــق پول بلیت 

هواپیما پرداخت می شود.
اما یک  سال بعد از قرارداد مشخص شد 
که خرید هواپیما با پول نقد و برداشت 330 
میلیــون دلار از صنــدوق توســعه ملــی بود؛ 
بعد هــم اصغر فخریــه کاشــان، قائم مقام 
وقت وزیر راه و شهرسازی در امور بین الملل 
اعــام کــرد کــه »330 میلیــون دلار پیــش 
پرداخت داشته ایم و به محض نهایی شدن 
فاینانــس این پیش پرداخت بــرای دریافت 
هواپیماهــای بعــدی لحاظ شــده و قــرارداد 
فراینــد اجرایی خــود را بدون هیچ مشــکلی 

طی خواهد کرد.«
اما نه تنهــا هواپیماهای بعــدی هیچگاه 
وارد کشور نشد و شــرکت های طرف قرارداد 
تعهد خود را به بهانه خروج امریکا از برجام 
انجــام ندادنــد حتــی خبــری از فاینانــس و 

شرکت فاینانس کننده هم نشد.
اقســاط  بایــد  کــه  اینجاســت  جالــب 
هواپیماهــای پســابرجامی را کــه وارد کشــور 
شــده اند و نیمــی از آنهــا زمینگیــر هســتند 

دولت سیزدهم بپردازد.
فخریه کاشــان بعــد از ورود ای تی آرها در 
خصوص پرداخت هزینه ها گفته بود که »در 
یــک جریان و روند کاماً بانکی، هزینه خرید 
ایــن هواپیماهــا پرداخــت شــد کــه جــا دارد 
بــرای نقــل و انتقــالات بانکی ایــن هزینه ها 
از مســئولان بانــک مرکزی، بانک پارســیان، 
آقــای واعظی و مدیران ایــران ایر و وزیر راه و 
شهرسازی تشــکر کنم.« این اظهارات نشان 
مــی داد که خریدهــا نقدی بــوده و پرداخت 

پول هم بدون هیچ مشکلی بوده است.
اســبق  رئیــس  ایلخانــی،  محمدعلــی 
شــرکت فرودگاه هــا در خصــوص پرداخــت 
نقدی بــرای خرید هواپیمــا می گوید: »هیچ 

کشــوری حاضر نیســت برای خریــد ای تی آر 
مبلــغ 20میلیــون دلار را به صــورت نقــدی 
بپــردازد؛ با ایــن هزینه می شــد هواپیماهای 
اقســاطی  به صــورت  را  زیــادی  دســت دوم 

بخریم.«
احمد خرم، وزیر راه در دولت اصاحات 
هــم قــرارداد و نحــوه خریــد هواپیمــا بعد از 
برجــام را کامــاً نقد می کند و معتقد اســت 

هواپیمای ای تی آر را گران خریدیم.
از طرف دیگر کارشناسان صنعت هوایی 
معتقدنــد وقتــی هزینــه خریــد هواپیماهــا 
نقدی پرداخت شــده باید پول کمتری بابت 
هــر خریــد می پرداختیــم. امــا مــا هواپیما را 
نقــدی و با قیمــت بالا خریدیــم درحالی که 
در دنیا این نوع خرید مرسوم نیست و خرید 

هواپیما به صورت اقساطی است.
موضوع مهم در قــرارداد خرید هواپیما، 
محرمانه تلقی شــدن قرارداد بود و جزئیات 
قرارداد تاکنون هم مشــخص نشــده اســت. 
دارد؛  وجــود  قــرارداد  در  زیــادی  ابهامــات 

عــاوه بر بحث تأمیــن مالی موضــوع مهم 
دیگر تعهد شرکت های طرف قرارداد است. 
براســاس گفته هــای مســئولان در آن زمان، 
شــرکت ها متعهد بودند تحت هر شــرایطی 
هواپیماهــا را به ایران تحویــل دهند اما بعد 
از خروج امریکا از برجام ســازنده ها براحتی 

»زیر همه چیز«  زدند. 
قــوی  را  ایــن احتمــال  رفتــار شــرکت ها 
می کنــد که ممکن اســت اصــاً چنین بندی 
فخریــه  چــون  باشــد؛  نیامــده  قــرارداد  در 
کاشــان اظهار کرده بــود »یکی از مزیت های 
قــرارداد بــا ایربــاس، بوئینگ و  ای تــی آر این 
اســت که قابلیت انعطاف براســاس زمان و 
شــرایط دارد.« اگــر این بند جزو قــرارداد بود 
چــرا شــرکت ها براحتی از تعهــد خود خارج 

شدند؟
ë تأمین قطعه

مســأله دیگــر در قــرارداد خریــد هواپیما 
ســازنده ها  مســئولیت  برجــام،  زمــان  در 
تأمیــن قطعــات در ســال های بعــد  بــرای 

اســت. زمینگیر شــدن هواپیماهــای ای تی آر 
به خاطر مشــکل قطعه نشان می دهد حتی 
شــرکت های ســازنده به این موضــوع پایبند 
نبوده انــد و اکنون بــرای تأمیــن قطعه برای 
هواپیماهای تحویل داده شــده خود را ملزم 
نمی داننــد؛ درحالــی کــه بــه گفتــه فخریــه 
کاشــان، »یکــی از موضوعات قــرارداد با این 
شرکت های سازنده هواپیما انتقال تکنولوژی 
ســاخت برخی از قطعات هواپیما به کشــور 

است. 
ایــن بســتر بــرای دســتگاه های مربوطه 
ایجــاد شــده و ایــن دســتگاه ها مســئولیت 
بر عهــده  را  قــرارداد  از  بنــد  ایــن  پیگیــری 
گرفتنــد و آنهــا بایــد از ایــن بســتر اســتفاده 
کننــد؛ از آنجایــی که نمی توانســتیم به طور 
دقیــق شــرایط آینــده را پیش بینــی کنیــم 
داشــتیم،  پیــش رو  را  زیــادی  احتمــالات  و 
ایــن انعطاف پذیــری را در قــرارداد ایجــاد 
کردیــم که هــرگاه یک شــرایط تغییــر کرد، 
برنامه جایگزینی داشــته باشــیم. تمام این 
موضوعــات بــه امضــای دو طــرف رســیده 
اســت و از مهم ترین مزایای قراردادهای ما 
با شــرکت های ســازنده هواپیما اســت.«اما 
فعــال نبــودن تعــدادی از ای تی آرهــا ایــن 
و  راه  وزیــر  وقــت  مقــام  قائــم  اظهــارات 
شهرسازی را زیر سؤال می برد.خرید نقدی 
هواپیما از محل تسهیات صندوق توسعه 
ملی، هزینه ســنگینی را بــر هواپیمایی هما 
به عنوان تنها ایرلاین دولتی کشور، تحمیل 
کرده اســت و این شــرکت نتوانســته اقساط 

خود را بازپرداخت کند. 
بــه ایــن ترتیــب بازپرداخــت اقســاط به 
دولت سیزدهم منتقل شده است؛ در حالی 
کــه خریــد هواپیمــای دســت دوم به صورت 
اقســاطی نه تنهــا نوســازی نــاوگان هوایی را 
سرعت می بخشــید بلکه این هزینه سنگین 
را هــم بردولــت تحمیــل نمی کــرد. بــه نظر 
می رســد شــفاف شــدن بندهــای مختلــف 
قــرارداد خریــد هواپیمــا، ابعــاد پنهانی این 
قرارداد را مشــخص می کند و افراد مســئول 
در این قرارداد ملزم به پاســخگویی در مورد 

ابهامات خواهند بود.
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 ثبت نام 2 میلیون نفر 
در طرح نهضت ملی مسکن

وزارت راه و شهرســازی اعــام کــرد: ثبت نــام در طــرح 
نهضت ملی در آســتانه دو میلیونی شدن قرار گرفت و 
تاکنون یک میلیون و 9۸۶ هزار و 3۶۶ نفر در این طرح 
ثبت نــام کردند. ثبت نام نهضت ملی مســکن یک ماه 
بعــد از اباغ قانون جهش تولید توســط رئیس جمهور 
از 2۸مهرماه در ســامانه saman.mrud.ir آغاز شد و تا 

30 آذرماه ادامه دارد.

 وضعیت ترانزیت کشور 
در 2 ماه گذشته متحول شد

وزیر راه و شهرســازی با اشــاره به مذاکرات و توافق های 
انجــام شــده بــا پاکســتان، قرقیزســتان؛ ترکمنســتان و 
جمهــوری آذربایجــان بر دیپلماســی حمل ونقل برای 
توســعه روابــط با همســایگان تأکید کــرد و گفت: در دو 
مــاه گذشــته وضعیت ترانزیت در کشــور متحول شــده 
اســت. رســتم قاســمی بــا اشــاره بــه پیش بینــی منابع 
مالــی خــارج از ردیــف بودجــه بــرای توســعه صنعت 
حمل ونقل کشــور، افزود: راهکارهــای مختلفی در نظر 
داریــم که یکی از آنها تهاتر اماک و مســتغات وزارت 
راه و شهرســازی با پروژه های مسکن و راهسازی است. 
وی گفت: به ایــن منظور ایجاد دو صندوق حمل ونقل 
و مســکن نیــز پیش بینــی شــده که اقــدام بســیار خوبی 
اســت؛ چراکه درآمدهای وزارتخانه در این دو صندوق 
تجمیع شــده و بدون ورود به خزانه برای توسعه هر دو 
حــوزه زیر نظر وزارت راه و شهرســازی یعنی مســکن و 

حمل ونقل هزینه خواهد شد.

 برنامه ریزی برای صادرات 
۱۰ میلیارد دلاری به روسیه

رئیــس ســازمان توســعه تجــارت گفــت: بــرای افزایــش 
صــادرات بــه روســیه از ۵00 میلیــون دلار کنونــی بــه 10 
میلیارد دلار باید زیرساخت های حمل ونقل فراهم شود 
که در این رابطه هم اکنون 7 خط منظم کشتیرانی بین دو 
کشور فعال شده است. به گزارش خبرگزاری صدا وسیما، 
علیرضــا پیمــان پاک   گفــت: یکــی دیگــر از اقدامات ما 
فعال سازی مراکز تجاری ایران در خارج از کشور بود و در 
این باره مجوز فعال ســازی مراکز تجاری را در کشور های 
پاکستان، ارمنســتان، ترکیه و جمهوری آذربایجان صادر 
کردیــم کــه ایــن مراکــز به صــورت تخصصــی فعالیــت 
دارند. پیمــان پاک ادامه داد: اعــزام رایزنان بازرگانی به 
کشــور های هدف صادراتی را با جدیت پیگیری می کنیم 
کــه در این زمینــه، رایزنــان بازرگانی ایران در پاکســتان و 
افغانستان مستقر شدند و رایزن بازرگانی ایران در ترکیه 

نیز بزودی کار خودش را آغاز خواهد کرد.  

زمینگیر شدن نیمی از هواپیماهای برجامی
گزارش »ایران« از قراردادی که محرمانه شد
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