
بحران بیماری کرونا از اســفند 1398 تا اســفند 
1399 خیلی از آمارها را تغییر داد. یکی از آنها 
حجم مصرف ســوخت بود. در این بازه زمانی 
میــزان مصــرف بنزیــن و نفــت گاز )گازوئیل( 
کشور به طرز غیرقابل باوری کم شد. هیچکس 
پیش بینی نمی کرد میانگین مصرف بنزین در 
سال 1399 حدود 75 میلیون لیتر در روز باشد 
و یــا اینکه مصرف نفــت گاز به میانگین روزانه 
97 میلیــون لیتــر برســد. امــا محدودیت های 
تردد ناشــی از همه گیری کوویــد19 این کاهش 
مصرف ســوخت را در کشــور رقم زد و به دنبال 
آن، انتشــار کربن ناشــی از مصرف سوخت نیز 

در ایران به سال ها قبل بازگشت.
ë برای یک سال ترمز مصرف کشیده شد

 بررســی خبرنــگار »ایــران« نشــان می دهــد 
کــه اگرچه آبان مــاه 1398 طرح ســهمیه بندی 
بنزین اجرا شد اما در پایان این سال دوباره روند 
افزایشــی مصــرف آغاز شــده بود. بــه طوری که 
بعد از ســهمیه بندی بنزیــن، میانگین مصرف 
کشــور حدود 75 میلیون لیتر در روز شــد اما در 
9 روز نخست بهمن ماه این رقم به 82 میلیون 
لیتر در روز رسیده بود و پیش بینی می شد که در 
تعطیــات نوروز این رقم به بیش از 90 میلیون 

لیتر نیز برسد و روند افزایشی ادامه دار باشد.
ولــی با شــروع بحــران همه گیــری کرونا در 
ایــران ارقام نزولی شــدند. حتی نوروز امســال 
مصــرف بنزیــن بــه روزی 44 میلیــون لیتر نیز 
رســید. شــرایط به گونه ای پیش رفــت که حالا 
می توان گفت میانگین مصرف در ســال 1399 

حدود 75 میلیون لیتر در روز بوده است.
برخــی کارشناســان می گوینــد کــه بــا توجه 
به کاهش قیمت نســبی بنزین در ســبد هزینه 
خانــوار دیگــر ســهم چندانــی بــرای تغییرات 
بنزیــن  ســهمیه بندی  و   1398 آبــان  قیمتــی 
نمی تــوان قائل بــود و حــالا مهم تریــن عامل 
کاهــش مصــرف، محدودیت هــای کرونایــی، 
دورکاری هــا، تعطیلی مدارس و دانشــگاه ها و 

صرف نظر برخی افراد از سفرها و ترددهاست. 
به طوری که اگر این محدودیت ها نبود احتمالًا 
میــزان مصرف مجــدداً از 100 میلیــون لیتر در 

روز عبور می کرد.
عــاوه بر بنزین میزان مصرف نفت گاز نیز 
به ســبب بســته بودن مرزهــا بویــژه در ابتدای 
ســال و کاهش ترددها، به میانگین 97 میلیون 

لیتر در روز رسید.
ë فاصله تولید و مصرف بنزین

مطابــق بــا تازه ترین آمــار به دســت آمده، 
ظرفیت تولید بنزین و نفت گاز کشور به ترتیب 
رقمی در حدود 115 میلیون لیتر و 120 میلیون 
لیتــر اســت و اگــر بیمــاری کرونــا نبــود اکنــون 
میانگیــن مصــرف در حدود تولیــد فعلی بود. 
بررســی ها نشــان می دهد، ایران در بازه زمانی 
اول اســفند تا روز گذشــته، روزانــه 105 میلیون 
لیتــر بنزیــن و 110 میلیــون لیتر نفــت گاز تولید 

کرده است.
بنابراین، ایــران در 1399 روزانه 30 میلیون 
لیتر بنزیــن و 13 میلیون لیتر نفــت گاز کمتر از 

شرایط بدون کرونا مصرف کرده است.
رضــا پدیــدار، رئیــس کمیســیون انــرژی و 
بــاره بــه  ایــن  اتــاق تهــران در  محیط زیســت 
»ایــران« می گویــد: »بــا وجود کاهــش مصرف 
بنزیــن و نفــت گاز در طــی ســال 1399، مدتی 
اســت که به مرور شــاهد رشــد تقاضا هستیم. 
به عبارتی دیگــر این مؤلفــه تأثیرگذاری جدی 
در رونــد مصــرف ســوخت نــدارد و زنگ خطر 

افزایش مصرف به صدا درآمده است.«
 او ادامه می دهد: »اما باید توجه داشت که 
افزایش مصرف مشکاتی را در پی دارد و نباید 
اجازه داد که دوباره به نقطه سر به سری تولید 

و مصرف برسیم.«
ë  مصرف بنزین معقول برای ایران 75 میلیون

لیتر است
میانگین مصرف ســوخت ایران در بهترین 
شــرایط بین 1.5 تــا 2 برابر اســتاندارد مصرف 
در کشــورهای دیگر از جمله کشورهای منطقه 
آسیاســت. پدیــدار بــا اشــاره بــه ایــن موضوع 

می گویــد: »الان در ژاپن میــزان مصرف بنزین 
در هر 100 کیلومتر به 4 لیتر رســیده اســت. این 
رقم در اروپــا 6 لیتر در 100 کیلومتر و در امریکا 
8 لیتــر در 100 کیلومتر اســت. امــا در ایران این 
رقــم به 10.5 تــا 11.5 لیتــر در هــر 100 کیلومتر 
می رســد. لذا تناســبی در زمینه میزان مصرف 

نداریم.«
افزایــش  ایــن  »علــت  می دهــد:  ادامــه  او 
مصرف بی کیفیتی خودروهای فعال در ناوگان 
حمل ونقل، کمبود وسایل حمل ونقل عمومی 
بویژه وســایل نقلیه ریلی و برقــی، اکتان پایین 
بخش قابــل توجهی از بنزین مصرفی کشــور، 
نامناســب بودن راه ها و جاده ها و ترافیک های 
ســنگین اســت. مجمــوع این عوامــل مصرف 
بنزیــن در ایران را بالاتر از حد اســتاندارد کرده 

است.«
این کارشــناس انــرژی اذعــان می کند: »اگر 
این مشــکات رفع شده بود، در دوران بیماری 
کرونا مصرف بنزین به 50 الی 55 میلیون لیتر 
درروز باید می رســید و در شــرایط غیر کرونایی 
میانگیــن مصــرف بنزین  75 میلیــون لیتر در 
روز می شــد. یعنی رقمــی در حــدود میانگین 

مصرف سال 1399.«
به گفتــه پدیدار، بر اســاس مطالعــات اتاق 
بازرگانی تهران، از حدود 25.5 میلیون دستگاه 
خــودرو بنزین ســوز کشــور حــدود 4.5 میلیون 
دســتگاه خودروهای عمومی و تاکسی هستند؛ 
امــا مابقــی خودروهــا نیز بــا حــدود 50 درصد 
ظرفیت به صورت روزانه فعالیت دارند. یعنی 
نیمــی از این تعداد که حدود 10 میلیون و 500 
هــزار دســتگاه می شــود، بخش اعظــم بنزین 
کشــور را مصــرف می کنند. این درحالی اســت 
کــه در کشــورهای دیگر این نســبت حــدود 60 
درصد اســت و مصــارف خودروهای فعال نیز 
بین 1.25 تا 1.5 برابر کمتر از خودروهای فعال 
ایــران اســت. ایــن مســأله موجب هدرســوزی 

بنزین در ایران می شود.
ë کاهش انتشار کربن

اما با وجود این هدرســوزی بنزین در ایران، 

امســال یــک اتفاق مهــم رقم خــورد و آن هم 
کاهــش انتشــار کربن ناشــی از مصــرف بنزین 
و گازوئیــل بــود. به طــوری که در نیمــه ابتدایی 
ســال این انتشار کربن 50 درصد و در میانگین 
1399 حــدود 30 درصد کاهش انتشــار کربن و 

آلاینده ها را تجربه کردیم.
بررســی های مرکز آمار ایران نشان می دهد 
کــه از کل انتشــار آلاینــده گاز دی اکســید کربــن 
کشــور، 60 درصد بــه گاز طبیعی، 15 درصد به 
نفــت گاز )گازوئیــل(، 11 درصــد بــه بنزیــن و 9 
درصد به نفت کوره اختصاص دارد که در سال 
1399 ســهم بنزیــن و نفت گاز کمتر از شــرایط 
غیرکرونایــی بــوده اســت و رئیــس کمیســیون 
انــرژی و محیط زیســت اتاق تهــران درباره آن 
می گویــد: »به طــور کلی اگرچه امســال در یک 
برهه از زمان شاهد مصرف گاز و سوخت مایع 
در بخش خانگــی و صنایع و نیروگاه ها بودیم، 
اما مطالعات نشــان می دهد حــدود 10 درصد 
از انتشــار کربن ایران کم شــده است. در زمینه 
بنزیــن نیز شــاهد کاهــش 30 درصدی انتشــار 
کربــن در این بخش هســتیم و باید این روند با 

اصاح زیرساخت ها ادامه دار باشد.«
کارشناســان بر این باورند که اگر قرار باشــد 
مصرف ایران دوباره رکورد نزند، نخست آنکه 
بایــد عدد اکتان تمام بنزیــن مصرفی در ایران 
به محدوده 95 برســد و فاصله میان تولیدات 
پالایشــگاه های ایران و جهان با سرمایه گذاری 
در این بخش از بین برود. اما مهمتر از کیفیت 
بنزیــن، کیفیــت خودروهــای تولیــدی و فعال 
در ناوگان حمل ونقل و زیرســاخت های کشــور 
اســت. باید به مرور خودروهای برقی وارد این 
ناوگان شــود؛ خودورهای فرسوده از رده خارج 
شوند؛ اســتاندارد مصرف سوخت خودروهای 
فعال در ناوگان به ارقام جهانی نزدیک شــود؛ 
نــاوگان ریلــی و عمومی توســعه پیــدا کند و به 
طرق مختلف ساعات ترافیک سنگین در کشور 
به حداقل برسد. آنگاه می توان مصرف را روی 
میــزان کنونی حفظ کرد و از فاصله میان تولید 
و مصــرف فرصتــی بــرای حضــور در بازارهای 
بین المللی به دســت آورد. به نظر می رسد که 
دســتیابی به این موارد حتــی از اصاح قیمت 

سوخت نیز مهم تر است.  

عطیه لباف
خبرنگار

ورزشی
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کرونا در سال 1399 رقم زد

 کاهش 30 درصدی انتشار کربن سوخت در ایران 

مصرف بنزین کشور به  ایده آل نزدیک شد
دشمن نتوانست چرخ اقتصاد کشور را متوقف کند

معــاون رئیــس جمهــوری و رئیس ســازمان برنامه و بودجه کشــور گفت: دشــمن 
نتوانست چرخ اقتصاد کشور را متوقف کند و با وجود کرونا باید از این گردنه سخت 

به خوبی و با موفقیت عبور کنیم.
محمدباقر نوبخت در پانزدهمین همایش رؤسای پلیس راهور افزود: در حالی 
تولید ناخالص داخلی کشورهای صنعتی منفی شد که در این شرایط که در تحریم 
نیز بودیم، موفق عمل کردیم. وی ادامه داد: اکنون با یک بیستم درآمدهای نفتی، 
کشور را اداره می کنیم و باید با یکصد و چند میلیارد دلار که در اختیار است، حقوق 
کارمنــدان را داده و طرح هــای عمرانــی را ســر وقت اجرا کنیم، به جــای صد و چند 
میلیارد با چندمیلیارد باید همه این مسائل را حل و فصل کنیم هر چند در بخش 

عمرانی، برخی طرح ها در حال افتتاح است./ایرنا

 نهادهای حاکمیتی مالیات معوق ندارند
وزیر امور اقتصادی و دارایی گفت: نهادهای حاکمیتی ازجمله قرارگاه خاتم الانبیا، 

بنیاد مستضعفان و آستان قدس رضوی مالیات معوق ندارند.
فرهاد دژپســند درباره روند خصوصی ســازی در کشــور و موارد ناموفقی که گفته 
می شــود به دلیل عدم بررســی اهلیت خریدار در فرایند واگذاری ها رخ داده، اظهار 
داشــت: معتقدم بحث های مرتبط با خصوصی سازی باید مورد دقت قرار بگیرند 
و بــا دقت بیشــتری درباره خصوصی ســازی در ایران صحبت شــود. می توان گفت 

همیشه مقاومتی دربرابر خصوصی سازی وجود داشته است.
وی ادامــه داد: وقتــی خصوصی ســازی انجــام می شــود بویــژه در موردهــای 
خصوصی ســازی از طریق مزایده، رقبای بازنده به هر طریقی می خواهند آن واحد 
یــا شــرکت را تصاحب کنند بــه همین دلیل پــس از واگذاری موضوعاتــی را مطرح 
می کننــد. بنابراین تمام ایــن موضوعات می توانند در روند خصوصی ســازی تنش 
ایجــاد کنــد.  وزیر امور اقتصــادی و دارایی ادامه داد: حتی در مواردی دیده شــده که 
نه اشــکالی در فرایند خصوصی ســازی ها بوده و نــه پس از واگــذاری در روند اداره و 
مدیریت ایرادی وارد است و اتفاقاً خریدار طبق قانون اهل بوده اما عده ای حتی بر 

این واگذاری هم ایراد می گیرند.
وزیــر امــور اقتصــادی و دارایــی در پاســخ بــه ایــن ســؤال کــه تــا پایــان فرصــت 
خدمــت دولــت دوازدهم آیــا واگذاری ها ادامــه دارد، گفت: برنامه جــدی ما ادامه 
واگذاری هاســت چراکــه قائــل به این هســتیم که در این بــاره الزامــی قانونی داریم 

همچنین سیاست های اصل ۴۴ ما را موظف به ادامه واگذاری ها می کند.
دژپســند ادامه داد: هم وزارت اقتصاد و هم دولت به دنبال این اســت که هرچه 

زودتر از تصدی ها دست بردارد و سیاست ما مردمی کردن اقتصاد است.
وزیــر امور اقتصادی و دارایی ادامه داد: اقدام دیگر ما برای افزایش وصولی های 

مالیات این بود که دریافت از مؤدیان بزرگ را در اولویت قرار بدهیم.
دژپســند بــا تأکیــد بر اینکه برنامه ما برای ســال آینده رشــد مالیــات با ماحظه 
فعالان اقتصادی است، گفت: معتقدم مالیات یک عدد نیست بلکه یک عامت 
اســت یعنی وقتی مالیات را می خواهیم افزایش بدهیم نباید به فعالان اقتصادی 

فشار وارد کنیم و این اصل را سال گذشته و امسال رعایت کردیم.
دژپســند همچنیــن درباره موضــوع همسان ســازی حقوق بازنشســتگان گفت: 
همسان سازی حقوق بازنشسته ها یک امر ضروری است به همین دلیل از ظرفیت 
تبصــره 2 اســتفاده کرده ایم و براســاس مذاکراتی که بــا وزیر رفاه و رئیس ســازمان 
برنامــه داشــتیم اعــام کردیم کــه حــدود 32 هزار میلیــارد تومــان از بدهی تأمین 
اجتماعی را در قالب ســهام پرداخت کرده تا تأمین اجتماعی برای همسان ســازی 
حقــوق بازنشســتگان بتوانــد قــدرت پیــدا کنــد؛ گام بزرگــی بــرای افزایــش حقوق 

بازنشستگان است./ایلنا 

ë  میانگین مصرف بنزین در ســال 1399 حدود 75 میلیون لیتر در روز و مصرف نفت
گاز به میانگین روزانه 97 میلیون لیتر رسیده  است

ë  بــا وجود کاهش مصرف بنزین و نفت گاز طی ســال 1399، مدتی اســت که به مرور
شاهد رشد تقاضا هستیم

ë  اگر زیرســاخت ها فراهم بود، در دوران بیماری کرونا مصرف بنزین به 50 الی 55 میلیون
لیتر درروز باید می رسید و در شرایط غیر کرونایی میانگین مصرف بنزین  75 میلیون لیتر در 

روز می شد
ë امسال شاهد کاهش 30 درصدی انتشار کربن در زمینه مصرف بنزین هستیم

ته
نک


