
سیســتم حمل ونقــل هوایی در شــرف تغییری 
بزرگ اســت بــه گونه ای کــه می توانــد تصور ما 
را دربــاره حمل ونقــل در شــهرها، آن هــم در 
آینــده ای نــه چنــدان دور بــه کلی تغییــر دهد. 
زمینــه  در  تاکنــون  کــه  متعــددی  پروژه هــای 
حمل ونقــل هوایــی در جهــان مــورد مطالعه و 
بررســی و آزمــون و خطــا قــرار گرفتــه، هرچنــد 
بــا بن بســتی به نــام »کرونــا« برخــورد کردنــد و 
فاصله ای یک تا دوســاله از اهداف خود گرفتند 
امــا گفته می شــود بــزرگ ترین پروژه مشــترک 
بــه  کامــاً بموقــع  اســت  قــرار  امریــکا  و  اروپــا 
ســرانجام برســد و با راه اندازی خدمات تاکسی 
پرنده بین شــهری در اتحادیه اروپا، شاهد پرواز 
نســبتاً پرتعــداد خودروها بــر فراز اروپــا تا پایان 

سال 2022 باشیم.
ë یک طرح بلندپروازانه

توســعه خودروهای پرنــده در اروپا در قالب 
پــروژه Urban Air Mobility )UAM( دنبــال 
می شــود که عماً بــزرگ ترین طــرح هوایی در 
نــوع خــود محســوب می شــود. می تــوان گفت 
کــه نام این پــروژه درواقع عبارتــی جذاب برای 
نــوع جدیدی از مســافرت هوایــی و حمل ونقل 
و  پیشــرفته ترین  کــه  عبارتــی  اســت،  مــدرن 
و  تکنولــوژی  بــا  را  هنــر  پیشــگام ترین های 
فناوری های مربوط به باتری خودروهای پرنده 
و پهپادهــا ترکیب کرده و شــاهد پیشــرفت های 
چشــمگیر حوزه روباتیک، ماشین های دیداری 
(machine vision( و هوش مصنوعی (AI( در 
این پــروژه خواهیم بود. نتیجه نهایی این طرح 
بزرگ، می تواند یک بازنگری اساســی در نحوه 
حرکت و ســفرهای بشــر در شهرها و اطراف آن 

درآینده باشد.
این طرح درواقع کنسرسیومی از ۱۷شرکت، 
ســازمان و شــهرداری در امریــکا و اروپاســت و 
همــه اعضــای این کنسرســیوم با ناســا، آژانس 
فضایــی امریکا فعالیــت دارند تا با اســتفاده از 
تجربیــات این آژانس، بتوانند با کمترین میزان 
خطــا در سیســتم حمل ونقــل هوایــی اتحادیه 

اروپا تأثیرگذار باشند.
این پروژه در ســال آینــده میادی و به دنبال 
بیــش از صدهــا ســاعت تســت پــرواز بــر فــراز 
شهرهای هلند، اسپانیا و بریتانیا، نهایی خواهد 
شد. به این ترتیب احتمالًا تا پایان 2022 شاهد 
پیشــرفتی چشــمگیر در تعداد تاکســی هایی که 
پــرواز می کنند و نیــز پهپادهایی که مســافران و 

بارها را جابه جا می کنند، خواهیم بود.
حمل ونقــل  طرح هــای  »ناســا«  واقــع  در 

شــهری هوایــی خــود را بــا ۱۷کمپانــی توســعه 
داده اســت کــه از ایــن کمپانی هــا می تــوان بــه 
بوئینــگ، اوبــر و Air Map اشــاره کــرد و قــرار 
اســت راهکارهای حمل ونقل هوایی در مناطق 
 UAM پرتراکــم و پرجمعیــت در قالــب طــرح

ارائه شود.
اگــر این طــرح بخوبــی اجــرا شــود می تواند 
کوچــک،  بســته های  حمــل  اروپــا  سراســر  در 
دارویــی  ســرویس های  تاکســی،  ســرویس های 
ازجملــه آمبولانــس پرنــده و همچنین ارســال 
بــار بــه مناطــق روســتایی ازطریــق خودروهای 
پرنده انجام شــود. این تاکســی ها در مسیرهای 
پرترافیــک می توانند بســیار کارآمد باشــند و در 
شــرایط اضطراری جــان بیماران یــا مجروحان 
اعــام  اروپــا  اتحادیــه  البتــه  دهنــد.  نجــات  را 
کرده اســت که در ســال 2022 همچنــان تعداد 
ایــن تاکســی های پرنــده بســیار کمتــر از میزان 
پیش بینی شــده قبلــی خواهد بود امــا اگر همه 
چیز بخوبی پیش بــرود می توان امیدوار بود که 
در آینده ای نه چندان دور، این اتحادیه میزبان 

تعداد قابل توجهی خودروی پرنده شود.
»رابــرت پیــرس«، دســتیار مدیــر هوانوردی 
ناســا گفــت: مــا امیدواریم بــزودی چشــم انداز 
مــورد انتظار وســایل نقلیــه کوچکتــر خلبانی و 
بدون خلبان را کــه خدمات متنوعی در اطراف 
شهرها و مناطق روستایی ارائه می دهند، شکل 
واقعــی به خود بگیرد. ناســا تاش کرده اســت 
تــا شــرکت های مختلفــی را کــه قصــد تولیــد و 
بهره برداری از وســایل نقلیــه هوایی یا خدمات 

پشتیبانی دارند، برای افزایش توانمندی ها گرد 
هم آورد و در عین حال به ســازمان هواپیمایی 
 )Federal Aviation Administration)فدرال
کمــک کند تــا بهترین شــیوه ها و مقــررات را در 

این زمینه ارائه دهد.
وی افــزود: آزمایــش فنــاوری توســعه برای 
بررســی ســناریوهای مربوط به آزمایــش پرواز، 
کمــک به جمع آوری داده هــا و ارزیابی آمادگی 
می توانــد یــک رقابت رســمی را در ســال 2022 

آغاز کند.
همچــون کمپانی هایــی  پــروژه،  ایــن   در 

زمینــه  در  کــه   ANRA Technologies  
نرم افزارهــای پهپادهــا فعالیــت دارد، نقشــی 
حیاتــی دارنــد. Joby Aviation هــم به عنــوان 
بخشــی از ایــن چالــش بــر ارائــه وســیله نقلیــه 
بــرای پرواز تمرکــز خواهد کــرد. در همین حال 
 NFT Inc، Prodentity ،کمپانی هــای بوئینــگ
و Zeva در زمینــه تبادل اطاعــات ارائه دهنده 
خــودرو کار خواهنــد کــرد و بقیــه شــرکت ها نیز 
همگــی در زمینــه توســعه شبیه ســازی فضــای 

هوایی فعالیت خواهند داشت.
ë سرمایه گذاری ۸۰میلیارد یورویی

امــا طــرحUAM چگونه شــکل گرفــت؟ در 
پاســخ باید گفــت که این طــرح پیشــرو درواقع 
بخشی از یک طرح بزرگ تر به شمار می رود که 
چندین ســال قبل در اتحادیــه اروپا به تصویب 
رســید. طبق گزارش مجله خبــری زد دی نت، 
این طــرح بخشــی از برنامــه و چشــم انداز افق 
Horizon)2020 2020( اتحادیه اروپا به شــمار 

مــی رود. طرح »افــق 2020« عمــاً بزرگ ترین 
اروپــا  اتحادیــه  نوآورانــه  و  تحقیقاتــی  برنامــه 
حــدود  گذشــته  ۸ســال  در  کــه  اســت  تاکنــون 
۸0میلیــارد یــورو ســرمایه جــذب کرده اســت. 
بــا  اروپــا  اتحادیــه  کمیســیون   20۱۴ ســال  در 
جمع بنــدی تحقیقــات و پژوهش های پیشــین 
اتحادیــه اروپــا بــه ایــن نتیجه رســیدند کــه این 
منطقه نیاز به یک اســتراتژی مشــخص و واحد 
دارد تــا با جذب ســرمایه گذاری های مورد نیاز، 
در دنیــای فناوری و نوآوری بتوانــد در جهان با 
کشورها و مناطق پیشرو رقابت کند که سرانجام 
نتیجــه این تاش ها به تصویب طــرح و برنامه 
افــق 2020 اروپــا منجــر شــد. اعضــای پارلمان 
اروپــا اعتقــاد داشــتند کــه هرگونــه تحقیقات و 
پژوهــش در واقــع ســرمایه گذاری بــرای آینــده 
محسوب می شــود بنابراین پژوهش را در قلب 
طرح اتحادیه اروپا برای رشد مشاغل هوشمند 
بــا رشــد پایــدار و فراگیــر قــرار دادنــد. درواقــع 
اروپــا بــا ایــن طرح کــه به هرکســی اجــازه ورود 
تــاش  می شــود  داده  آن  در  ســرمایه گذاری  و 
کــرد تا موانــع نوآوری را در ایــن منطقه از میان 
بــردارد. طرح بزرگ افق 2020 اتحادیه اروپا در 
زمینــه ســامت و پزشــکی، ابداع و نــوآوری و... 
تاش هایی داشــته و یکی از بخش های آن هم 
به خودروهای پرنده و حمل ونقل هوایی درون 
شــهری اختصــاص دارد. در همیــن راســتا این 
اتحادیه تاش کرده اســت تــا قوانین مربوط به 
هواپیماهــای بدون سرنشــین را هماهنگ کند، 
تاشــی که توانایی بالقوه تجاری در بخش های 

پهپاد و طرح UAM را به بالفعل تبدیل خواهد 
کرد.

 امــا چــرا نــام این طــرح بــزرگ افــق 2020 
از  پرنــده  خودروهــای  امــا  اروپاســت  اتحادیــه 
پایــان 2022 بر فــراز این منطقه پــروازی جدی 
خواهند داشت؟ درواقع اعضای پارلمان با این 
طرح تصمیم گرفتند که تا ســال 2020 ســاخت 
خودروهای پرنده کوچک را به مرحله ای جدی 
برســانند و پرواز آزمایشی خودروها را آغاز کنند 
و پــس از 2ســال آزمــون و خطــا، تــا پایان ســال 
2022 مــردم ایــن منطقــه خودروهــای پرنــده 
کاربــردی را بــر فــراز آســمان برخــی از شــهرها 
ببیننــد. موضوعــی کــه هرچنــد اتحادیــه اروپــا 
بــر انجــام بموقــع آن تأکیــد دارد امــا بســیاری 
معتقدند به دلیل شــیوع کرونــا احتمالًا اجرای 

این طرح کمی بیشتر طول خواهد کشید.
ë پروازهای موفق خودروها در آسمان

از  پیــش  پرنــده  تاکســی های  و  خودروهــا 
ایــن هــم به صــورت آزمایشــی بــر فــراز برخــی 
شــهرهای اروپا پــرواز کرده اند و به عنــوان مثال 
شــاهد پــرواز موفــق یــک تاکســی پرنده بــا نام 
ولوکوپتــر (Volocopter( در شــهر اشــتوتگارت 
آلمــان بوده ایم. پرواز کوتاه یک تاکســی هوایی 
۱۸ موتــوره بــر فــراز یــک ســیتی ســنتر کــه قباً 
هــم پروازهــای کوتــاه آزمایشــی در نمایشــگاه 
جهانــی CES، دوبــی و آلمــان داشــت و نــگاه 
ســرمایه گذاران بزرگی مانند دایملــر را به خود 
انگلیســی  اســتارتاپ  همچنیــن  کــرد.  جلــب 
»ورتیکال ایرو اســپیس« موفق شد یک تاکسی 
پرنده را که به صورت عمودی از زمین برخاسته 
و فــرود می آیــد، مــورد آزمایش قــرار دهد. این 
تاکســی هوایی از سه چرخ و چهار پروانه در جلو 
و عقب برخوردار است و طراحان امیدوارند که 
روزی قابلیــت پرواز بــدون نیاز بــه خلبان را در 

این تاکسی طراحی کنند.
همچنیــن پیــش از ایــن قــرار بــود در رویداد 
فرانســه،   202۴ تابســتانی  المپیــک  ورزشــی 
تاکسی های پرنده میزبان مسافران و توریست ها 
باشــند. هرچنــد با شــیوع کرونــا و دســت و پاگیر 
بــودن آن بــرای انجــام طرح هــای تحقیقاتــی، 
معلوم نیســت چه ســرانجامی بــرای این طرح 
رقــم خواهــد خورد. البتــه برخــی معتقدند این 
طرح اتحادیه اروپا می تواند فرانســه را روســفید 
کرده و بموقع از تاکسی های پرنده خود رونمایی 
خواهــد کرد اما برخی دیگر با دیده تردید به این 
موفقیت می نگرند. حال باید منتظر ماند و دید 
آیــا واقعاً آســمان اروپــا تا پایان 2022 و آســمان 
فرانســه تا ســال 202۴میزبان خودروهای پرنده 

خواهد شد یا نه؟

میترا جلیلی 
خبرنگار 
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عمادالدیــن پاینده / کــورد مهیر مأمور ارشــد ســازمان اطاعات آم
مرکــزی امریکا (ســیا( در ســال 2000 طی یادداشــتی به تشــریح 
و تجلیل از نقش ســیا در تأســیس و تأمین مالــی مخفیانه رادیو 
اروپای آزاد به عنوان یکی از برجسته ترین ابتکارات ایالات متحده 
در پیروزی بر بلوک شــرق در دوران جنگ ســرد می پردازد. او در 
بررسی علل و عوامل زمینه ساز نفوذ عمیق این پروژه در کشورهای 
بلــوک شــرق و ایجــاد نارضایتی های گســترده مردمــی تصریح 
می کند از همان ابتدا نیز برای سیا مشخص بود که واکنش اتحاد 
جماهیر شوروی و آلمان شرقی به این پدیده نوظهور محکوم به 
شکست است؛ به دیگر سخن، این مأمور سابق سیا مدعی است 
زمانی که ایالات متحده در ]دهه[ ۱950 به ســرمایه گذاری عظیم 
در زمینه توسعه زیرساخت ارتباطی (مخابره و تقویت فرکانس(، 
تأســیس دفاتر تحریریه خبــر، تربیت نیروی رســانه ای و طراحی 
اصول برجسته سازی پدیده های اجتماعی پرداخت، کاماً واضح 
و مبرهن بود که پاسخ حاکمیت متمرکز و غیرمنعطف کمونیسم 
به این اتفاق چیزی جز دست یازیدن به مداخات مرسوم فیزیکی 
همچون: دســتگیری، پرونده ســازی، ترور و نظایر آن نیســت؛ تو 
گویی برای مواجهه با پدیده ای که به صورت نمایی تکثیر می شود، 
اصرار بر استفاده از حساب سرانگشتی داشته باشی. بدین ترتیب، 
در طــول دهه ۱950 میادی، رادیو اروپای آزاد روزانه هزاران نفر را 
به جمع مشتاقان ســرمایه داری می افزود، حال آنکه دولت های 
مرکزی بلوک شــرق  در خواب نوشــین بامدادی خــود  روزانه یک 
شــهروند را به جرم کار کردن برای این رســانه به صورت فیزیکی 

مورد بازجویی قرار می دادند.
در بررســی تاریخچــه مواجهــه کشــورهای در حــال توســعه بــا 
فناوری هــای نوظهور بویژه در زمینــه ICT این منطق را می توان 
مشــاهده کرد؛ هنگامی که اینترنت به عنوان یک موجود نوپدید 
روی میز تصمیم ســازی قرار می گیرد، سودای تشکیل کمیته ها، 
کمیسیون ها و شوراها در ســر پرورانده می شود؛ غافل از اینکه در 
بهترین حالت، زمانی اولین خروجی کاغذبازی های پرطمطراق 
بدنه سیاســتگذاری به ثمر می نشــیند که درچشــم برهم زدنی 
دنیای فنــاوری عرصه های باکچین، اقتصاد پلتفرمی و هزاران 
چیــز دیگــر را درنوردیــده کــه بواقع مســلماً تراژدی شــبکه ملی 
اطاعات در ایران نیز از قاعده یادشــده مستثنی نیست؛ »شبکه 
ملی اطاعات« شــاید مبهم ترین سیاســتی باشــد کــه در قبال 
فناوری های تحول آفرین ارتباطی و اطاعاتی تا به حال اندیشیده 
شــده اســت و مواجهه مردم با این عبارت سه کلمه ای به مثابه 
جایگزین اینترنت بین الملل نیــز محصول همین ابهام فراگیر 
باشد؛ ابهام و سردرگمی بیش از هر چیز نه از حیث ماهیت بلکه، 
از نظر اســتراتژی و خط مشــی کان یک کشــور برای ابــراز وجود 
در مناسبات بین المللی. این پرسش که از شبکه ملی اطاعات 
چــه می خواهیم یا چه دغدغه ای ما را به اتخاذ چنین سیاســتی 
رهنمون ساخته است(فلسفه وجودی(، مسلماً مقدم بر چیستی 
و چگونگی اجرای طرح اســت. شــاید وقتش رســیده باشــد که از 
هزارتوی درصدها عبور کنیم و بار دیگر به جای اندیشیدن درباره 
میزان تحقق که اساســاً بحثی بی پایان است، به چرایی و منطق 

وجود این تحقق بپردازیم. اگر نقطه آغاز جلسات سیاستی جهت 
تعیین حدود و ثغور شــبکه ملی اطاعات و راهبردهای اجرایی 
برای تحقق آن در کشــور را ســال ۱395 قرار دهیم، با تصویب و 
اباغ ســند طرح کان و معماری در سال ۱399، عماً کشور یک 
بــازه زمانی چهارســاله را صرف قانونمند کردن پدیــده ای کرده 
اســت که فهــم مــا از آن در بهترین حالت محصول چهار ســال 
قبل اســت؛ چهار ســال با تمام تحولات فناورانه و اقتصادی آن 
که عماً پیشــنهادات سیاستی گذشته را در کسری از ثانیه بی اثر 
یا کم اثر می ســازد. در ماه های اخیر، برخی دولت ها توانســتند 
در تعامــل با غول هــای فناوری(فیس بوک، گــوگل و توئیتر( به 
توفیقاتی دســت یابند. از معرفی رســمی نماینده قانونی فیس 
بوک در ترکیه گرفته تا اینکه گوگل پذیرفت در استرالیا تابع مدل 
درآمدی و دستورالعمل اجرایی نهاد تنظیم گر این کشور در زمینه 
انتشار اخبار بر بستر پلتفرم خود باشد. به راستی آیا مراد دستگاه 
حاکمیت کشور از معماری شبکه ملی اطاعات حصول اهدافی 
از این دست بوده است؟ برقراری چنین تعاماتی به خودی خود 
نیازمند نگارش اسناد بالادستی، نگاشت نهادی و بوروکراسی های 

عریض و طویل نیست.
به نظر می رسد مواجهه خاق و فعال با »شبکه ملی اطاعات« 
به عنــوان یک مســأله عمومــی  چنانچه هدفگــذاری خــود را بر 
مفاهیمی چون استقال و خودکفایی قرار دهد  الزاماً از مسیر فهم 
منطق لایه ها در حکمرانی فضای مجازی   می گذرد. در غیر این 
صورت، هر چه به نگارش درآید چیزی جز سند آرزوهای دست 
نیافتنی نخواهد بود. برای مثال، دغدغه توسعه محتوای بومی با 
همه متعلقات خود(اعتای فرهنگ، اشــاعه زبان و...( با وجود 
آنچه می نماید به طور همزمان با دغدغه داشتن پلتفرمی برای 
انتشار و اشاعه این محتوا، کیفیت و مزیت رقابتی در لایه سرویس و 
ظرفیت درون زا در لایه زیرساخت به صورت تودرتو گره می خورد؛ 
این چیزی اســت که مفهوم لایه ها یا رویکــرد Modularity بیان 
می کند. همگرایی در عصر دیجیتال یعنی تئوری همه چیز؛ یعنی 
قورباغه(محتوا( نماوا(سرویس( را در اسنپ(سوپراپ/پلتفرم( با 
ترافیک نیم بها (زیرساخت( ببین، اگر در گذشته به سادگی تصور 
می شــد که داشــتن یک محتــوای محبوب (مثــاً یک مجموعه 
نمایشی( یا نهایتاً یک شبکه تلویزیونی بر بستر ماهواره ها، پرچم 
و هویــت ملی ما را با قدرت در عرصه افکار عمومی بین المللی 
نمایندگــی می کند، امروزه می دانیــم در زنجیره ارزش اینترنت 
پلتفرم هــا به عنــوان حلقه پیوند زیرســاخت، ســرویس و محتوا 
حرف اول را می زنند. بر این اســاس، اگر بخواهیم سهم و نقش 
زبــان و فرهنــگ ایرانی  که یک مقوله کاماً محتوایی اســت  را در 
فضــای مجازی به میزان یک درصد ارتقا دهیم، به اکوسیســتم 
 )UGC و VoD)بالغ و پویایی در زمینه پلتفرم های صوت و تصویر
نیــاز داریم که به صــورت ارگانیک خارج از مرزهای این کشــور به 
جست و جوی مخاطب برخیزد؛ به دیگر سخن، برای تغییر دادن 
بــازی در این عرصه پرشــتاب، تنها قانونی که به کمک کشــورها 
می آید، عبارت است از: Scale می کنم، پس هستم! یعنی، بودن 

در گرو رسیدن به مقیاس مخاطبان بیشتر است.

در حــال حاضــر شــبکه ملــی اطاعــات اســیر نوعــی وضعیت 
خودنابودگری پایدار شده است که بی شباهت به تراژدی همدارها 
نیست. تراژدی همدارها یک تئوری اقتصادی است و موقعیتی 
را شــرح می دهــد کــه در یک سیســتم منابع مشــترک (همدار( 
بین مصرف کنندگانی وجود دارد که هر یک تنها با توجه به نفع 
شــخصی خود عمــل می کنند و به صــورت مســتقل و بر خاف 
منفعت عمومی کل مصرف کنندگان، با فعالیت های جمعی 
خود این منابع را به اضمحال سوق می دهند. نهادهای متعدد، 
کلیت واحد این سیاست را تکه تکه کرده و هریک خود را متولی 
تحقق بخشــی از آن می دانند؛ این در حالی است که ملی کردن 
صنعــت اینترنــت بیش از آنکه شــبیه حکایت پــازل و قطعات 
جداگانه باشــد، به اســباب بازی های لِگو می مانــد. آجرهایی که 
نقش هر یک در ایجاد کلیت اثر به شــکل تودرتو به یکدیگر گره 
خــورده و ممــزوج شــده اســت. طرفه اینکه منفعــت اقتصادی 
بخش مهمــی از اجزای ســازنده این ســاختمان در گرو مصرف 
ترافیک اینترنت بین الملل (بخوانید اینستاگرام( در کشور است، 
در صورتــی که در قســمت دیگری از اکوسیســتم، عــده ای برای 
دســتیابی به یک درصد سهم بازار داخلی(تولید ترافیک ملی( 
دســت و پا می زنند. در چنین شــرایطی، بهتریــن نقطه تعادل 
بازی در جایی قرار می گیرد که هرازگاهی سندی در زمینه الزامات 
تدوین و اباغ شــود و در پاســخ به آن نیز گزارشــی درباره توسعه 
خطوط فیبر نوری و دکل های ارتباطی با N درصد ضریب تحقق، 
رسانه ای شود. معادل هایی که می تواند به بی نهایت میل کند.
در چنین شــرایطی، کاهش 25 درصدی اینترنت زیرساخت نیز 
سوپاپ اطمینانی است که تداوم این چرخه را تضمین می کند. 
توزیع یارانه ای برای جبران هزینه های اجرایی و عملیاتی اپراتورها 
که عماً با خنثی ماندن در برابر ترافیک بین الملل و داخل، مهر 

تأییدی بر وضعیت حاکم بر روابط ذینفعان می زند.
ولی اگر اینگونه جزئیات فنی را کنار بگذاریم و شبکه ملی اطاعات 
را در یک تعریف استاندارد جهانی به مثابه نوعی پارادایم اقتصاد 
سیاسی مبتنی بر ملی گرایی و حمایت گرایی در نظر بگیریم  این 
بار بر بســتر شــبکه جهانی اینترنت و فضای مجازی  چشم انداز 
تازه ای پیش رویمان گشوده می شود. اکنون در جای جای جهان 
می توانیم به ســهولت مصادیقی از ملی گرایی دیجیتال بیابیم. 
موجودیت هایی که مرزهای ملی و منطقه ای خود را درنوردیده، 
ضمن کسب محبوبیت میان کاربران اقصی نقاط جهان، موفق 
بــه تغییــر قواعد بــازی حتــی در زمین ســیلیکون ولی شــده اند. 
تیــک تاک، ویچــت، یاندکس، تلگرام و... توانســتند با محوریت 
رقابت پذیری داخلی و بین المللی، تــداوم در ایجاد مزیت های 
رقابتی و ارائه خدمات کاربردی، به طرز شگفت آوری در مناسبات 
سیاسی و اقتصادی فضای مجازی امضای خود را بر جای گذارند. 
این روندهای ساختارشــکن اما، هرگز به واسطه اتکای صِرف بر 
فیلترینگ، نگارش اسناد و تولید قوانین، تشکیل شوراهای عالی 
و غیرعالی، تکه تکه کردن فضای مجازی (انطباق پذیری بالا به 
پایین( یا اختصاص یارانه های زیرساختی بی حساب و کتاب پا به 

عرصه وجود نگذاشته اند. 

فیلترنِت یا ملی سازی صنعت داده

رئیس مرکز ملی فضای مجازی:

 نمی توانیم مردم را مجبور به استفاده از 
شبکه ملی اطلاعات کنیم

»اگــر خدماتــی کــه ارائــه می کنیــم کیفی تــر و ارزان تــر از شــبکه جهانــی 
ماهــواره ای نباشــد، نمی توانیــم مــردم را مجبــور کنیــم از شــبکه ملــی 
اطاعات استفاده کنند.« به گزارش مرکز ملی فضای مجازی ابوالحسن 
فیروزآبــادی دبیــر شــورای عالــی فضــای مجــازی بــا بیان مطلــب فوق 
و دربــاره سیاســت ایــن مرکــز در خصــوص اینترنــت ماهــواره ای، افزود: 
اینترنــت ماهــواره ای تحولــی فناورانــه اســت کــه شــرکت های امریکایی 
سرمایه گذاری بسیار سنگینی درباره آن داشته اند و قطعاً این خدمت در 
بسیاری از نقاط کشور که پوشش مخابراتی نداریم می تواند استفاده شود 

و باید حتماً در آن حوزه ها از این قابلیت استفاده شود.
وی گفــت: امــا بحثــی که وجــود دارد این اســت کــه ما در تعریف شــبکه 
ملــی اطاعــات و در حــوزه ارتباطــی و فنــاوری اطاعــات می خواهیــم 
اســتقال خــود را داشــته باشــیم و ایــن نگرانــی وجــود دارد که اگــر ما در 
داخل خدمات موردنیاز مردم را با قیمت مناســب تر و کیفی تر از شــبکه 
جهانی ماهواره ای ارائه نکنیم دلیلی ندارد مردم از شبکه ملی اطاعات 

استفاده کنند و قطعاً به سمت شبکه های ماهواره ای می روند.
رئیــس مرکز ملی فضای مجــازی افزود: ما در این مرکز طرح و برنامه ای 
را مدنظر داریم که براســاس آن شــبکه های ارتباطی ثابــت و همراه باید 
بشــدت توســعه پیدا کند و ما همچنان در زمینه منظومه های ماهواره ای 
به دلیل قابلیت های کشــورمان در حوزه ســاخت و پرتاب ماهواره در نظر 
داریم بتوانیم با مشــارکت بخش خصوصی طرحی آزمایشی را در قالب 
منظومه ماهواره ای در کشــور داشــته باشــیم که البته شــاید این منظومه 

نتواند آن قابلیت های لازم را فراهم کند.
وی اضافه کرد: اما در حال مطالعه ایم تا بتوانیم با کشــور های دیگری از 
جمله چین، روســیه و ترکیه و با ســرمایه گذاری مشترک در کنار منظومه 
ماهــواره ای امریکایــی، منظومــه ماهــواره ای غیرامریکایی را هم داشــته 

باشیم و از خدمات آن استفاده کنیم.
فیروزآبــادی دربــاره جزئیات مصوبه اخیر شــورای عالــی فضای مجازی 
درباره نحوه برخورد با نشر اکاذیب در فضای مجازی گفت: دنیا با بحران 
نشــر اخبار جعلی، کذب، تهمت و افترا در فضای مجازی روبه رو است و 

در جهان تمهیداتی پیش بینی کرده اند که چه کسی بتواند برخورد کند.
وی تأکیــد کــرد: متولــی در خصــوص رســانه های جمعــی و مطبوعــات 
مشــخص اســت و در ایــن رابطــه در ســندی که داشــتیم تعییــن تکلیف 
شــد، اما ما در فضای مجازی شــاهدیم که برخی رســانه ها با هویت های 
ناشــناس به انتشــار اکاذیب می پردازنــد و قواعدی بــرای ارزیابی اخبار و 
ســایت های خبری باید وجود داشــته باشــد که ما در حقیقت در این سند 
رده بندی ســایت های خبری و تشــخیص اخبار واقعی از غیرواقعی را به 

عهده وزارت فرهنگ و ارشاد اسامی گذاشتیم.
فیروزآبــادی افزود: درباره فیک نیوز ها نیز کــه اثر اجتماعی، منطقه ای و 
ملی دارد صداوســیما موظف شــد برای مردم فوراً رفع ابهام کند و البته 
یک ســری تقســیم بندی های دیگری هم انجام شده است که مشابه آن 
در کشــور های توســعه یافتــه وجــود دارد و برآمــده از تجربه بشــری برای 

زیست در فضای مجازی است.

برای اولین بار

به روزرسانی ماهواره های موقعیت یاب در فضا ممکن شد
شــرکت لاکهید مارتین ســازنده ماهواره هــای موقعیت یابی جی پی اس 
برای اولین بار به روزرسانی این ماهواره ها در فضا و بدون نیاز به تعویض 
کامــل آنها را ممکــن کرد. به گزارش مهر، معمــولًا ماهواره ها به گونه ای 
که قابل به روزرســانی باشند، طراحی و ســاخته نمی شوند و بدین منظور 
باید یک ماهواره را به طور کامل از مدار خارج کرده و ماهواره ای جدید را 
جایگزین آنها کرد. اما شرکت لاکهید مارتین برای اولین بار به روزرسانی 
ســخت افزاری ماهواره های موقعیت یابی مکانی جی پی اس خود را در 
فضا ممکن کرده اســت. به گفته اریک براون مدیر ارشــد واحد استراتژی 
مأموریت های فضایی نظامی لاکهید مارتین، به روزرســانی ماهواره های 
جی پی اس این شرکت از همین هفته آغاز می شود و خدمات لجستیک 
ویژه ای به همین منظور در نظر گرفته شده است. برای ممکن کردن این 
روند بخشــی از ماهواره های جی پی اس موســوم به LM2۱00 بازطراحی 
خواهند شــد. این بازطراحی به طور اساســی در نسل جدید ماهواره های 
جی پی اس موسوم به جی پی اس 3 اف انجام می شود. در حال حاضر 
ســه ماهواره از این نوع در فضا در حال گردش به دور زمین اســت و قرار 

است در آینده بر تعداد آنها افزوده شود.
با ارتقای فناوری به روزرسانی ماهواره های جی پی اس، نصب پردازنده ها 
و حســگرهای تــازه ای روی آنهــا ممکــن خواهــد شــد. این کار عمــر مفید 
ماهواره هــا و کارآیی آنها را افزایش داده و به کاهش قابل توجه هزینه های 
مادی صرف شده برای تولید و اداره ماهواره ها می انجامد. لاکهید مارتین 
می گویــد به فناوری مورد نیاز برای به روز کردن ماهواره هایی با وزن 2300 
 Aerojet تا ۶۵00 کیلوگرم در فضا دســت یافته و در حال مذاکره با شرکت

Rocketdyne برای تسهیل این روند است.

ترامپ به دنبال مجازات غول های فناوری
رئیس جمهوری سابق امریکا در کنفرانس اقدام سیاسی محافظه کاران، 
دولت هــای ایالتی را تشــویق کرد با تصویب قانون بــه مجازات غول های 

فناوری بپردازند که صداهای محافظه کار را خاموش می کنند.
بــه گــزارش ایســنا، دونالد ترامــپ در نخســتین ســخنرانی عمومی خود 
اقــدام سیاســی  تــرک کاخ ســفید و در آخریــن روز کنفرانــس  از زمــان 
محافظه کاران که در اورلاندوی فلوریدا برگزار شــد، گفت: اگر آزادی بیان 
نداشــته باشــیم، همه تمهیــدات یکپارچگی انتخابات در سراســر جهان 
هیــچ ارزشــی ندارند. اگــر جمهوریخواهان برای گفتن حقیقت و افشــای 
فساد سانسور شوند، ما دموکراسی نخواهیم داشت و تنها استبداد چپگرا 

برایمان می ماند.
ترامپ بر سر حذف شدن حسابش در فیس بوک و توئیتر به دلیل نقض 
سیاســت های این شــبکه های اجتماعی، مکرراً شــرکت های فناوری را به 

سانسور متهم کرده است.
ترامپ گفت: زمان شکســتن انحصار شرکت های بزرگ فناوری و احیای 
رقابــت منصفانه فرا رســیده اســت. بخش 230 که ]مربــوط به[ مقررات 
اینترنــت اســت و به عنوان بخشــی از قانــون رعایت اخــاق در ارتباطات 

۱99۶ تصویب شده است، باید لغو شود.
بخــش 230 بــه وب ســایت ها اجــازه می دهــد بــه ســاماندهی محتــوا در 
پلتفرم هایشــان بپردازنــد. همچنیــن بــرای محتوایــی کــه توســط کاربران 
منتشــر می شــود، مصونیت داشــته و مورد پیگرد قانونی قــرار نمی گیرند. 
رئیس جمهوری ســابق امریــکا گفت: اگر دولت فدرال حاضــر به اقدام در 
این باره نیســت، در این صورت هر ایالــت در این اتحادیه که ما رأی داریم 
باید شــرکت هایی مانند توئیتر، گوگل و فیس بوک را هر زمان که صداهای 

محافظه کار را خاموش می کنند، هدف مجازات های بزرگ قرار دهند.
براســاس گزارش بیزنس اینســایدر، ترامــپ به ران دســنتیس، فرماندار 
فلوریــدا اشــاره کرد کــه اوایل فوریه پیشــنهادهای جدیــدی را مطرح کرد 
که براســاس آن، از تعلیق حســاب نامزدهای سیاســی توسط شبکه های 
رسانه اجتماعی جلوگیری می شود و این شرکت ها برای هر روز از تعلیق 

شدن حساب، جریمه خواهند شد.

یک گام تا پرواز تاکسی های پرنده بر فراز اروپا 
با همکاری ناسا و ۱۷ شرکت مطرح جهان صورت می گیرد

چگونه سرعت اینترنت  را افزایش دهیم 
اگر شما هم هنگام کار با دستگاه تان از کندی اینترنت گایه دارید و 
گاهی هم سرعت کم و لاک پشتی آن شمارا کافه می کند، به جای 
عــوض کردن اپراتــور و هزاران راه دیگری که ممکن اســت به شــما 
پیشــنهاد شــود بهتر است در سیســتم خود یک دســتکاری کوچک 
انجــام دهیــد. به این ترتیب می توانید ســرعت اینترنت خــود را در 
یک چشم به هم زدن افزایش دهید و به کار خود برسید. به گزارش 
ســایبرپلیس، یکــی از راهکارهــای افزایــش ســرعت اینترنــت در 
سیستم ها و دستگاه های شما مدیریت Cacheآن هم به ساده ترین 
شــکل ممکن اســت. درواقــع دیتــای اینترنت ذخیره شــده موقتی 
Cashes نــام دارد که توســط مرورگر هایی چــون موزیا، فایرفاکس، 
کروم، اکســپلورر و... اســتفاده شــده تا بارگزاری هر ســایتی را پس از 
مشاهده سایتی دیگر سرعت ببخشد.  این Cashes به طور اتوماتیک 
روی کامپیوتر شــما ذخیره می شــوند. اگر چه Cashes برای افزایش 
بخشیدن به سرعت اینترنت شما طراحی شده اند، اما برخی اوقات 
به دلیــل فراتــر رفتن از محــدوده مجاز، کنــدی ســرعت اینترنت را 
به همراه دارند که دراین صورت باید Cashes را پاک کنید تا سرعت 
اینترنت سیســتم شما بهبود پیدا کند. انجام این مراحل هم بسیار 

ساده است.
ë Cashes مراحل پاکسازی

بــرای   Cashes پاکســازی  مراحــل  امــا 
افزایش سرعت اینترنت کدام است؟ درگام 
نخست مرورگر Google chrome را باز کرده 
 CTRL+SHIFT+DELETE دکمه هــای  و 
گزینه هــای  دوم:  گام  دهیــد.  فشــار  را 

Temporary Internet Files، History و Cache data را انتخاب کنید. 
پاکســازی تاریخچه دیتا به شما کمک کرده تا در مواجهه با حمات 
هکرها ایمن بمانید. پس به توصیه من تمامی آنها را پاک کنید. گام 
سوم: روی گزینه Delete کلیک کنید.اینک با انتخاب Delete تمامی 
دیتای اینترنتی موقت، تاریخچه و دیتای پنهان از کامپیوتر شما حذف 

شده و سرعت اینترنتتان ارتقا می یابد.
ë Device Manager استفاده از

یکی دیگر از راهکارهای افزایش ســرعت اینترنت سیستم شما 
اســتفاده از Device Manager است.  گام اول: در گام نخست و قبل 
از هــر کار دیگــری بایــد با کلیــک راســت روی My computer گزینه 
Properties را انتخــاب کنیــد. گام دوم: حالا نوبت به انتخاب گزینه 
Device manager می رســد.گام سوم: در گام سوم و پس از انتخاب 
گزینه Device manager، پنجره جدیدی پیش رویتان باز خواهد شد 
که در این قسمت باید Ports را انتخاب کنید. گام چهارم: حالا نوبت 
به گزینــه Communications Ports می رســد. این گزینه را انتخاب 
کرده و دو بار روی آن کلیک کنید.گام پنجم: در گام پنجم هم گزینه 
Port Settings را انتخاب کرده و گزینه Bit per second را به حداکثر 
ممکن و گزینه Flow Control را نیز به Hardware تغییر دهید. حالا 
دیگر کار تمام شــده است. تمام این پروسه و مراحل را ذخیره کنید 
وســپس با انتخاب گزینه Restart، سیستم خود را مجدداً راه اندازی 

کنید.


