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مدیر عامل سابق شرکت پالایش و پخش فرآورده های نفتی  در گفت و گو با »ایران« از لزوم تنظیم و اجرای برنامه جامع انرژی می گوید

باادامهاینروندواردکنندهانرژیمیشویم
ایــن روزهــا، گنبــد آلودگــی روی شــهرها و تنگــی 
نفس هــا، مجــدداً یک بحث قدیمی را تــازه کرده؛ 
اینکه چرا هر ســال شــرایط بدتر می شــود و چطور 
می توان از آن خلاص شــد؟ کارشناسان می گویند 
این آلودگی هوا که با وارونگی دما در زمستان ها اوج 
می گیرد؛ مانند علائم ثانویه یک بیمار است. مانند 
بیماری که به خاطر فشــار خون بــه دکتر مراجعه 
کلیــوی  بیمــاری  آزمایش هایــش  در  و  می کنــد 
شناسایی می شود. اما بیماری اصلی کشور که خود 

را در قالب آلودگی هوا نمایان می کند، چیست؟
می داننــد  مقصــر  را  مــازوت  توزیــع  برخــی 
امــا علــت ایــن بحــران عمیق تــر اســت و توزیــع 
مــازوت نیــز نتیجه آن اســت. عبــاس کاظمی که 
در دوره ای، هم مدیرعامل شــرکت بهینه ســازی 
مصرف ســوخت بــود و هــم مدیرعامل شــرکت 
ملــی پالایــش و پخش، بالا بودن شــدت مصرف 
انــرژی را عامل این بحــران می داند کــه به خاطر 
نبود یــک برنامه ریزی جامع انــرژی اتفاق افتاده 
اســت. برنامــه ای که در آن شــدت مصرف انرژی  

روند کاهشی داشته باشد.
امــا دنیا در حال حرکت به این ســمت اســت 
و مطالعــات آژانــس بین المللــی انــرژی نشــان 
می دهد که بین سال های 1990 و 2018 کشورهای 
توسعه یافته از جمله چین توانسته اند نزدیک به 
70 درصد شــدت مصــرف انرژی خــود را کاهش 
دهنــد. شــدت انرژی بــالا بیانگر قیمت یــا هزینه 
بــالای تبدیــل انــرژی به تولیــد ناخالــص داخلی 
اســت و این رقــم مدام در ایــران در حال افزایش 
اســت. بــه اعتقــاد کاظمی اگر به درســتی بــا این 
مسأله برخورد نکنیم احتمالاً بزودی نه تنها باید 
گاز طبیعــی بلکــه مــازوت وارد کنیــم و این برای 
سومین تولیدکننده گاز جهان بخوبی نشان دهنده 

اوج بحران است.
ë شدت انرژی در ایران 10 برابر ژاپن

آخرین ترازنامه هیدروکربوری کشور، مربوط به 
سال 95 است و اطلاعات دقیق و به روزی از میزان 
شــدت مصرف انرژی ایران در دسترس نیست اما 
کارشناســان از یک جهش در سطح مصرف انرژی 

کشور طی همین 5 سال خبر می دهند.

کاظمی در این باره می گوید: شدت انرژی ژاپن 
90 اســت و ایــران 900 و ایــن مســأله نشــان دهنده 
مصــرف 10 برابری انرژی برای تولید یک محصول 
و گرمایش در ایران به نســبت ژاپن اســت. این یک 
بحران جدی است. درحالی که دنیا برای سال های 
2030 و 2050 برنامــه کاهــش تولیــد کربــن دارد، 
ما بــه دنبال آن هســتیم که چطــور می تــوان گاز را 
جایگزین مازوت کرد و در هر شــرایطی به تقاضای 
افسارگســیخته برای ســوخت های فســیلی پاســخ 
داد. مدیریــت غلط و نبود یک برنامه جامع انرژی 
کــه همه به آن پایبنــد و در اجرا متحد باشــند، این 
شرایط را رقم زده است. او با اشاره به نقش سازمان 
حفاظت محیط زیســت بــرای تدوین ایــن برنامه 
جامــع کربن زدایــی می گویــد: ســازمان حفاظــت 
محیط زیســت به جای انتقاد بایــد به نگارش یک 
برنامه جامع بپردازد. سال هاست که فعالیت های 
مــا عملیاتــی بــوده و برنامه ریــزی درســتی انجام 
نداده ایم. تنها به شکل یک پیمانکار به فکر توسعه 
و توزیع منابع بوده ایم اما دقیقاً مشخص نکرده ایم 
که می خواهیم به کجا برســیم و برای کشــور از نظر 

بهینه سازی مصرف انرژی چه برنامه ای داریم.
ë آلودگی از کجاست؟

اما فقط مســأله شــدت مصرف انرژی نیست 
کــه این روزهــا بحران آلودگی هــوا را تقویت کرده 
اســت. مدیرعامل ســابق شــرکت ملی پالایش و 
پخش معتقد اســت که نوع توســعه کشور نیز در 
شــکل گیری بحران بی تأثیر نبوده، اینکه تمدن ها 
را بــه جای توســعه در کنار آب ها به داخل کشــور 
نــوع  از  ایــران  کلانشــهرهای  و  داده ایــم  ســوق 

شهرهای ساحلی نیستند.
او در ایــن خصوص توضیح می دهد: مصرف 
زیاد سوخت در زمســتان های ایران و نوع توسعه 
شــهرها و روســتاها شــرایطی را رقم زده کــه اگر از 
امــروز فقط گاز مصــرف کنیم و بنزین یــورو 4 نیز 
توزیع کنیــم، بازهم ایــن اتفاق خواهــد افتاد. هر 
ســال شــاهد این مســأله هســتیم که بــا وارونگی 
دما بحــران رخ می دهد. چراکه کلانشــهرهایی را 
ســاخته ایم که در مجاورت آب ها نیســتند. اغلب 
تمدن هــا کنــار دریاســت و بیــن 60 تــا 70 درصد 
شــهرهای جهــان کنار آب ها شــکل گرفته اســت. 
امــا در ایــران عمدتــاً کلانشــهرهای پرجمعیت، 

صنعتی و پرمصرف و غیرساحلی هستند و شدت 
مصرف انرژی نیز بشدت بالاست.

این کارشــناس انــرژی ادامه می دهــد: وقتی با 
وارونگــی دمــا، حرکت هــوا صفر می شــود و کربن 
در مجاورت ســطح زمین حبس می شود، آلودگی 
بزرگتریــن شــهر  تهــران  شــکل می گیــرد. شــاید 
غیر بندری دنیا باشد و به همین خاطر وقوع بحران 
آلودگی در این کلانشــهر تنهــا در صورت مدیریت 
جمعیت و کاهش شدت مصرف انرژی امکانپذیر 
اســت. باید رشــد جمعیت شــهرهای بزرگ را در 
ایــران مدیریت کرد. حمل و نقل برقی را توســعه 
داد و حتی بهتر بود که به جای تأمین انرژی شهرها 

با سوخت، سهم بیشتری به برق داده می شد.
ë راه کاهش شدت مصرف انرژی

70 میلیــون لیتــر بنزیــن، 825 میلیــون متــر 
مکعــب گاز و بیــش از 100 میلیون لیتر نفت گاز و 
بسیاری از فرآورده های نفتی دیگر روزانه در ایران 
دود می شود و مجموع این سوخت های فسیلی، 
کربنی را وارد هوا می کند که در زمان وارونگی دما 
آلودگی را تشــدید می کند. کارشناســان می گویند 
کــه بایــد در تمــام ایــن بخش هــا کاهــش شــدت 
مصــرف رقم بخورد تــا بحران آلودگی هــوا و این 
رشــد افسارگســیخته مصرف کــه بزودی ایــران را 

واردکننده انرژی می کند، مدیریت شود.
کاظمی توضیح می دهد: مصارف ســوخت در 

کشور خیلی بالاست. نه بهینه سازی اتفاق می افتد 
و نه به میزان کافی تجدیدپذیرها توسعه یافته اند. 
به جای توســعه تجدیدپذیرهــا، ارتقــای راندمان 
موتورخانه ها، به کارگیری بخاری های راندمان بالا 
و افزایش بهره وری در کارخانه ها و نیروگاه ها، فقط 
بــه این فکر هســتیم که چطور می توان با ســوخت 
فســیلی یارانه ای پاســخ تقاضا را داد. حمل و نقل 
برقی ریلی بویژه متروهای درون شهری را به اندازه 
کافی توســعه نداده ایم و مبحــث 19 مقررات ملی 
ســاختمان را هــم به درســتی اجرایــی نمی کنیم. 
نتیجــه ایــن می شــود کــه هیچ کــس به فکــر حل 
صــورت مســأله نیســت. او ادامه می دهــد: در این 
زمینــه نقــش دولت خیلی مهم اســت. امــا تمام 
حاکمیت باید متحد باشد و تلویزیون باید روی این 
مسأله تمرکز بیشتری داشته باشد. به جای آنکه هر 
بار با شــکل گیری بحران به فکر نمایش آن باشیم 
بایــد جامعه را با واقعیت ماجــرا رو به رو با برنامه 
اصلاحــی همــراه کنیــم. باید اجــرای یــک برنامه 

کاهش شدت مصرف انرژی مطالبه مردم شود.
کاظمــی بیــان می کنــد: تمــام مجموعــه باید 
یــک برنامــه داشــته باشــند و بگویند که ســال به 
ســال می خواهیــم یک ســری اقدامــات معین را 
برای کاهش شــدت مصرف انــرژی انجام دهیم 
و بــه میــزان مشــخصی انتشــار کربــن را کاهــش 
دهیم. طرح ها مشــخص باشد و حتی تا آموزش 

و پــرورش نیز تبیین آنها را بــه عنوان یک وظیفه 
ملــی تدریس کند و به مردم صادقانه گفته شــود 
کــه اگــر در اجــرای ایــن اقدامــات همــکاری لازم 
صورت نگیرد دقیقاً چه آسیب هایی به خودشان 
وارد می شود. مردم باید بدانند که نتیجه سوخت 
ارزان افزایش تورم به سبب کاهش کارایی دولت 
اســت. البته مســئولان نیز باید با برنامه اصلاحی 
دقیقــی جلــو برونــد و هــدف از اصــلاح قیمت ها 
درآمدزایی نباشــد. برنامه بایــد هر فصل ارزیابی 
و انحرافــات آن اصــلاح شــود، نــه آن کــه ماننــد 

برنامه های توسعه 5 ساله باشد.
ë سهم مدیریت بحران زا

از  انــرژی ریشــه ای نیــم قرنــی دارد.  بحــران 
روزی کــه یارانــه بــه انرژی داده شــد، ایــن بحران 
شــکل گرفــت و امــروز در ســرحد خودش اســت. 
کاظمــی می گوید: نقطه آغاز بحــران انرژی ایران 
که احتمالاً بزودی یکی از بزرگترین تولیدکنندگان 
انرژی جهان را واردکننده سوخت می کند، مربوط 
به دهه 50 اســت. در آن دهه هم خاموشــی های 
عجیــب غریبی داشــتیم و حالا هم مــدام نگران 
تأمین بــرق و گازو فرآورده ایــم. چراکه برنامه ای 
نداریــم و نمی دانیــم کجــا می خواهیــم باشــیم. 
مدیریت در شــکل گیری این بحران تاثیر داشته و 
تحریم هم بحران را بیشتر کرده است. اما مشکل 
مــا نبود برنامه اســت. دنیــا در حــال برنامه ریزی 
بــرای 2030 و 2050 اســت امــا مــا حتی بــرای 5 
ســال آینده برنامه اســتراژیک نداریــم و مدام به 
فکــر افزایــش مصرف هســتیم. گاز را بــه مناطق 
گرمســیری و روستاهایی برده ایم که ممکن است 
در 10 ســال آینده خالی از ســکنه شوند. همه دنیا 
ایــن کار را می توانند انجام دهند اما نمی کنند. در 
ایران این مســأله مطرح نیست که به چه قیمتی 
برخی کارها انجام شــود. گاهی یک شبکه محلی 
تأمیــن ســوخت بهتــر از نــوع کلان آن اســت. لذا 
پیــش از هرچیز به برنامه و اجرای دقیق آن برای 
مدیریــت مصــرف و کاهــش شــدت انــرژی نیــاز 
داریــم. در برخــی از مواقع نیاز اســت که به جای 
توســعه پالایشــگاه ها حمل و نقل ریلی را توسعه 
دهیم و نیروگاه هایی را حتی تعطیل کنیم. باید با 
دید کلان، از دریچه منافع کلان مردم و کشــور به 

مسأله نگاه کرد.
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 یک میلیارد و ۸۹۶ میلیون دلار کالا از بنادر 
استان بوشهر به خارج صادر شد

رئیــس اداره بازرگانــی خارجــی ســازمان صنعت، معدن و تجارت اســتان 
بوشهر گفت: در سه ماه سوم سال جاری هفت میلیون و 321 هزار تن کالای 
غیر نفتی به ارزش یک میلیارد و 89۶ میلیون دلار از بندرهای این اســتان 

به خارج کشور صادر شد.
احمد رجایی افزود: این میزان صادرات از پایانه های استان بوشهر در مقایسه 
با ســه ماه دوم امســال که پنج میلیــون و 917 هزار تن بــه ارزش یک میلیارد 
و 281 میلیــون دلار بــود افزون بر 12 درصد رشــد داشــته اســت. رئیــس اداره 
بازرگانی خارجی سازمان صنعت، معدن و تجارت استان بوشهر اعلام کرد: 
در مجمــوع حجــم صادرات این اســتان در 9 ماه امســال 18 میلیــون و 9۵3 
هــزار تن به ارزش چهار میلیارد و 3۶۵ میلیون دلار اســت. رجایی ادامه داد: 
محصولات پتروشیمی بیشترین میزان صادرات استان بوشهر را با 1۵ میلیون 
و 1۵7 هــزار تــن به ارزش چهار میلیارد و ۴3 میلیــون دلار به خود اختصاص 
داده اســت و ارزش ســایر کالاهای صنعتی ، معدنی و کشــاورزی صادر شــده 
در ایــن بازه زمانــی بالغ بر 1۶1 میلیون دلار بوده اســت. وی ادامه داد: بیشــتر 
صادرات غیرنفتی اســتان بوشهر از پایانه منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس 
صورت گرفته است و پس از آن پایانه های بندر بوشهر، کنگان و دیر به ترتیب 
بیشــترین میزان صادرات به کشورهای هدف را داشته اند. رجایی عنوان کرد: 
بوتــان و پروپــان، متانول، پلی اتیلن، کود اوره کشــاورزی، اســتایرن، میعانات 
گازی و سیمان به ترتیب بیشترین حجم صادرات استان را به خود اختصاص 
داده  اســت. رئیس اداره بازرگانی خارجی ســازمان صنعت، معدن و تجارت 
اســتان بوشهر گفت: بیشترین صادرات از این استان به مقصد کشور چین به 
ارزش 2 میلیارد و 920 دلار صورت گرفته است و پس از آن کشورهای امارات 
متحده عربی با ۴93 میلیون دلار، ترکیه با 173 میلیون دلار و سنگاپور، قطر، 
هند، افغانستان و برزیل قرار دارند. وی در ارتباط با صادرات از پایانه صادراتی 
بندر دیر گفت: 19۵ هزار تن از صادرات اســتان بوشــهر از بندر دیر، به مقصد 
قطــر صورت گرفته اســت که ارزش آن به ۵۶ میلیون دلار می رســد و بیشــتر 
دربرگیرنده محصولات کشــاورزی است. رجایی اعلام کرد: حجم صادرات از 
بندر دیر به کشور قطر نسبت به مدت مشابه سال گذشته نزدیک به ۶ درصد 
افزایش یافته است. رئیس اداره بازرگانی خارجی سازمان صنعت، معدن و 
تجارت اســتان بوشهر بیان کرد: صادرات از مبادی گمرک های استان بوشهر 
نسبت به مدت مشــابه سال گذشته به لحاظ وزنی یک درصد کاهش داشته 
اســت. وی عنوان کرد: بیشتر مشکلات و نقاط ضعف صادرات استان بوشهر 
زیرســاختی است و تکمیل بزرگراه شیراز - بوشهر، احداث خط ریلی و ایجاد 
خط کشتیرانی بین استان بوشهر و کشور قطر می تواند تأثیر بسزایی در میزان 
صادرات از پایانه های این اســتان داشــته باشــد. رجایی افزود: کمبود شــدید 
کانتینرهای یخچالی یکی دیگر از مواردی است که کمبود آن در استان بوشهر 
بشدت احساس می شود و لازم است بخش خصوصی این استان با مساعدت 
بخش دولتی در این زمینه اقدامات لازم به عمل آورند. رئیس اداره بازرگانی 
خارجی سازمان صنعت، معدن و تجارت استان بوشهر اضافه کرد: بالا بودن 
هزینه حمل ونقل نیز یکی دیگر از مشــکلات حوزه صادرات این استان است 
که اعطای یارانه حمل به کالاهای صادراتی می تواند یکی از راهکارهای بهبود 
آن باشد. وی یادآور شد: شیوع ویروس کرونا و اعمال محدودیت های مرزی از 
سوی کشورهای هدف صادرات از دیگر مواردی است که در سال جاری سبب 

افت میزان صادرات شده است./ایرنا


