
گروه اقتصادی:بازار خودرو، بهم ریختگی 
را تجربــه می‌کند کــه در هیچ دوره‌ای شــاهد 
آن نبوده اســت. یــک روز زورآزمایی شــورای 
رقابــت، روز دیگــر فعالیــت گســترده دلالان 
در بــازار. ارائــه طرح‌هــای مختلــف هــم بــر 
اســت.  افــزوده  چالش‌هــای حــوزه خــودرو 
طرح‌هایــی کــه در مجلــس و دولــت شــکل 
گرفتــه و بنــد بــه‌ بنــد آن نارضایتــی در بیــن 
فعالان صنعت خودرو و قطعه‌سازی ایجاد 

کرده است.
در طــرح دولت هدف این اســت که بازار 
خــودرو از طریــق رشــد تولیــد کنترل شــود و 
مجلس هم بر این باور است که اگر فعالیت 
خودروســازان در قالب‌هایــی چــون بــورس 
کنترل شــود دیگــر خودروســازان نمی‌توانند 
عامل برهــم زدن بازار خودرو شــوند.در این 
میان در هیچ‌کدام از طرح‌ها به مقوله واردات 
پرداخته نشده و این نشان می‌دهد که دولت 
و مجلس می‌خواهند سال آینده بازار خودرو 
را بر اساس تولیدات داخلی اداره کنند و حتی 
برگشــت به برجام هم دلیلی نخواهد شد تا 
وزارت صمــت مهر تأییــد واردات خــودرو را 
بزند.در بودجه ســال 1400 هم درآمد دولت 
از حقوق ورودی گمرک برای واردات خودرو 
2 هزار و 40 میلیارد تومان در نظر گرفته شده 
که این عدد نشان می‌دهد دولت می‌خواهد 
به سمت واردات خودروهایی برود که حدود 

2 الی 3 سال است در بنادر مانده است.
مازیــار بیگلــو دبیر انجمن قطعه‌ســازان 
یکی از افرادی اســت که بــه طرح‌های دولت 
و مجلــس گلایه کــرده اســت. او بــه »ایران« 
می‌گویــد: »این چند وقت طرح‌هــای زیادی 
برای ســاماندهی بازار و قیمت خــودرو ارائه 
شــده اما هر طــرح مشــکلات و چالش‌هایی 
دارد که معلوم نیســت چه زمان قرار اســت 
درســت شــود؛ نگرانی فعالان این حوزه این 
اســت که طرح‌ها با وجود مشکلاتی که دارند 

تصویب و لازم‌الاجرا شوند.«
او گفــت: »متأســفانه بــه حــوزه خــودرو 
نــگاه سیاســی می‌شــود و همیــن امــر مانــع 

اجرای درست سیاســتگذاری‌ها است؛ اگر به 
خــودرو مانند ســایر حوزه‌ها نگاه شــود دیگر 
و  بــود  نخواهــد  جناحــی  تصمیم‌گیری‌هــا 
صنعت خودرو می‌تواند مانند ســایر صنایع 

مسیر رشد را طی کند.«
در این میان یک منبع مطلع در سازمان 
گســترش و نوســازی در مورد اینکه آیا بســته 
خودرویــی وزارت صمــت که بــه دولت رفته 
اســت، تصویب می‌شــود یا خیر به »ایران«، 
گفت: »تصویب این بسته خیلی بعید است؛ 
در این بسته به جهت آنکه آزادسازی قیمت 
خودرو دنبال شــده است خیلی‌ها مخالفت 
خواهنــد کــرد چرا کــه اعتقــاد دارنــد این امر 
می‌توانــد بر جریان انتخابات اثــر بگذارد لذا 
پیش‌بینی ما این اســت که بسته تنظیم بازار 
خودرو در دولت باقی بماند.«او که خواســت 
نامــش عنوان نشــود، تصریح کــرد: »در کنار 
بســته‌ای کــه وزارت صمت به دولت ارســال 
کرده است، نمایندگان مجلس هم مشغول 
تصویب طرحی هستند که برای نهایی شدن 
آن تقریبــاً روزانــه انجمن‌هــای تخصصــی و 
نمایندگان شــرکت‌های خودروسازی و البته 
نماینــده وزارت صمت به مجلس می‌روند؛ 
این طرح هم چالش‌های اساسی دارد که به 
نظر می‌رسد برخی اعضای کمیسیون صنایع 
با صنعت خودرو آشنا نیستند.«محمدرضا 
نجفی‌منــش رئیس انجمــن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه‌ســازان کشور هم نسبت 
بــه طرح‌های دولت و مجلس واکنش منفی 
نشان داده و به »ایران« گفته است: »صنعت 
خــودرو بــرای آنکــه از چالش‌ها و مشــکلات 
خارج شــود یــک راه دارد و آن فاصله گرفتن 
از تفکر دولتی اســت. ما بارهــا درباره قیمت 
خــودرو گفته‌ایــم که بــا آزادســازی قیمت‌ها 
مشکل حل می‌شود ولی هیچ سیاستگذاری 
به این موضوع توجه نمی‌کند.«او ادامه داد: 
»اگر خودروســازان و قطعه‌ســازان با یکدیگر 
برای صنعت خــودرو تصمیم‌گیری کنند به 

طور قطع نتیجه آن بهتر خواهد شد.«
ساماندهی تولید و بازار خودرو قرار است 

بــا چــه ســازوکاری دنبــال شــود؟ آیــا دولت 
می‌تواند با یک بســته و طــرح، رونق تولید را 
به خطوط تولید خودروســازان برگرداند؟ آیا 
مجلس اجازه می‌دهد بسته خودرویی دولت 

اجرایی شود؟
بررســی بســته خودرویی نشــان می‌دهد 
که اولین هدف دولــت افزایش تولید خودرو 
اســت و از ایــن طریــق می‌خواهــد بــازار را به 
ســمت ثبات هدایت کند. هدفگذاری دولت 
افزایــش 50 درصــدی تولیــد خــودرو اســت 
کــه ایــن امــر باید همــراه بــا تنــوع محصول 
باشــد.نکته دیگری کــه به آن پرداخته شــده 
ایجاد فضا برای ســایر تولید‌کنندگان خودرو 
اســت. طی این ســال‌ها هر زمان که قرار بود 
خودروسازی متولد شــود به اشکال مختلف 
جلــوی فعالیــت آن گرفته می‌شــد ولی گویا 
در دوره جدیــد قــرار اســت از تولیدکننــدگان 
تولیــد  شــود.همچنین  اســتقبال  جدیــد 
خودروهای ارتقا یافته و حتی غیرکارخانه‌ای 
توســط هر شــخص حقیقــی و حقوقی مجاز 
شــده اســت. ایــن اتفــاق نشــان می‌دهــد که 
دولت می‌خواهــد در فضای داخلی برای دو 
خودروســاز کشــور رقبای جدی ایجــاد کند تا 
بواســطه آن بتوان انحصاری که کارشناســان 
خودرو از آن صحبت می‌کنند، شکسته شود.
از روزی کــه رزم حســینی بــه خیابان ســمیه 
)وزارت صمــت( رفــت، بارها بــر انحصاری 

بودن صنعت خودرو اصرار داشت لذا وی در 
تمام طرح‌های خودرویی به‌دنبال شکســت 

انحصار ایران خودرو و سایپا است.
بــا  اســت  قــرار  خــودرو  تولیــد  افزایــش 
همکاری معاونت علمی ریاست جمهوری 
باشــد. در ایــن معاونــت اخیــراً کارگروهــی 
تشــکیل شــده کــه منوچهــر منطقــی در آن 
حضور دارد و قرار اســت وی که سال‌ها مدیر 
ایران‌خودرو بوده اســت برای تغییر ســازوکار 
تولید خودرو و همراه شدن صنعت خودرو با 
تکنولوژی همکاری کند. این گروه تا ســازمان 
گسترش و نوسازی هم پیش رفته و قرار است 
خودروســازان بخش‌های دانش‌بنیان را وارد 

صنعت خودرو کنند.
مســأله دیگری که قرار اســت در صنعت 
خــودرو دنبــال شــود، ورود صنایــع نظامی و 
شــرکت‌های وابســته به نیروهای مســلح در 
صنعت خودرو و قطعه‌سازی است.در یکی 
از بندهای ساماندهی وضعیت خودرو آمده، 
اگــر ســازمان‌های یاد شــده در عرصه خودرو 
وارد شــوند ســازمان ملــی اســتاندارد و ناجــا 
موظف هســتند خودروهای تولیدی را تحت 
پوشش سیاست‌ها و خدمات خود قرار دهند.

نکته دیگری که به آن اشاره شده، کیفیت 
است. در این طرح بیش از هر دوره به کیفیت 
پرداخته شده است لذا خودروسازان موظف 
شدند بر اساس استانداردهای اروپایی نسبت 

به تولیــد خودرو اقدام کننــد. در خودروهایی 
که اخیراً رونمایی شده مدیران خودروسازی 
آن  و قطعــات  کــه خودروهــا  کردنــد  ادعــا 
مطابق با اســتاندارد اروپا اســت. امــا این امر 
از ســوی کارشناسان صنعت خودرو پذیرفته 
نشده اســت. در موضوع کیفیت همکاری با 
شــرکت‌های خارجی هم دیده شــده اســت. 
بر این اســاس خودروسازان مکلف شدند در 
قراردادهای همــکاری فناورانه با طرف‌های 
خارجی در خصوص تولیــد خودرو، طراحی 
مشترک، انتقال خط تولید، معاونت علمی 
ریاست جمهوری نظارت داشته باشد.مسأله 
دیگری که به آن پرداخته شده عمق ساخت 

داخل است. 
هــر شــش مــاه یکبــار باید شــاخص‌های 
عمق ســاخت داخل بررســی شــود تــا دیگر 
خودروســازان بدون پشتوانه واقعی صحبت 
از خودکفایی نکنند. همچنین قرار اســت در 
برابر افزایش داخلی‌ســازی درصدی سود به 
شــرکت‌های خودروســازی تعلق گیــرد، این 
امــر بــه ازای هــر 5 درصد افزایش شــاخص 
ســاخت داخــل در هــر مــدل خــودرو بالاتــر 
از 65 درصــد اســت.در ایــن میــان ســازمان 
حمایــت هم که ایــن روزها در حــوزه خودرو 
کاری نمی‌کنــد و تنهــا تماشــاچی اســت در 
طرح جدید نقش پررنگ‌تری برای آن دیده 
شده است. به گونه‌ای که این سازمان باید بر 

کیفیت خودروهای معامله شده نظارت کند. 
ایــن ســازمان در حوزه قیمت‌گــذاری خودرو 
هم دیده شــده اســت. یعنی دســتور‌العمل 
قیمت‌گذاری خودرو باید از کانال این سازمان 
عبور کند.نکته دیگری که به آن اشــاره شــده 
این است که خودروسازان باید دوباره اسقاط 
خودرو را از ســر بگیرند. به ازای شماره‌گذاری 
هر 5 دستگاه خودرو ساخت داخل با ضریب 
ساخت بیش از 50 درصد، خودروسازان باید 
گواهی اســقاط یک خودرو را از مرکز اســقاط 
دریافت کنند. پیش از این اسقاط خودرو برای 
واردات خــودرو بود، اما قرار اســت رویکردها 
تغییر کند تا صنعت خودرو بیش از گذشــته 
خود را ملزم به انجام فعالیت‌های اجتماعی 
و رفــاه حال مردم کند.البته تمام مواردی که 
در این گزارش به آن اشاره شده هنوز تصویب 

نشده است.
کارشــناس  ســجادیان  حســین  محمــد 
صنعــت خــودرو دربــاره اینکــه راه کنتــرل و 
تنظیم بازار خودرو از چه مســیری می‌گذرد، 
به »ایران« گفــت: »برای اینکه بازار خودرو از 
التهاب‌ها فاصله بگیرد تجویزهای مختلفی 
صــورت می‌گیــرد اما هیچ‌کــدام آنها کارســاز 
نیســت، چرا که سیاســتگذاران همیشه روش 
مداخلانــه جویانــه را دنبــال می‌کننــد و حتی 
برخی‌ها تصور می‌کنند که تفکــر و دیدگاه آن 
مناســب است و تمام ســعی خود را می‌کنند 
تــا نظرات خود را تحمیــل کنند ولی واقعیت 
ایــن اســت که صنعت خــودرو بــه مثابه یک 
بنگاه اقتصــادی عمل می‌کنــد.«او ادامه داد: 
»صنعت خودرو را اگر به حال خود رها کنیم، 
نتایج بهتری به دســت خواهد آمــد. به جای 
رفتارهای فعلــی می‌توان تــوان را برای ایجاد 
ســومین خودروســاز گذاشــت، این امر کمک 
می‌کنــد تــا خودروســازان فعلــی بــرای آینده 
تلاش بیشــتری کنند و بدانند کــه وارد میدان 
رقابــت شــدند، در غیر این‌صــورت نمی‌توان 
بــرای صنعت خودرو کاری کــرد چرا که تمام 
طرح‌هــا و بســته‌ها تنها حکم یک مســکن را 

دارد.«
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مصرف گاز بخش خانگی
معادل 24 فاز پارس جنوبی

در روزهای اخیر عده‌ای سعی کرده‌اند ثابت کنند که بحث آلودگی 
هــوا مربوط به کمبود گاز نیســت و هنوز کشــور به پیــک مصرف گاز 
نرسیده و علت این هوای ناسالم، توزیع مازوت بی‌کیفیتی است که 
بــازار صادراتی برای آن وجود ندارد و دولت به‌ دنبال ســوزاندن آن 

در داخل کشور است.
امــا به ایــن آمار دقــت کنید: مصــرف روزانه گاز کشــور از مــرز 825 
میلیــون مترمکعــب در روز عبــور کــرده و ایــن رقم تقریبــاً نزدیک 
به ســقف توان شــرکت ملی گاز برای تأمین نیاز کشــور اســت. همه 
گاز تولیــدی از میــدان پارس جنوبی فعــاً برای گرمایش اســتفاده 
می‌شــود. در همیــن حال، 60 میلیــون متر مکعب مصــرف روزانه 
پتروشــیمی‌ها و 40 میلیون متر مکعب نیز برای صنایع اســت. 25 
میلیــون متر مکعب ســوخت خودروها را  باید به ایــن ارقام اضافه 
کرد و بخش ترزیق به چاه‌های نفت و صادرات را نیز در نظر داشت. 
پرت گاز کشورهم حدود 9 درصد یعنی رقمی در حدود 90 میلیون 
متــر مکعب در روز برآورد می‌شــود. با این حســاب، آیــا گازی برای 

مصرف تمام نیروگاه‌ها باقی می‌ماند؟
توزیع نفت‌گاز )گازوئیل( نیز به‌عنوان سوخت کم کربن‌تر به نسبت 
نفت کــوره، در حداکثر ظرفیت ممکن در حال انجام اســت. حتی 
به نقل از برخی منابع موثق شــنیده می‌شــود که ذخایر گازوئیل در 
بخــش نیروگاهی تا 19دى ماه بیشــتر دوام نخواهد آورد؛ در مقابل 
کل مازوت صادراتی روزانه هفتاد هزارتن اســت که مشــکلی برای 
فــروش آن وجود ندارد و قیمتش در بازار جهانی در 4 ماه گذشــته 
2.5 برابر شــده اســت.با در نظر گرفتن این آمار، می‌توان گفت که 
مشــکل اصلی کشــور تحریم، بی‌کیفیتی مازوت تولیــدی و ناتوانی 
در صادرات تولیدات نیســت. مســأله اصلی و اینکه ما هرسال باید 
نگران کمبود گاز در زمســتان و کمبود برق در تابســتان باشــیم، به 
فرهنــگ مصرفی کشــور و پــرت انرژی برمــی گردد؛ مادامــی که با 
همیــن فرمــان جلو برویــم و مصــرف را اصلاح نکنیم، ایــران باید 
روزها را در بحران انرژی ســپری کند و حتی پیش‌بینی می‌شــود که 
سومین تولیدکننده بزرگ گاز در جهان، در سال‌های آتی واردکننده 

گاز خواهد شد.
پیشــنهاد می‌کنم در فضای مجازی نیز به جای #مازوت_نسوزانید، 
#یک_درجه_کمتــر و حتــی #2_درجه_کمتر را ترند کنیم تا مصرف 
خانوارهــا از حــدود ۶۶۰ میلیــون متر مکعب )معــادل 24 فاز پارس 
جنوبی( به ۶۰۰ میلیون متر مکعب کاهش یابد و نیازی به سوزاندن 
مازوت و گازوئیل غیر استاندارد نباشد.آموزش رفتار درست مصرف 
انرژى به یک ملت، مسأله مهمی است که باید روی آن تمرکز بیشتری 
شــود. سیاستگذاری کشــور ما در تمام این ســال‌ها به گونه‌ای بوده که 
مشوق افزایش مصرف بوده است،  درحالی که باید عکس این عمل 
می‌شد و حالا هم اصلاح الگوى مصرف عقلایی‌ترین راه برون رفت از 

این گرفتارى است و مسئولان باید زمینه آن را فراهم کنند.
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