
در روزهــای پایــان ســال 2020، افزایــش 
تــردد و تجــارت موجــب کنــدی حمل و 
نقــل و تجمــع کامیون هــا در مرز آســتارا 
شده است. مســئولان افزایش تجارت، تا 
کنــدی روند صدور مجوز در دوســوی مرز 
بویــژه از ســمت جمهــوری آذربایجــان، 
و  زیرســاختی  مشــکلات  همچنیــن 
لجســتیکی در منطقه و افزایــش تردد ها 
در روزهای پایانی ســال میلادی را دلایل 
بــه صف شــدن کامیون ها در مرز آســتارا 
عنــوان می کنند.آن طور که ایرنــا گزارش 
داده »در بنــدر و گمــرک آســتارا، دیواری 
از کامیون ها در دو ســوی جاده به چشــم 
می خــورد و صف طولانی از کامیون ها در 
طول خیابان های منتهی به درب تجاری 

گمرک کشیده شده است.«
بندر آســتارا در ســال های اخیر ســهم 
قابــل توجهی در صادرات شــمال کشــور 
نقطــه  در  آســتارا  بنــدر  اســت.  داشــته 
اتصــال ایــران بــه جمهوری آذربایجان و 
در حــدود ۵۵0 کیلومتــری ترکیــه و ۱۴00 
کیلومتــری ســواحل خلیــج فــارس قرار 
دارد. از مســاحت ۵۵ هکتــاری ایــن بندر 
۱۵ هکتــار آن هم اکنــون زیر بار قــرار دارد 
و بیش از ۳۵ هکتار از پســکرانه آن آماده 
ســرمایه گذاری بخش خصوصی اســت. 
آســتارا تنهــا بندر شــمالی ایــران متصل 
بــه مــرز زمینــی جمهــوری آذربایجــان و 
تنهــا بنــدر ایرانی در مجــاورت خط  آهن 
جمهــوری آذربایجــان و شــبکه راه آهــن 

سراسری اروپا است.
بر اســاس اعلام پایانه مرزی آستارا از 
ابتدای ســال تا ۱5 آذرمــاه، 6۱هزار و 800 
دســتگاه کامیون داخلــی و خارجی برای 
صــادرات و واردات کالا از ایــن مــرز تردد 
کرده اند و این رقم نسبت به مدت مشابه 
سال قبل ۱۱ درصد افزایش داشته است؛ 

بنابرایــن، ایــن افزایــش تــردد کامیون ها 
نســبت بــه ســال قبــل از دلایل تشــکیل 
صف هــای طولانــی کامیون ها در آســتارا 

محسوب می شود.

ë افزایش سختگیری ها
امــا برخی فعالان حــوزه حمل و نقل 
و فعالان حوزه تجارت مشکلات دیگری 
عــلاوه بر افزایش تجــارت را علت کندی 

تردد کامیون در این مرز می دانند.
شــرکت  رئیــس  کریمــی،  علــی 
خصوصی خدمــات بنــدری و دریایی در 
بنــدر آســتارا، در گفت و گــو بــا »ایــران« با 
اشــاره بــه پایان ســال میــلادی و افزایش 
صادرات محصولات غذایی و کشــاورزی 
بویــژه میــوه و تره بــار از ایــران به ســمت 
روســیه را موجب افزایش ترافیک حمل 
در مرز آستارا عنوان کرد. او تجمع کامیون 
در این موقع ســال بخصوص در این مرز 
را »طبیعی« دانست اما تأکید کرد امسال 
به دلایلی کندی حرکت کامیون ها در مرز 
آستارا تشدید شده است. به گفته کریمی، 
روسیه امسال قوانین سختگیرانه ای برای 
از کشــورها  واردات محصــولات غذایــی 
جمهوری آذربایجــان  از  بخصــوص 
را اجــرا کــرده اســت، بــه همیــن دلیــل 
»جمهوری آذربایجان هم قوانین سفت 
و ســخت تری را بــرای عبــور کامیون های 
حامــل فرآورده هــای کشــاورزی و غذایی 
از ســمت ایران بــه روســیه در نظر گرفته 

است.«
اما سیدجلیل جلالی فر، عضو هیأت 
رئیســه اتاق مشــترک ایران و روســیه در 
گفت و گــو بــا »ایــران« »قصــور، کوتاهی 
و ســهل انگاری بخش هــای مربــوط بــه 
تجــارت و حمــل و نقــل و لجســتیک« 
کامیون هــا  کشــیدن  صــف  علــت  را 
گفــت:  او  کــرد.  عنــوان  آســتار  مــرز  در 
زیرســاخت ها  نبــودن  آمــاده  به خاطــر 

بــه  مــا  صــادرات  جریــان  منطقــه،  در 
روســیه به کشــورهای واســطه و به خاک 
جمهوری آذربایجان وابسته شده است. 
جلالی فــر عوامل اقتصادی را مهمترین 
بــرای  جمهوری آذربایجــان  انگیــزه 
همراهــی نکــردن بــا عبــور کامیون ها از 
ایران عنوان کرد و گفت: در مرز آســتارا، 
روزانه تا ۳50 کامیون می تواند تردد کند 
اما به خاطر روند کند صدور مجوزها این 
رقــم الان به حــدود 200 کامیون کاهش 
موضــوع  ایــن  جلالی فــر  اســت.  یافتــه 
را کــه به خاطــر ســختگیری های روســیه 
صف هــای  غذایــی،  مــواد  واردات  در 
کامیــون طولانــی شــده را قبــول نکــرد و 
گفــت: ترافیــک در مرز ربطی بــه تغییر 
اســتراتژی های روســیه ندارد. هر دولتی 
اقتصاد و حفظ تجارت و سلامتی مردم 
خود را در اولویت قرار می دهد، بنابراین 
واردات  در  بخصــوص  ســختگیری های 

مواد غذایی عادی است.
قــرارداد  براســاس  جلالی فــر گفــت: 
ایران و روسیه، محصولات غذایی و لبنی 
باید با کد IR و رعایت استاندارد صادرات 
با یخچال های منفی ۱6 درجه به روســیه 
حمــل شــود امــا مجوزهایــی بــه برخــی 
شــرکت ها داده شــده کــه کــد IRندارند و 
دمای حمــل کامیون های آنهــا منفی ۱4 
است. خب اگر حتی چند تخلف کوچک 
انجام شــود روســیه هم ســختگیری های 
خــود را بیشــتر می کنــد، همان طــور کــه 
نامه هایــی در مــورد رعایــت اســتاندارد 

حمل برای ما ارسال کرده است.

ë مشکلات در دو سوی مرز
عضــو هیــأت رئیســه اتــاق مشــترک 
ایران و روســیه، با اشــاره به مشــکلات در 
دو سوی مرز ایران و جمهوری آذربایجان 
بــرای حمل کالا و تــردد کامیون ها گفت: 
در ســمت ایران مشــکلات زیرســاختی و 

ضعیــف عمل کــردن برخی دســتگاه ها 
وجــود دارد. مثلًا دســتگاه های ایکس ری 
ناگهان قطع یا سیســتم صــدور گذرنامه 
قطــع می شــود و مــا آنلایــن نمی توانیم 
ایــن مجوزها را بگیریم. همچنین تجمع 
کامیون ها بدون صف منظم در پارکینگ 
علت دیگــر کندی تردد اســت. اما طرف 
برای  ســنگ اندازی هایی  آذربایجانی هــا 
کند شــدن تردد از مرز دارد. بــا راه اندازی 
خط  آهن جمهوری آذربایجان، این کشور 
تلاش می کند بار را از جاده به قطار جذب 
کنــد و به همین دلیل کارشــکنی هایی در 
صدور مجوز برای تردد کامیون می شود. 
از طرفــی هــر چه کامیون بیشــتر معطل 
بماند هزینه حمل بار بیشــتر می شــود و 
جمهوری آذربایجــان به هدف خود برای 
جلــب نظر صاحبان بار برای اســتفاده از 

قطار این کشور می رسد.

ë  توسعه زیرســاخت های دریایی برای
حل مشکلات

فعالان حوزه حمــل و نقل و تجارت، 
افزایــش رقابــت میــان جــاده و دریــا را 
مهمترین راهکار حل مشکلات حمل بار 

در شمال کشور می دانند.
اخیــراً و برای اولیــن بار،حمل کانتینر 
ســمت  بــه  آســتارا  بنــدر  از  یخچالــی 

کشورهای CIS راه اندازی شد.
شــرکت  مدیرعامــل  تفتــی،  داوود 
کشــتیرانی دریای خــزر با اشــاره به اینکه 
»خط لاینر بین بندر آستارا و اکتائو ایجاد 
شــده اســت، گفت: این خط هر دو هفته 
یــک بار در حوزه صادرات و واردات تکرار 
می شود، کشــتیرانی بندر آســتارا، شمال 
غرب کشور و اســتان های گیلان، اردبیل، 
آذربایجان شرقی و غربی و حتی ترانزیت 
ترکیــه را بــه خوبــی در زمینه صــادرات و 
ترانزیــت محمــولات دریایــی  و  واردات 
پوشــش می دهــد و در ایــن زمینه بســیار 

توانمند است.
صادراتــی  محصــولات  افــزود:  وی 
میــوه ای و گلخانــه ای می تواننــد از مبــدأ 
بندر آســتارا با کانتینر یخچالی به مقصد 
روسیه، قزاقستان و سایر کشورهای حوزه 
دریــای خزر بر اســاس نیاز حمل شــوند، 
شرکت کشتیرانی دریای خزر توان حمل 
بیــش از هــزار TEU کانتینــر در مــاه را از 
بنــدر آســتارا دارد که شــامل کانتینر های 
یخچالی و خشــک 20 و ۴0 فوتی می شود 
که بســته به نیاز مشــتری این شرایط نیز 

قابل افزایش است.
رئیــس شــرکت خصوصــی خدمات 
بنــدری و دریایــی در بنــدر آســتارا نیــز با 
اشــاره به مزیت های حمل کالا با کشتی، 
گفت: مسیر جدید کشتیرانی آستار و بندر 
اکتائو قزاقستان راه  اندازی شده است. در 
این مسر TEU ۱۱0 کانتینر یخچالی فعال 
اســت و صاحبان بار هم اســتقبال خوبی 
از حمل کالا با کشــتی داشــته اند. به گفته 
کریمــی، کشــتی های رورو نیز بــزودی در 
ایــن خط فعال می شــود. بــه این ترتیب 
کامیون هــا بــدون نیاز به تردد جــاده ای و 
تخلیه بار با کشتی به بندر اکتائو می رسند 

و از آنجا بار به روسیه حمل می شود.
بــا اســتفاده از خــط  افــزود:  کریمــی 
کشتیرانی کشــورهای واسطه برای حمل 
بــار از ایــران بــه روســیه حذف می شــوند 
و حمــل بــار بــه روســیه مســتقیم انجام 
می شــود. کرایه کامیون ها هم در این نوع 
حمــل ۱000 دلار کاهش می یابــد و زمان 
حمــل کالا هــم از ۱4 روز به نصف و کمتر 
کاهش می یابد.کریمی گفت: از زمانی که 
خط کشتیرانی جدید در آستارا راه اندازی 
شــده اســت، جمهــوری آذربایجــان هم 
کارشــکنی های خــود را کــم کــرده و روند 
صدور مجوز بــرای کامیون هــا را افزایش 
داده اســت تــا رقابــت مــرزی خــود را از 

دست ندهد.

اما عضو هیأت رئیســه اتاق مشــترک 
ایران و روســیه، اطلاع رسانی ناقص و کم 
را علت استقبال نکردن صاحبان کامیون 
از کشــتی های رو رو دانســت. جلالی فــر 
گفت: باید اطلاع رسانی شود که استفاده 
از کشتی ها کانتینری یا کشتی رورو هزینه 
و زمــان انتقــال بــار را کاهــش می دهــد و 
این به نفع صادرکنندگان اســت. به گفته 
جلالی فــر، ســازمان بنــادر و دریانــوردی 
گیــلان برای حمل بــار با کشــتی رورو 80 
درصــد تخفیــف ارائــه می دهد و بــه این 
ترتیــب صاحبــان بــار بــا حداقــل هزینه 

می توانند بار تجاری خود را صادر کنند.
او همچنین به این مشــکل اشاره کرد 
کــه حمل بار بــا کانتینرهــای یخچالی به 
علت آماده نبودن زیرساخت ها در بنادر 
روســی، ناکارآمد شده اســت. اما ایران در 
نظر دارد بندر سالیانکا را که سرمایه ملی 
کشور در دریای خزر است، مجهز کند. به 
گفته جلالی فر، این بندر واقع در روســیه، 
متعلق به کشــتیرانی ایران اســت و ایران 
قصــد دارد ایــن بنــدر را بــه ســردخانه ها 
مجهــز کنــد. اگر این اقــدام زودتــر انجام 
شــود، در ســال اول صــادرات ایــران بــه 

روسیه 500 میلیون دلار افزایش می یابد. 
در حــال حاضر میزان صــادرات ایران به 
روســیه حــدود 600 میلیــون دلار بــرآورد 

می شود.
البته تکمیل خط آهن رشت-آســتارا 
بــه عنــوان خــط پایانــی کریدور شــمال- 
بــا اهمیتــی  جنــوب هــم نقــش بســیار 
ونقــل  حمــل  مزیت هــای  افزایــش  در 
کشــور و افزایــش رقابــت میــان ایــران با 
کشــورهای حوزه خزر دارد. به این ترتیب 
جمهوری آذربایجان هم ناچار به افزایش 
رقابت با ایران در حمل ونقل ریلی است.
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سهیلا یادگاری
 خبر نگار 

کارشکنی ها در دو سوی مرز
»ایران« از علت تجمع کامیون ها در پایانه مرزی آستارا گزارش می دهد

تکمیل زیرساخت های بندر »سالیانکا« موجب حذف کشورهای واسطه در انتقال بار از ایران به روسیه است

قابلیت هــا و ظرفیت هایی 
بیــن  تجــارت  بــرای 
کشورهای ســاحلی دریای 
خــزر و کشــورهای پیرامون 
وجــود دارد، بــا توجــه بــه 
اینکــه کشــورهای دیگــری 
هم در پســکرانه کشورهای 
ساحلی داریم که دسترسی دریایی ندارند، بنابراین، این 
شــرایط می تواند با بهره گیری از ظرفیــت بنادر تجاری 
ارتقا پیدا کند. یعنی می توانیم بگوییم بنادر تجاری ما با 
قابلیت ها و ظرفیت هایی که دارند می توانند در توسعه 
تجاری بین کشــورهای ساحلی حوزه خزر نقش آفرینی 
بســیار خــوب و ویــژه ای داشــته باشــند. بایــد بیشــتر از 
وضعیت فعلی از این ظرفیت ها استفاده شود. ایران با 
داشتن ۳0 میلیون تن ظرفیت تجارت در بنادر شمالی، 

آمادگــی دارد انــواع مبــادلات تجــاری بیــن کشــورهای 
ســاحلی و تجارت بین کشــورهای منطقــه را با بهترین 
کیفیــت و بالاتریــن ســرعت انجــام دهــد.در مجمــوع 
مهمترین و کلیدی ترین مزیت برای ارتقای تجارت بین 
کشورهای ساحلی دریای خزر، بنادر تجاری هستند و در 

این بین بنادر ما مزیت های بیشتری دارند.
و  منطقــه ای  تعامــلات  واســطه  بــه  امیدواریــم 
همکاری هــای  ســایر  و  اوراســیا  اقتصــادی  اتحادیــه 
منطقه ای شــاهد رشــد تجــارت و بهره برداری بیشــتر 
از ظرفیــت بنــادر تجــاری باشــیم. بنادر ما در شــمال 
کشــور، هیچ کمبودی در شــاخص ها و اســتانداردهای 
بندری ندارند و متناســب با انواع شناوری که در بنادر 
حاشــیه خزر تردد می کنند، کمبود و نقیصه ای از نظر 
زیرســاخت نداریم. انتظار داریم بتوانیم بیشتر از این 

ظرفیت استفاده کنیم.

مزیت بنادر شمالی برای حمل ونقل کالا

گاه
ـــ

ن
محمد راستاد 
 رئیس سازمان 

بنادر و دریانوردی


