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حسن شاه‏صفی 

 از ۱۰ شهریور ۱۳۸۷  ▪
تا ۲۸ مرداد ۱۳۹۷ ▪

او پس از اتمام تحصیلات متوسطه در سال ۱۳۶۱ در نیروی 
هوایی ارتش جمهوری اسلامی ایران استخدام و پس از گذراندن 
دوره‏های مربوطه، فعالیت رســمی در نهاجا را آغاز کرد. حســن 
شاه‏صفی ســپس به‏عنوان خلبان هواپیمای شکاری اف-۵ در 
پایگاه‏های نیروی هوایی ارتش مشغول به فعالیت شد‏. شاه‏صفی 
در سال ۱۳۷۵ دوره عالی رسته‏ای و در سال ۱۳۷۸ دوره دافوس 

را در دانشگاه فرماندهی و ستاد آجا به اتمام رساند. 

 عزیز نصیرزاده 

 از ۲۸ مرداد ۱۳۹۷  ▪
تا ۲۸ شهریور ۱۴۰۰ ▪

او خلبــان اف-۱۴ تام‏کت نیــروی هوایی ارتش جمهوری 
اســامی ایران و فرمانده پیشین این نیرو از ۲۸ مرداد ۱۳۹۷ 
تا ۲۸ شــهریور ۱۴۰۰ است. عزیز نصیرزاده فعالیت نظامی را 
از ســال ۱۳۶۱ آغاز کرد و در جنگ ایــران و عراق از خلبانان 
نیــروی هوایــی ارتش بــود. او در فاصله ســال‏های ۱۳۸۸ تا 
۱۳۹۶ ریاست ســتاد نهاجا را بر عهده داشــت و از ۱۳۹۶ تا 

۱۳۹۷ جانشین فرمانده نیروی هوایی ارتش بود. 

حمید واحدی 

 از ۲۸ شهریور ۱۴۰۰ ▪
تا به امروز ▪

او در ســال ۱۳۶۳ به عضویت ارتش جمهوری اســامی ایران 
درآمــد و پس از فارغ‏التحصیلی از دانشــکده خلبانــی نهاجا، از 
ســال ۱۳۶۷ فعالیت به‏عنوان خلبان هواپیمای شــکاری را آغاز 
کرد. حمید واحدی در فاصله سال‏های ۱۳۹۲ تا ۱۳۹۶ به‏عنوان 
فرمانده پایگاه دوم شــکاری تبریز فعالیــت می‏کرد. او فرماندهی 
نیروی هوایی ارتش جمهوری اسلامی ایران را از تاریخ ۲۸ شهریور 
۱۴۰۰ بر عهده دارد. واحدی همچنین از ۲۵ شــهریور ۱۳۹۷ تا 

۲۷ شهریور ۱۴۰۰ جانشین فرمانده نیروی هوایی ارتش بود.
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کــه به فکر تولیــد یک هواپیمای جنگنــده ایرانی 
افتــاد و باور کــرد که ما می‏توانیم و کار را در ســال 
۱۳۶۶ شــروع کرد؛ نامش پروژه »اوج ۱۱۰« بود؛ 
ایــن جنگنده‏های ایرانی »آذرخــش« و »صاعقه« 
که در ســال‏های اخیر به‏تناوب رونمایی می‏شود و 
مشهور است که برقشان دشمن را می‏گیرد! از آنجا 
کلید خورده است. همان‏موقع در سال ۱۳۶۷ نیز 
نخستین هواپیمای ساخت ایران را رونمایی کردند 
و پرواز دادند و چشم‏های خیلی‏ها پر از اشک شوق 
شــد؛ نامش »پرســتو« بود و یک هواپیمای سبک 

چهار نفره بود. 
فقط هواپیما نبود؛ ســتاری اولین کسی بود که 
باور کرد می‏توانیم خودروی ایرانی بسازیم و با ایده 
اولیه یک ســربازِ مبتکر، کار را شــروع کرد. ماجرا 
این‏طوری روایت شده اســت: »تیمسار ]ستاری[ 
در اندیشــه ساخت یک خودروی سواری در نیروی 
هوایی بودند. به‏نظر می‏رسید ایشان می‏خواستند 
با این عمل به کارخانجات خودروســازی کشور... 
ثابت کنند که در این کشــور می‏شود خودرو تولید 
کرد و هر سال هم مدل آن را عوض کرد. . . تیمسار، 
مقداری ]با سرباز ارائه‏دهنده ایده ساخت خودرو[ 
صحبت کردند و همان‏جا با گچ روی زمین طرحی 
را کشیدند و نظرات خود را درباره ساخت خودرو به 

او اطلاع دادند. 
همــان‏روز پروفیل لازم خریداری و کار ســاخت 
شاســی آغاز شــد. فردا صبح که تیمسار به کارگاه 
آمدند، شاســی آماده شــده بود. بسیار خوشحال 
شــدند. . . با راهنمایی تیمســار، تغییــرات انجام 
گرفــت و چنــد روز بعــد موتوری که برای شاســی 
در نظر گرفته شــده بــود، روی آن نصب و به‏تدریج 
اکســل‏های جلــو و عقــب و چرخ‏ها آماده شــد. 
صندلــی هم بــه آن افزوده شــد. در ایــن زمان که 
مصادف با برگزاری نمایشگاه دستاوردهای نیروی 
هوایی در دانشــگاه هوایی بود، تیمســار دســتور 
دادند خودرو با همان وضعیت در نمایشگاه شرکت 

داده شود. «
بعد هم ســتاری می‏خواســت تکمیــل و تولید 
انبــوه این خودرو را پیگیری کند که دســت حادثه 
نگذاشــت؛ ۱۵ دی ســال ۱۳۷۳ هواپیمای »جت 
استار« حامل فرماندهان نیروی هوایی سقوط کرد 
و منصورِ ایرانی‏ها نصرت آن دنیایی یافت و در کنار 

یارانش شهید شد. 

ایرانی‏ها می‏توانند
روش و منش زندگی شــهید ستاری یک الگو و 
یک ایده بود؛ ایــده منصورِ »ایرانی‏ها می‏توانند« 

که ایده‏ای برای کار ســخت ولی شــیرین است و 
رمزی هم دارد کار ســخت و جانکاه ولی شــیرین 
که »تعهد« اســت؛ به‏فرمایش رهبر انقلاب: »در 
دوران دفاع مقدس و قبل و بعد از آن- به‏خصوص 
در آن مواقــع حســاس- نیــروی هوایــی چه در 
آســمان، چــه روی زمین، چــه در داخل صفوف 
نزدیک به صفوف مقدم، چه در پشــت جبهه‏ها و 
چه در داخل پایگاه‏ها، حامل افتخار بود. هزاران 
ســاعت پرواز افتخارآمیز در پرونده نیروی هوایی 

ثبت است. 
ســاخت وســایل زمینــی- رادارهــا و وســایل 
هدایت‏شونده زمینی- و به‏کارگیری بسیار دشوار 
و پیچیده آن‏ها جزو افتخارات نیروی هوایی است، 
که شــهید ســتاری قبل از آن‏کــه فرمانده نیروی 
هوایی شود، یکی از قهرمان‏های این میدان بود. 
او و بســیاری دیگر که امروز در بین شــما هستند 
و مــن آن‏ها را می‏شناســم، از همان‏زمان و بعد از 
آن ‏زمان، در داخل جبهه‏ها لحظه‏به‏لحظه مشغول 
تحــرک و فعالیت جانــکاه، اما شــیرین برای یک 

انسان متعهد بودند. «

دریافت بالاترین نشان نظامی از رئیس‏جمهور 
پاکستان

ســتاری کــه برای شــرکت در مراســم ســالروز 
استقلال پاکســتان و بازدید از پایگاه‏های نظامی، 
اواخــر دهه ۸۰ میلادی به این کشــور ســفر کرده 
بود، از سوی غلام اســحاق خان، رئیس‏جمهوری 
وقت پاکســتان، بالاترین نشــان نظامی را دریافت 
کــرد. یکــی از هم‏رزمــان او در‏این‏بــاره می‏گوید: 
برای شــرکت در مراسم سالروز استقلال پاکستان، 
همراه ستاری به آن کشور سفر کردیم. در کنار این 
مراســم، برنامه‏هایی را برای هیــات ایرانی تدارک 
دیدند، تــا از مراکز نظامی پاکســتان دیدن کنیم. 
ژنرال حکیم‏الله، فرمانده نیروی هوایی پاکستان، 
مشــغول ارائه اطلاعاتی کلی دربــاره روش کار آن 
سیستم بود که تیمسار ســتاری سوالاتی را درباره 
نحــوه عملکرد سیســتم و مســایل فنــی هواپیما 
پرســید. پس از پایان این بازدیــد، ژنرال حکیم‏الله 
به خانم بی‏نظیر بوتو، نخســت‏وزیر وقت پاکستان، 
گفت: فرماندهان نیــروی هوایی زیادی را ملاقات 
کــرده‏ام، ولی تا این لحظه فرماندهی را به دانایی، 
دانشمندی و باهوشی تیمسار ستاری که در مسائل 
غیر از تخصص خود تبحر داشــته باشد، ندیده‏ام. 
روز بعد غلام اسحاق‏خان، رئیس‏جمهور پاکستان، 
در مراسمی بالاترین نشان نظامی پاکستان را به او 

اعطا کرد.

ایجاد شبکه‏ای 

منسجم و هماهنگ 

از رادارها که صدها 

رادار کوچک و بزرگ 

را شامل می‏شد، 

ایده نوآورانه‏ای از 

شهید ستاری بود که 

موجب شد ضمن 

کاهش هزینه‏ها، روند 

دفاع هوایی کشور 

دچار خلل نشود. 

در عملیات بزرگی 

مانند فتح‏المبین و 

بیت‏المقدس استفاده 

از سامانه پدافند 

هوایی هاگ، برای 

نخستین‏بار و به‏ ابتکار 

شهید ستاری به‏صورت 

مستقل عملیاتی شد


