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رشد 57 درصدی پروازهای عبوری1400 نسبت به 
سال 99

ســال گذشــته ۱۶۸ هــزار و ۴۱۸ پــرواز عبــوری هواپیماهــای خارجــی 
از آســمان ایــران بــه ثبت رســید که نســبت به ســال قبل از آن رشــد ۵۷ 
درصــدی داشــته اســت. بــر اســاس اعــام شــرکت فرودگاه‌هــا و ناوبری 
هوایی ایران، در ۱۲ ماهه سال ۱۴۰۰ تعداد پروازهای عبوری هواپیماهای 
خارجی از آســمان ایران ۱۶۸ هزار و ۴۱۸ ســورتی پرواز بود. این در حالی 
اســت که در ســال ۱۳۹۹ شــاخص مذکور )پروازهای عبــوری( ۱۰۷ هزار و 
۸۴۰ پرواز بوده که نشان دهنده رشد ۵۷ درصدی پروازهای عبوری سال 
۱۴۰۰ نســبت به ۱۳۹۹ است. بیشــترین میزان پروازهای عبوری از آسمان 
کشــورمان در ۱۴ ســال گذشته نســبت به ســال ۱۳۹۶ با انجام ۴۲۶ هزار و 

۶۸۴ پرواز اختصاص دارد.

انحصار ۱۵ ساله یک شرکت در حمل کالاهای 
اساسی شکسته شد

مدیرعامل شــرکت راه‌آهن گفت: انحصار ۱۵ ســاله یک شــرکت برای 
حمل کالاهای اساسی در داخل کشور با انعقاد تفاهمنامه با وزارت جهاد 
کشاورزی با هدف افزایش رقابت‌پذیری و ایجاد جهش در ظرفیت حمل 
ریلی کالاهای اساســی، شکســته شــد. به گزارش روابط عمومــی راه‌آهن، 
تفاهمنامه همکاری بین وزارت راه و شهرسازی و وزارت جهاد کشاورزی، 
در تاریــخ ۲۳ فروردیــن مــاه امســال در وزارت راه و شهرســازی بــه امضــا 
رســید. ایــن تفاهمنامه به منظور اســتفاده بهینه از موقعیت اســتراتژیک 
کشــور در حمــل‌و نقــل دریایــی، ریلی و جــاده‌ای و در نظر گرفتن شــرایط 
تحریم برای تأمین کالاهای اساســی از کشــورهای هدف خصوصاً اوراسیا 
و آسیای میانه و در نظر گرفتن شرایط و امکانات ریلی بین‌المللی و بنادر 
شمالی و جنوبی ایران از نظر امکانات و تجهیزات بندری، ریلی و جاده‌ای 
منعقد شــده است. »ســید میعاد صالحی« مدیرعامل شرکت راه‌آهن با 
اشاره به بندهایی از این تفاهمنامه مبنی بر تعهد وزارت جهاد کشاورزی 
جهــت در اولویــت اول قــرار دادن حمل‌ونقل ریلی بــرای حمل کالاهای 
اساســی از مبــادی ورودی کشــور، عنــوان کــرد: اولویت حمل‌ونقــل ریلی 
برای حمل کالاهای اساســی در سفر استانی به هرمزگان و بازدیدی که در 
دی‌ماه سال گذشته از بندر شهید رجایی داشتیم و سپس گفت‌و‌گو با وزیر 
جهاد کشاورزی مورد تأکید قرار گرفت. معاون وزیر راه و شهرسازی افزود: 
در ســال‌های اخیر شــاهد بودیم که در برخی از شــرایط حســاس، حمل و 
توزیــع کالاهای اساســی دچار اختلال می‌شــد. با توجه بــه اینکه فقط یک 
شــرکت اجازه حمل کالاهای اساســی را در داخل کشــور در دست داشت، 
ایــن انحصــار باعث کندی ترخیص کالاهای اساســی وارد شــده به کشــور 
می‌شد و یکی از دلایل رسوب حجم بالایی از کالاهای اساسی در گمرکات 
و بنادر کشــور، همین انحصار بود. مدیرعامل راه‌آهن ادامه داد: اســتفاده 
از شــیوه حمل‌ونقل جاده‌ای برای حمل و توزیع مویرگی در مسافت‌های 
کوتاه و پوشــش و تکمیل شبکه حمل و توزیع برای نقاطی که حمل ریلی 
میســر نیست عملکرد بهینه، هزینه کمتر، قابلیت اطمینان بهتر و ایمنی 
بالاتری را ایجاد می‌کند. وی گفت: بر اســاس این مبنا، تفاهمنامه منعقد 
شده، نقطه آغازی برای اصلاح و بهینه‌سازی نظام حمل و توزیع کالاهای 
اساســی و ایفای نقش مؤثر حمل‌ونقل ریلی و ترکیبی و پیاده‌ســازی شیوه 

نوین لجستیک در کشور خواهد بود.

گروه اقتصادی/ اتصال شــهرهای اقماری 
در نزدیک کلانشــهرها به شــبکه ریلی در 
کشورهای توسعه‌یافته، مهم‌ترین برنامه 
اســت.  حمل‌ونقــل  هزینه‌هــای  کاهــش 
در کشــور ما نیــز، ارتباط شــهرهای جدید 
به شــهر مــادر از طریق ریــل، از طرح‌های 
اصلی برنامه‌های بالادستی توسعه است. 
بــا توجــه بــه جمعیت‌پذیــری شــهرهای 
جدیــد اطراف تهــران، راه‌انــدازی خطوط 
ریلی در این شــهرها در اولویت قرار دارد. 
مهم‌تریــن شــهرهای اقمــاری کلانشــهر 
تهــران، دو شــهر پردیــس و پرنــد اســت. 
ساخت متروی این دو شهر در دولت قبل 
پیش نرفته است. ساخت متروی پردیس 
که وعده آن در ســال 99 داده شــد، شــروع 
نشــد و متروی پرند نیز تکمیل نشــده و تا 
فرودگاه امام به بهره‌برداری رسیده است. 
دولت ســیزدهم تکمیل و ساخت این دو 
خــط مهم ریلی را در دســتور کار قرار داده 

است.
ëëبازنگری در طرح

اکنــون علیرضا جعفــری، مدیرعامل 
شــرکت عمران شــهرهای جدید ایــران از 
بازنگــری طــرح متــروی پردیــس بــا نگاه 
مهندســی ارزش خبر داد و گفت: ترسیم 
یک نقشه راه برای ساخت متروی پردیس 
ضروری اســت، تــا به گفتــه او »طرحی به 
مرحله اجرا برســد که هیــچ نقطه ابهام و 

نقدی در حوزه فنی نداشته باشد.«
ســاخت  منابــع  اینکــه  بــه  توجــه  بــا 
دولــت،  منبــع  ســه  از  پردیــس  متــروی 
منابــع داخلی شــرکت عمران شــهرهای 
جدیــد و ســرمایه‌گذار بخــش خصوصــی 
تأمیــن می‌شــود، بــه همین دلیــل آنطور 
که مدیرعامل شــرکت عمران شــهرهای 
جدید اظهار داشــته »نحوه همکاری‌های 
بــرای  مختلــف  بخش‌هــای  بیــن  مالــی 
جلوگیــری از توقــف پــروژه بســیار حائــز 
اهمیت اســت کــه همگی پــس از تعیین 
هزینه تمام‌شده پروژه به تاریخ امروز باید 

آن را مشخص کنند.«
جعفــری بــا تأکید بــر ضــرورت انجام 
بازمهندسی طرح با نگاه مهندسی ارزشی 
بــا هماهنگــی مشــاوران طــرح، دفتر فنی 
استانداری و شــهرداری ظرف مدت زمان 
مشــخص بیــان کــرده کــه »پــس از اتمام 
ایــن مرحله مقدمات فعالیــت برای آغاز 
عملیات اجرایی و تجهیز کارگاه بســرعت 
انجــام شــده و در این مســیر از مشــارکت 
نخبــگان، مــردم و رویکردهــای مدیریتی 

لازم نیز استفاده شود.«
احــداث متــروی پردیــس بــر اســاس 
برنامــه زمان‌بندی قرار بود ســال 99 آغاز 
شــود که اجرایی نشده اســت. مدیرعامل 
وقت عمران پردیس از کلنگ‌زنی متروی 
این شهر در 20 اسفندماه همان سال خبر 
داده بــود. هزینه پروژه‌های عمرانی از این 
دســت به‌خاطر تعلل دولت‌ها چند برابر 
هزینه اولیه می‌شــود و این افزایش هزینه 

بــرای ســاخت متــروی پردیــس و تکمیل 
متــروی پرند بــه دولت ســیزدهم منتقل 
شــده اســت. در حالــی کــه اتمــام بموقع 
طــرح، علاوه بــر کاهــش هزینه ســاخت، 
میلیاردهــا تومــان صرفه‌جویــی از محــل 
کاهــش هزینــه جابه‌جایــی مــردم از ایــن 
شــهرها به ســمت تهران و بالعکس را به 

همراه داشت.
ëëاجرای پروژه متروی پردیس

علی وکیلی، مدیرکل دفتر حمل‌و‌نقل 
و‌ ترافیک شرکت عمران شهرهای جدید 
در گفت‌و‌گــو با »ایــران« با اشــاره به اینکه 
دولــت مصمم بــه اجــرای پــروژه متروی 
متــروی  پــروژه  گفــت:  اســت،  پردیــس 

پردیس، با مشــارکت سرمایه‌گذار ساخته 
می‌شــود. نســبت قدرالســهم هــر بخش 
ســرمایه‌گذاری در متــروی پردیس به این 
صورت اســت کــه، 30درصــد منابع مالی 
توســط ســرمایه‌گذار، 40درصــد از منابــع 
داخلی شــرکت عمران شهرهای جدید و 
30 درصــد هــم از ردیــف بودجه عمومی 

دولت، تأمین می‌شود.
متــروی  ســرمایه‌گذار  افــزود:  وی 
پردیس، قرارگاه خاتم است که 30 درصد 
سرمایه‌گذاری را تقبل کرده و مجری پروژه 
اســت. مشــکلی در حال حاضر در فرایند 

پروژه متروی پردیس وجود ندارد.
او در خصــوص زمــان اجرای ســاخت 

قراردادهــای  گفــت:  پردیــس  متــروی 
بــرای  خصوصــی  بخــش  بــا  مشــارکتی 
تأمین مالی، به این‌صورت اســت که بعد 
از انعقــاد قــرارداد اولیه، دوره‌ای به اســم 
قطعیــت پــروژه و تکمیــل شــروط مقدم 
داریــم. قــرارداد ابتدایــی ســاخت متروی 
ســال  ســرمایه‌گذارآذرماه  بــا  پردیــس 
گذشــته منعقد شــد. قرارداد دوره 6 ماهه 
قطعیت دارد که در این دوره باید 12 الزام 
را تجمیع کنیم تا پروژه به قطعیت برسد 
و آغاز شــود. مجوزهای مختلف از محیط 
زیست، پدافند غیرعامل و...، آماده کردن 
مطالعــات اولیه، بــرآورد روز هزینه پروژه 
و... همــه در زمــان تکمیــل شــروط مقدم 

انجــام می‌شــود. بعــد از آن پروژه شــروع 
می‌شــود. پــروژه پردیــس از نظــر اجرایی 
هنوز شــروع نشــده اســت. در حال حاضر 
در مراحــل پایانــی تکمیل شــروط مقدم 

هستیم، بعد از آن پروژه شروع می‌شود.
به گفته وکیلی، در نشســتی که ابتدای 
هفتــه بــا عوامــل اجرایــی پــروژه متــروی 
پردیــس برگــزار شــد، با توجه بــه اهمیت 
طــرح و اســتفاده از منابــع ملی بــرای آن، 
قرار شــد پروژه بازمهندسی شود تا بعد از 

آن پروژه شروع شود.
وی خاطرنشــان کرد: متــروی پردیس 
بر‌اســاس اســناد بالادســتی شــورای عالی 
ترافیک کشــور ســاخته می‌شــود. مصوبه 
156 شــورای عالــی ترافیــک کشــور پیــرو 
طــرح جامــع مطالعــات خطــوط ریلــی 
تهران و حومه اســت که توسط شهرداری 
مطالعــات جامع آن انجام شــده اســت. 
بــرای حرکــت متــرو از پردیس به ســمت 
تهران ایســتگاه مطالعاتی در شــرق خط 
دو متــروی تهــران داریــم. ایــن خــط باید 
از  کــه  را  مســافری  جابه‌جایــی  ظرفیــت 
متــروی پردیــس می‌آید در تهران داشــته 
باشــد، به همین دلیــل باید با شــهرداری 
تهــران بــرای ســاخت متــروی پردیــس و 

ادامه آن در تهران هماهنگی انجام شود.
ëëمنابع مورد نیاز

وکیلــی در مــورد تأمیــن منابــع طــرح 
خاطرنشان کرد: 30 درصد منابع ساخت 
را سرمایه‌گذار تأمین می‌کند، سرمایه‌گذار 
از آورده خــود مطمئــن اســت. 40 درصد 
آورده از منابــع داخلــی شــرکت عمــران 
شهرهای جدید اســت، برآورد روز پروژه 9 
هــزار میلیــارد تومان اســت. از نظر تأمین 
40 درصد منابع، شــرکت عمران مشکلی 
ندارد. به نظر می‌رســد چــون از کل منابع 
مالــی پــروژه 30 درصــد برعهــده دولــت 
است و با توجه به اهمیت این خط ریلی، 
از لحــاظ تأمین منابع پــروژه در دولت نیز 

مشکلی نداریم.

ëë700 هزار نفر جابه‌جا می‌شوند
به گفتــه وکیلــی، دوره اجــرای متروی 
پردیس از زمان آغاز پروژه 5 ســاله است. 
اگــر پــروژه امســال شــروع شــود 1406 بــه 
بهره‌برداری می‌رسد. خط متروی پرویس 
قرار اســت بــه پردیس، رودهــن، بومهن، 
منطقه صنعتــی جنوب پردیــس و پارک 
داشــته  ســرویس‌دهی  پردیــس  فنــاوری 
جمعیــت  جابه‌جایــی  مجمــوع  باشــد. 
بــا متــروی پردیــس در افــق طــرح حدود 

700هزار نفر است.
وکیلــی افــزود: هر پــروژه‌ ریلــی برنامه 
زمان‌بندی تقاضا را هم در شــروع پروژه و 
هــم در افق طرح دارد. افــق طرح متروی 
پردیــس 1420 تــا 1430 اســت کــه تعــداد 
مسافر در اوج ساعت در آن سال‌ها حدود 
20 هــزار نفــر پیش‌بینــی شــده اســت. در 
زمان شروع کار مترو که سال 1406 برآورد 
می‌شــود، تعداد جابه‌جایی مسافر 6500 

نفر در اوج ساعت تقاضا، خواهد بود.
ëëتکمیل متروی پرند

متروی حومــه‌ای مهم دیگــر، متروی 
شــهر جدیــد پرنــد اســت. متــروی پرند تا 
فرودگاه امام در دســت بهره‌برداری است 
و از فــرودگاه تــا شــهر جدیــد پرند تکمیل 
نشــده اســت. مدیرکل دفتر حمل‌ونقل و 
‌ترافیک شــرکت عمران شــهرهای جدید 
در خصــوص تکمیل متــروی پرند گفت: 
17.5 کیلومتــراز این متــرو از فرودگاه امام 
تا شــهر جدید پرند باقی مانده که توســط 
شــهرداری تهران در حال انجام عملیات 
فیزیکــی  پیشــرفت  درصــد   65 و  اســت 
دارد. شــرکت عمــران شــهرهای جدید از 
محل منابع داخلــی، 750 میلیارد تومان 
در ســال‌جاری برای تکمیل متــروی پرند 
اختصاص می‌دهد و متروی پرند تا پایان 

امسال تکمیل می‌شود.
از شهرهای جدید اطراف تهران، پرند 
و هشــتگرد متــرو دارند و متــروی پردیس 

هم در دست اجرا است.

9 هزار میلیارد تومان اعتبار مورد نیاز احداث متروی پردیس
»ایران« از پروژه‌های به جا مانده دولت قبل و تکمیل آن در دولت سیزدهم گزارش می‌دهد

خط پایانی متروی پرند بهمن‌ماه امسال تکمیل می‌شود، برنامه اجرای متروی پردیس سال 1401 آغاز و زمان بهره‌برداری از آن سال 1406خواهد بود
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بنــادر  در  کالا  بارگیــری  و  تخلیــه  میــزان 
و  بنــادر  ســازمان  حاکمیتــی  و  مالکیتــی 
دریانــوردی طــی ســال ۱۴۰۰ در مقایســه 
بــا مــدت مشــابه ســال ۱۳۹۹، ۱۴درصــد 

افزایش یافت.
میزان تخلیه کالاهای نفتی طی ســال 
۱۴۰۰ در بنادر مالکیتی و حاکمیتی سازمان 
بنادر و دریانوردی ۲۴میلیون و ۸۷۳هزار 
و ۱۰۴تــن بــوده و همچنین میــزان تخلیه 
کالاهــای غیرنفتی ۴۹میلیــون و ۵۱۷هزار 
و ۲۰۷تــن و مجموع تخلیه کالاهای نفتی 
و غیرنفتی معادل ۷۴میلیون و ۳۹۰هزار 
و ۳۱۱تــن ثبــت شــد کــه حاکــی از رشــد 
۶درصدی در بخش کالاهای نفتی، رشــد 
۱۹درصــدی در بخش کالاهای غیرنفتی و 
رشــد ۱۴درصدی در بخش کالاهای نفتی 
و غیرنفتی است. میزان بارگیری کالاهای 

حاکمیتــی  و  مالکیتــی  بنــادر  در  نفتــی 
ســازمان بنــادر و دریانــوردی طــی ســال 
۱۴۰۰ معــادل ۷۳میلیــون و ۲۵۲هــزار و 
۳۱۳تن، میزان بارگیری کالاهای غیرنفتی 
۵۷میلیون و ۶۹۸هزار و ۴۳تن و مجموع 
بارگیری کالاهای نفتی و غیرنفتی معادل 
۱۳۰میلیــون و ۹۵۰هــزار و ۳۵۶تــن بوده 

است.
میــزان بارگیری کالاهای نفتی نیز طی 
ســال گذشــته در قیــاس با ســال ۹۹ رشــد 
رشــد  غیرنفتــی  کالاهــای  و  ۱۹درصــدی 

۷درصدی را تجربه کرده است.
جمع تخلیــه و بارگیری کالاهای نفتی 
در ســال گذشــته ۹۸میلیــون و ۱۲۵هزار و 

۴۱۷تــن و جمع تخلیه و بارگیری کالاهای 
غیرنفتی ۱۰۷میلیون و ۲۱۵هزار و ۳۵۰تن 
بــوده اســت. همچنیــن مجمــوع تخلیــه 
غیرنفتــی  و  نفتــی  کالاهــای  بارگیــری  و 
۲۰۵میلیــون  معــادل  مذکــور  مــدت  در 
و ۳۴۰هــزار و ۶۶۷تــن بــوده کــه حاکــی از 
رشــد ۱۵درصدی در بخش کالاهای نفتی 
و رشــد ۱۳درصــدی در بخــش کالاهــای 

غیرنفتی است.
به گزارش سازمان بنادر و دریانوردی، 
تخلیــه و بارگیری صورت گرفته در بخش 
عملیــات کانتینــری نیــز طی ســال ۱۴۰۰، 
 TEU ۵۲۴ معادل ۲میلیون و ۲۱۶هــزار و‌
بود که در قیاس با عملیات کانتینری یک 
میلیون و ۹۷۲هزار و TEU ۵۱۷ طی سال 

۹۹، رشد ۱۲درصدی را نشان می‌دهد.

سازمان بنادر و دریانوردی اعلام کرد

رشد ۱۴ درصدی تخلیه‌ و بارگیری کالاهای نفتی و غیرنفتی در بنادر

پــس از شــکل‌گیری پــروژه بهره‌بــرداری از قطارهــای حومه‌ای در شــرکت راه آهن، بیشــترین رشــد زیرســاخت‌ها 
)اختصاص ناوگان و افزایش سیر قطارها( در بین 20 خط حومه‌ای و منطقه‌ای کشور به مسیر تهران - پرند اختصاص 
یافته اســت. به همین دلیل این مســیر کمترین ضریب اشــغال را نسبت به سایر خطوط حومه‌ای و منطقه‌ای تهران 
دارد؛ لذا لازم است مسئولان محترم شهرهای بین راه و پرند در اطلاع‌رسانی، راه‌اندازی و تقویت خطوط حمل‌ونقل 

کمکی در این مسیر کوشا باشند.

با توجه به اینکه در دو ســال گذشــته به‌خاطر کرونا، اســتفاده از مترو و جابه‌جایی مســافر به حداقل رســید، برای 
مشخصات اختصاصی متروی پرند، سال 98 سال مبنا قرار گرفته است. به ازای جابه‌جایی این تعداد مسافر توسط 
این سیســتم در مقایســه با حمل‌ونقل جاده‌ای ســالانه حدود 22 میلیارد تومان منافع اقتصادی برای کشــور حاصل 
می‌شــود. این منافع عبارتند از: صرفه‌جویی یا کاهش هزینه‌های ناشــی از تصادفات، مصرف ســوخت و آلودگی هوا. 

منافع دیگری نیز از این سیستم عاید کشور می‌شود که در این محاسبات منظور نشده است.
پروژه توســعه خطوط این مســیر به نحوی که دو خط تفکیک شــده به قطارهای حومه‌ای اختصاص یابد، در حال 
اجــرا اســت که به دلیل کمبود منابع مالی پیشــرفت کنــدی دارد. همچنین احداث ایســتگاه و توقفگاه‌های جدید در 

مسیر و همچنین احداث ایستگاه و دپو و پارکینگ در پرند از ضروریات توسعه این خط است.

قطار حومه‌ای تهران - پرند
خط حومه‌ای تهران - پرند بعد از خط تهران - پیشوا از قدیمی‌ترین خطوط حومه‌ای راه‌آهن در مجموعه شهری تهران 

است که در سال 1385 مورد بهره‌برداری قرار گرفت. این مسیر بجز تهران و پرند دارای 6 ایستگاه بین‌راهی است.

ش
ـــر

بـ

مشخصات عمومی مسیر قطار حومه‌ای تهران - پرند

 تعداد ایستگاه طول خط )کیلومتر(آغاز بهره‌برداری)سال( نام مسیر

  7    48  1385 تهران - پرند

 مشخصات اختصاصی قطار حومه‌ای تهران – پرند )مأخذ: عملکرد سال 1398(

 تعداد مسافر سالانه سیر روزانه
 تعداد صندلی ایجاده شده در 

سیرهای سالانه
 ضریب اشغال

42 درصد421،592،0003،382،000

هواپیمایی جمهوری اســامی ایران، ضمن اعلام 
اینکــه تاکنــون بــرای فــروش بلیت‌های مســیر دوحه 
قطــر بــا هیــچ دفتــر خدمــات مســافرتی مذاکــره‌ای 
نداشــته اســت، نســبت بــه فــروش جعلــی تورهــای 
جام‌جهانی قطر با اســتفاده از نام این شــرکت هشدار 
داد. بنابراین گزارش، اخیراً مشــاهده شده است دفتر 
خدمات مســافرتی یابکس )ماکان سفر جهان( اقدام 
بــه تبلیغ پکیج‌های ویژه جام‌جهانی قطــر نموده و از 
هواپیمایی جمهوری اســامی ایــران »هما« به‌عنوان 
شــرکت هواپیمایی این تور مســافرتی نام برده است. 
هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران »هما«، ضمن رد 
این موضوع اعلام کرد: هیچ پروازی برای جام‌جهانی 
قطر از ســوی این شــرکت به دفتر خدمات مســافرتی 

»یابکس« واگذار نشــده اســت و تبلیغ این تور با پرواز 
»هما« صحت ندارد. گفتی اســت در صورت مشاهده 
فــروش تورهــای ویژه جام‌جهانــی قطر با اســتفاده از 
نــام هواپیمایــی جمهــوری اســامی ایران »همــا«، با 
تبلیغ‌کنندگان از طریق مراجع قانونی برخورد خواهد 
شــد. بر اســاس ایــن اطلاعیــه، هواپیمایــی جمهوری 
اســامی ایران »هما«، تاکنون برای فروش بلیت‌های 
مســیر دوحه قطــر با هیــچ دفتــر خدمات مســافرتی 
مذ‌اکــره‌ای نداشــته اســت و از هموطنــان درخواســت 
می‌شــود در صــورت مشــاهده چنیــن تورهایــی حتماً 
از صحــت آن اطمینــان حاصــل نمــوده و در صــورت 
هرگونه شکایت از طریق ســازمان هواپیمایی کشوری 

پیگیری شود. 

 پرونده مسکن مهر پرند 
شهریور امسال بسته می‌شود

محســن وطن‌خواهــی، مدیرعامــل شــهر جدید پرنــد از تکمیل 
واحدهــای باقی‌مانــده مســکن مهر این شــهر جدید تا شــهریور 
امســال خبــر داد. مدیرعامل شــهر جدیــد پرند گفت: این شــهر 
جدید به‌عنوان بزرگ‌ترین پروژه ساختمانی ۲ دهه اخیر، ۹۶هزار 
واحد مسکونی مهر را احداث کرد که باقی‌مانده آن بیش از ۴هزار 

واحد است و تا شهریور امسال تکمیل می‌شود. 
وطن‌خواهــی درخصــوص دلایــل تأخیــر در تکمیــل واحدهای 
مسکن مهر پرند اعلام کرد: کمبود منابع مالی در تکمیل پروژه‌ها 
یکی از دلایل تأخیر بود که با تأمین منابع توســط شرکت عمران 
شــهر جدیــد پرند این مشــکلات در حال برطرف شــدن اســت و 
بزودی واحدهای باقی‌مانده که در مراحل پایانی هستند، تکمیل 

خواهند شد.

مراقب تورهای جعلی جام‌جهانی قطر باشید


