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»کوثــر« را باید مهم‌ترین عضو از خانواده 
تولیــدات صنعــت هوایــی نیروهای مســلح 
و حاصــل ۳ دهــه تلاش بــرای توســعه توان 
هواپیماســازی در کشــور دانســت کــه اگرچــه 
یــک نمونه ایرانیــزه شــده از هواپیمای اف ۵ 
اســت، امــا عــاوه بــر مدرن‌ســازی و نزدیک 
کردن آن به تکنولوژی جنگنده‌های روز دنیا، 
بخش‌هــای مختلفــی از آن در داخــل کشــور 

بومی‌سازی شده است.
پیــش از شــروع گــزارش، ذکــر ایــن نکتــه 
ضروری‌ســت که بدانیم نیروی هوایی ارتش 
)نهاجــا( اولیــن یــگان در جمهوری اســامی 
ایران اســت که ســازمانی تحت عنوان جهاد 
خودکفایــی را در داخــل خــود تشــکیل داد و 
حضرت آیت‌الله خامنه‌ای در زمان ریاســت 
جمهوری خود پس از اطلاع از این امر ضمن 
تأیید این ابتکار دســتور تشکیل سازمان‌های 

مشابه را در سایر نیروها صادر فرمودند.
اولین حرکت‌های جهاد خودکفایی نهاجا 
عملیاتــی نگه داشــتن هواپیماهــای خود در 
تمامــی انــواع در طــول جنگ تحمیلــی بود 
که با توجه به آســیب‌های ناشــی از عملیات 

رزمی شامل تعمیرات و بازسازی می‌شد.
بــا دســتور امیــر سرلشــکر شــهید منصور 
ســتاری فرمانده وقت نهاجا در ســال ۱۳۶۵، 
بازســازی  بــرای  »اوج«  صنعتــی  مجتمــع 
هواپیماهای آسیب دیده ایجاد شد تا ضمن 
عملیاتــی کردن مجدد این پرنده‌ها در آینده 
بتوان از طریق بازسازی هواپیماها به بستری 
برای ساخت هواپیماهای جنگنده و آموزشی 
هم دســت پیدا کرد. یک سال بعد این مرکز 

توسط تعدادی از متخصصین دلسوز و تحت 
نظر فرماندهی نهاجا تشکیل شد.

کــردن  عملیاتــی  و  بازســازی  برنامــه   
جنگنده‌های آســیب دیده با قوت به کار خود 
ادامه داد و در طول دو دهه بعد، ده‌ها فروند 
هواپیمــای بازســازی شــده به نهاجــا تحویل 

داده شد.
پــس از پایان جنگ تحمیلــی عراق علیه 
ایــران، این برنامه با مشــارکت صنایع هوایی 
ایران )صها( که از زیرمجموعه‌های ســازمان 
صنایع هوایی نیروهای مســلح است تقویت 
گردیــد و امــروزه هواپیماهایی کــه در جریان 
آســیب  آموزشــی  و  رزمــی  مأموریت‌هــای 
می‌بیننــد نیــز به‌ســرعت بازســازی و تحویل 

یگان‌های پروازی می‌شوند.
تســلیحات  و  تجهیــزات  ارتقــای  کار 
هواپیماها نیز طی دوران جنگ تحمیلی آغاز 
شــد که نصب موشک سطح به هوای هاوک 
روی جنگنده رهگیر اف-۱۴، توســعه سامانه 
ســوختگیری هوایــی جنگنــده بــه جنگنــده، 
ایجاد تغییراتی روی رادار برخی هواپیماهای 
رزمــی و موارد بســیار دیگر از نمونــه کارهای 
نهاجــا در دوران جنــگ  جهــاد خودکفایــی 

است.
اما یک گام مهم توسط جهاد خودکفایی 
نهاجــا، شــکل دهــی نهضــت قطعه‌ســازی 
بــود. جنــگ طولانــی و فرسایشــی و حجــم 
عظیــم مأموریت‌های برعهده نهاجا ســبب 
مصــرف ســریع قطعــات موجــود در انبارها 
از آنهــا نیــاز  می‌شــد، قطعاتــی کــه برخــی 
روزمــره هواپیماها بود. بنــا براین تلاش‌های 

و  نیــرو  متخصصــان  توســط  همه‌جانبــه‌ای 
بخش‌های پژوهشــی کشور و صنعت دفاعی 

در این زمینه آغاز شد.
 

ëë»گام‌های اول با »آذرخش« و »صاعقه
جنگنــده اف-۵ به‌عنوان یــک هواپیمای 
کوچک و چابک، توانایی انجام مأموریت‌های 
و  تهاجمــی  نزدیــک،  هوایــی  رزم  مختلــف 
بمباران ســبک را داشــت که تعــداد زیادی از 
انــواع مختلف آن پیش از انقــاب خریداری 
شــده بود و به‌دلیــل نداشــتن پیچیدگی‌های 
زیــاد، دو گونه دیگر هواپیمــای رزمی موجود 
در ایران یعنی اف-۴ فانتوم و اف-۱۴ تامکت 
گزینه مناسبی برای قرار گرفتن به‌عنوان پایه 
برنامه ســاخت جنگنــده در ایران محســوب 

می‌شد.
ســاخت  مبنــای  بــر  »آذرخــش«  پــروژه 
داخلــی هواپیمــای اف-۵ یــی تعریف شــده 

بود.
مشــخصات عملکــردی ایــن جنگنــده از 
جنبه‌های مختلف قابل قبول بوده به طوری 
که بیش از ۳۰ کشور مختلف آن را به خدمت 
گرفتــه و هم اکنــون نیز کشــورهای زیــادی با 
اجرای بهینه سازی‌های مختلف همچنان از 

آن استفاده می‌کنند.
ایــن جنگنــده ۱۴.۴۵ متــری دارای دهانه 
بــال ۸.۱۳ متــر، جــرم خالــی حــدود ۴۳۵۰ 
کیلوگــرم و توانایــی حمــل ۳۱۷۵ کیلوگــرم 

محموله جنگی است.
»آذرخــش«  پــروژه  افتــادن  راه  از  پــس 
طرح‌هایــی بــرای بهســازی عملکــرد آن در 

دســتور کار قــرار گرفــت کــه در ســال ۱۳۸۰ 
بــه طــرح جنگنده »صاعقــه« منجر شــد و از 
این‌رو در ابتدا توسط فرماندهان نهاجا به‌نام 

صاعقه-۸۰ معرفی می‌شد.
صاعقه بر اساس نمونه تک نفره جنگنده 
اف-۵ یــا آذرخــش توســعه یافتــه و تفــاوت 
ظاهــری بــارز آن در بهره‌منــدی از دو ســکان 
عمــودی زاویه دار بــه بیرون بــود. هواپیمای 
صاعقــه در دو مدل تــک و دو نفره طراحی و 

ساخته شده است.
کوثــر  جنگنــده  از  رونمایــی  جریــان  در 
وضعیــت  دربــاره  جالبــی  اطلاعــات 
درصــد  همچنیــن  و  قبلــی  جنگنده‌هــای 
بومی‌ســازی در ایــن هواپیمای جدید اشــاره 
شــده که صداقــت و صراحت بیــان آن قابل 

تحسین است.
بــر اســاس اطلاعــات منتشــره، ۵ فرونــد 
از هواپیمای صاعقه ۱ ســاخته شــده اســت و 
میــزان بومی‌ســازی در ایــن هواپیما در ســال 

۱۳۸۸ در حدود ۵۶ درصد بوده است.
هواپیمــای صاعقــه ۲ که تنها یــک فروند 
از آن ســاخته شــده بــه عدد بومی‌ســازی ۶۵ 
درصد رســیده و در جنگنده کوثر این عدد به 
رقم تحسین برانگیز ۸۸ درصد رسیده است.
به زبان ساده می‌توان گفت یک هواپیمای 
رزمــی از بخش‌هــای کلــی بــه اســم ســازه، 
پــروازی، پیشــران و تســلیحات  الکترونیــک 
تشــکیل می‌شــود. اتفــاق مهم آن اســت که 
اکنون در بخش ســاخت ســازه به خودکفایی 
۱۰صد درصد رسیده‌ایم. در بخش سیم کشی 
یا اصطلاحاً وایرینگ، این عدد در هواپیمای 

جــت  جنگنده‌هــای  خلبانــی  آمــوزش 
به‌عنوان یکی از حساس‌ترین مشاغل نظامی، 
آموزشــی  برنامــه  بــا  متعــددی  مراحــل  در 
هدفمنــدی بــه انجام می‌رســد. ایــن مراحل 
پــس از مطالب تئــوری و کار با شبیه‌ســازهای 
اولیه، به پــرواز با هواپیماهای ملخی ســاده و 
پیشرفته و سپس هواپیماهای جت ساده و در 
ادامه جت پیشرفته دنبال می‌شود. در نهایت 
خلبانان با نمونــه دو کابینه از جنگنده اصلی 
آموزش دیده و در صورت موفقیت در تمامی 
این مراحل، به‌عنوان خلبان مستقل جنگنده 

امکان پرواز می‌یابند.
هر یــک از مراحل فوق نیازمنــد در اختیار 
داشــتن هواپیمای مخصوص به خود اســت. 
با توجه به تحریم‌های ســنگین نظامی کشور 
که در 3دهه گذشته حتی امکان خرید برخی 
هواپیماهــای آموزشــی نیز وجود نداشــته، در 
ابتدا متخصصان نیروی هوایی ارتش و سپس 
بــا کمک صنعت هوایــی اقدام بــه طراحی و 

ساخت هواپیماهای مورد نیاز کرده‌اند.
هواپیماهای آموزشــی ملخی »پرســتو« و 
»S-68« بــرای مراحــل ابتدایــی و هواپیمای 
»ســیمرغ« به‌عنوان نمونه آموزشی پیشرفته 
از  مثال‌هایــی  صــوت(  )مافــوق  فراصــوت 
تلاش‌ها بــرای تأمین نیاز در داخــل در اواخر 
دهه 1360 تا دهه اواســط دهه 1380 هســتند 
امــا همــه ایــن هواپیماهــا مشــابه ایرانی یک 

هواپیمای خارجی هستند.
بــا  پیشــرفته  آموزشــی  مرحلــه  بــرای 
ســرعت  از  )کمتــر  فروصــوت  ســرعت‌های 
صوت( نیز چند تلاش توســط نیــروی هوایی 
ارتــش در قالب هواپیماهای »دُرنا« و »تذرو-
تــا میانــه دهــه  اواخــر دهــه 1360  از  1 و 2« 
1380 صــورت گرفــت و بــا وجــود ســاخت و 
آزمایش‌هــای پــروازی مختلــف در حــد چند 

نمونه باقی مانده و به تولید انبوه نرسید.
در سازمان صنایع هوایی نیروهای مسلح 

زیرمجموعه‌هــای  عظیم‌تریــن  از  یکــی  کــه 
نیروهــای مســلح  و پشــتیبانی  وزارت دفــاع 
اســت هــم طرح مشــهور »شــفق« بــه همراه 
یک شــریک خارجی در دســت اقــدام بود که 
به‌دلیل قطع همکاری خارجی، متوقف ماند.

اما نیاز به هواپیمای جت آموزشــی سبک 
فروصوت آنقــدر جدی بود که نیــروی هوایی 
ارتش این بار با تعریف یک همکاری مشترک 
با پژوهشــکده ســازمان صنایع هوایــی، طرح 

یک جت آموزشی پیشرفته را دنبال کند.
این پــروژه که ظاهــراً در ســال 1388 آغاز 
شــده بــه نــام »کوثــر88« معرفی شــد، برای 
اولیــن بــار تصویری از نمونه پــروازی مقیاس 
مشــاهده   1393 شــهریور  در  کوثــر  کوچــک 
شــد. ســپس در فروردیــن 1396 اولین نمونه 
هواپیمــای کوثر88 در مراســمی رونمایی و از 

کارگاه ساخت خارج شد.
 شــکل ظاهری این هواپیمــا کاملًا منطبق 
بر اصول طراحی هواپیماهای آموزشــی جت 
انحنــای  دارای  و  بــزرگ  شیشــه‌های  اســت. 
کابین که دید کاملی را برای هنرجوی خلبانی 
در کابیــن جلــو و اســتاد پــرواز در کابین عقب 
فراهــم می‌کنــد از وجــوه مشــخصه ایــن نوع 
هواپیماها و از جمله کوثر88 اســت. به علاوه 
محل صندلی اســتاد کمی بالاتر از دانشجوی 
خلبانــی قــرار گرفته تــا دید بهتری بــرای وی 
خصوصــاً روی جنبه‌هــای عملکرد دانشــجو 

ایجاد شود.
پــس از رونمایــی از کوثــر88 ایــن شــبهه 
مطرح شــد ایــران در این پــروژه تنهــا به کپی 
یــک نمونه خارجــی پرداخته اســت. اما نکته 
مهم اینجاســت که تفاوت‌هــای متعددی در 
طراحی ظاهر هواپیمای کوثر88 با نمونه‌های 
مشــابه به چشــم می‌خورد و کارشناســان امر 
می‌دانند که هر تفاوت ظاهری در پشــت ســر 
خود، محاســبات، شــبیه ســازی‌های مربوطه 
دارد  به‌دنبــال  را  اســتاندارد  آزمایش‌هــای  و 

یــک  در  مــوردی  شــباهت‌های  بنابرایــن  و 
هواپیما با هواپیمای دیگر به هیچ وجه نشانه 
کپــی کاری نیســت بلکــه همیــن تفاوت‌های 
طراحــی در جزئیات مختلف نشــان می‌دهد 
کــه متخصصــان پروژه کوثــر88 با هــر میزان 
اســتفاده از تجارب دنیــا در این زمینــه، کاملًا 
بــر حلقه‌هــای طراحــی ایــن هواپیما مســلط 
بوده‌انــد و حتی پس از رونمایی نمونه اولیه و 
انواع آزمایش‌های زمینی اقدام به بازطراحی 

برخی بخش‌ها کرده‌اند.
از جملــه مشــخصات اعــام شــده بــرای 
هواپیمــای جدیــد کوثــر که بــا نام »یاســین« 
معرفی شده، طول باند فرود 800 متر، سقف 
پــرواز 12 کیلومتر و دهانه بــال این هواپیما 10 

متر اعلام شد.
این مقدار ســطح بال، بیشــتر از بسیاری از 
هواپیماهای هم رده یاسین است در نتیجه با 
توجه به رابطه معکوس سرعت فرود هواپیما 
با مساحت بال، یاسین امکان فرود با سرعت 
کمتری نســبت بــه هواپیماها مذکــور را دارد؛ 
امری که برای یک هواپیمای آموزشی مزیت 

مهمی محسوب می‌شود.
حداقل ســرعت هواپیمای یاسین، حدود 
200 کیلومتــر بر ســاعت و ســرعت نهایی آن 
حدود ســرعت صوت اعلام شده است؛ البته 
اینکه حداقل سرعت فوق مربوط به لحظات 
فــرود یــا در شــرایط واماندگــی پروازی اســت 
مشــخص نشــده اما در هر صورت با توجه به 
نزدیک بودن دو ســرعت فوق، قطعاً سرعت 
فــرود یاســین نیز عــدد پایینی خواهــد بود که 

ویژگی مطلوبی است.
از دیگــر ویژگی‌های مهــم هواپیمای فوق 
 10 مــدت  در  متخصــص   500 از  بیــش  کــه 
ســال گذشــته از ابتــدای طراحی تــا پروازهای 
آزمایشــی آن در مراحــل مختلــف درگیــر کار 
بوده‌انــد اســتفاده از دم افقی کامــاً متحرک 

است.

این نــوع دم برخــاف نمونه‌های قدیمی 
 )Elevator( کــه بخشــی از آن متحــرک بــود
به‌صورت یکپارچه حــول محور اتصال دوران 
کــرده و در نتیجه خصوصیات مانوری بهتری 

به هواپیما می‌دهد.
البتــه طراحی و اجــرای آن نیــاز به دانش 
بالاتــری نیــز دارد. با اســتفاده از این دم افقی 
مانورهــای  اجــرای  امــکان  متحــرک،  کامــاً 
در  هواپیمــا  قرارگیــری  ماننــد  حســاس‌تر 
ســقوط چرخشــی )اســپین( بــا ایمنی بیشــتر 
در پروازهــای آموزشــی بــرای یاســین ممکن 

می‌شود.
مرحلــه  آموزشــی  جــت  هواپیمــای  در 
پیشرفته یاسین از نمونه بدون پس سوز موتور 
توربوجت ایرانی اوج استفاده شده است. این 
موتــور در نمونــه بــا پس‌ســوز در هواپیماهای 

جنگنده کوثر-1 به کار رفته است.
اســتفاده از موتــور ســاخت داخــل ســبب 
می‌شــود تــا تولیــد ایــن هواپیما وابســتگی به 
خــارج نداشــته باشــد. موتــور اوج در حالــت 
خشــک )بدون پــس ســوز( 3500 پوند رانش 
ایجــاد می‌کند که در مجمــوع دو موتور از این 
نوع رانش 7000 پوندی را برای یاسین فراهم 

می‌کنند.
از تصاویــر مربــوط بــه نصــب ایــن موتــور 
در داخــل محفظه‌هــای مربوطه کــه بیرون از 
بخــش مرکــزی بدنه جــای گرفته‌انــد به نظر 
می‌رســد فضای خالی در اطراف موتور وجود 
دارد. این امر می‌تواند نشانه استفاده از موتور 

توربوفن در آینده در این هواپیما باشد.
پروازهــای  بــرای  توربوفــن  موتورهــای 
فروصــوت، ویژگی‌های برتری داشــته و ضمن 
کاســتن از مصرف ســوخت، رانــش بالاتری را 
نیز با صدای کمتری تولید می‌کنند اما بواسطه 
قطــر بیشــتر فــن در جلــوی موتــور نســبت به 
موتورهای توربوجت که اساساً فاقد فن هستند 
و نیــز مجــرای عبــور هــوا از اطــراف موتــور، به 

نگاهی به طراحی و ساخت جنگنده آموزشی در کشور

یاسین؛ مربی ایرانی با نگاه صادراتی

گام‌های ایران برای ساخت جنگنده »کوثر«

رکورد ایرانی در بین کشورهای اسلامی

فضای نسبتاً بیشتری در داخل بدنه نیاز دارند.
بــه نظر می‌رســد ارابــه فرود ایــن هواپیما 
مشابه نمونه‌های به کار رفته در هواپیماهای 
طبــق  بــر  واقــع  در  اســت.  صاعقــه  بومــی 
اطلاعات موجــود هواپیمای آموزشــی رزمی 
صاعقــه-2 یکی از اولیــن هواپیماهای مجهز 

شده به ارابه فرود ساخت داخل بوده است.
بــا توجه به مشــابهت رده وزنی یاســین و 
صاعقــه و جنگنــده کوثــر-1، امکان اســتفاده 
از همــان ارابــه فــرود ممکن شــده اســت که 
به کاهش زمــان و هزینه‌های پــروژه کوثر88 

منجر شده است.
ایــن مشــابهت در مــورد یــک جزء بســیار 
حیاتــی دیگر نیز مشــاهده می‌شــود و آن هم 
صندلــی پرتــاب شــونده خلبانان اســت. این 
صندلی که از روی یک نمونه بســیار مشــهور 
و کارآمــد روســی به‌صورت بومی در شــرکت 
هواپیماســازی ایران )هسا( طراحی شده قبلًا 
در هواپیماهــای صاعقــه-2 و کوثــر-1 بــه کار 

گرفته شده بود.
آزمایش‌هــای متعددی با این صندلی در 
شرایط پروازی و ارتفاع صفر به انجام رسیده 
و ضریــب اطمینــان خوبی بــرای آن حاصل 

شده است. این صندلی امکان پرتاب خلبان 
را در شــرایط سانحه در ارتفاع و سرعت صفر 
داشته و راکت‌های آن، خلبان را به ارتفاع 100 
متری می‌رســانند تا زمان و ارتفاع کافی برای 

باز شدن چتر خلبان وجود داشته باشد.
ســایر زیرســامانه‌های هواپیمای آموزشی 
یاســین مانند الکترونیک پروازی یا اویونیک، 
خطــوط هیدرولیــک و ســیم کشــی‌های ایــن 
داخلــی  متخصصــان  توســط  نیــز  هواپیمــا 
و  هوایــی  صنایــع  ســازمان  پژوهشــکده  در 
صنعت‌هــای مرتبــط بــا اســتفاده از تجارب 
قبلــی وزارت دفــاع و نیــروی هوایــی ارتــش 
در هواپیماهــای صاعقــه و کوثــر-1 طراحی و 

ساخته شده است.
به احتمال زیاد همچون هواپیمای کوثر-
1 از نمایشــگرهای پیشرفته کریســتال مایع و 
ســامانه‌های دیجیتــال در کابیــن هواپیمــای 
یاســین نیــز اســتفاده شــده یــا خواهــد شــد. 
خصوصــاً بــرای پروازهــای آموزشــی وجــود 
الکترونیــک دیجیتــال بــه بهبــود آمــوزش و 
اجــرای ســناریوهای مختلــف تمرینی کمک 

می‌کند.
نکتــه مهم دیگــری که در زمــان رونمایی 

 1396 ســال  در  کوثــر88  هواپیمــای  اولیــه 
اعــام شــد، قابلیت اجــرای عملیــات رزمی 
ســبک شــامل پشــتیبانی نزدیک از نیروهای 
زمینی توســط این هواپیما است و هواپیمای 
یاســین که به تعداد مورد نیاز در داخل کشور 
قابــل تولید اســت می‌توانــد هم نیــاز فوق را 
تــا حــدودی برطرف کنــد و هم پایــه طراحی 
نمونــه‌ای بــا قابلیت‌هــای رزمــی بالاتــر قرار 
گیــرد، امری که با توجه به تأکید رهبر معظم 
انقــاب و فرماندهــی کل قــوا بــر همــکاری 
حداکثــری نیروهــای مســلح، دور از انتظــار 
نیســت. به علاوه هواپیمای آموزشــی یاسین 
و حتی جنگنده کوثر-1 می‌توانند از امیدهای 

ایران در بازار صادرات در آینده باشند.
اما برخلاف هواپیمای جنگنده کوثر-1 که 
در طراحی ظاهری، مشــابه نســل‌های قبلی 
اســت، هواپیمای یاســین نمونه یک طراحی 
بومی با الگوبرداری هوشمندانه از طرح‌های 
موفق دنیا برای طی کردن روند چند ده ساله 
کشــورهای پیشــرو در یــک دهــه بوده اســت، 
موضوعی که در دیگر محصول جدید وزارت 
دفــاع یعنی ســامانه پدافند هوایی موشــکی 

باور-373 نیز مشاهده می‌شود.

کوثــر نیز صد درصد و در بخش ســامانه‌های 
اویونیکی در حدود ۹۰ درصد است. در داخل 
کابین هواپیما شاهد یک تغییر بسیار بنیادی 
نســبت به خانواده اف ۵ هســتیم و مشــاهده 
می‌شــود که نمایشــگرهای دیجیتالی مدرن، 

جایگزین ‌آلات دقیق قدیمی شده‌اند.
این نمایشــگرهای دیجیتال که اطلاعات 
لازم در مــورد وضعیت وســیله پرنــده مانند 
ارتفاع پروازی، زاویه نســبت به افق، سرعت، 
خلبــان  اختیــار  در  را  و...  ســوخت  میــزان 
قــرار می‌دهــد مزیت‌هــای بزرگی نســبت به 
نمایشــگرهای عقربــه‌ای )آنالــوگ( قدیمی 
دارد کــه از جملــه مهم‌تریــن آن، کــم کردن 
فشار روانی خلبان و افزایش دقت و راندمان 

است.
بایــد  خلبــان  قدیمــی  کابین‌هــای  در 
به‌صــورت همزمــان عقربه‌هــای مختلفی را 
کنترل کرده و همزمــان به عملیات پروازی و 
همچنیــن در صورت لزوم درگیــری و اجرای 

آتش نیز توجه کند.
همــان طــور کــه دربــاره کوثــر گفته شــده 
ایــن هواپیمــا در نقش آموزشــی و پشــتیبانی 
نزدیــک هوایی مورد اســتفاده قــرار می‌گیرد. 
داشتن یک کابین با نمایشگرهای دیجیتالی، 
خلبانان جــوان را برای پذیرش جنگنده‌های 
و  زمــان  در  و  کــرده  آشــنا  مــدرن  و  جدیــد 
هزینه‌هــای آموزشــی در هواپیماهــای رزمی 

نسل بعد باعث صرفه‌جویی می‌شود.
از دیگــر ویژگی‌هــای بــارز ایــن جنگنــده، 
نصب نمایشــگر ســربالا HUD بــرای خلبان 
اســت کــه دقــت نشــانه روی را بــا نمایــش 
محاسبات در مقابل خلبان افزایش می‌دهد.
بــرای  خصوصــاً   HUD از  بهره‌بــرداری 
غیرهدایــت  ســاح  از  کــه  جنگنده‌هایــی 
شونده اســتفاده می‌کنند به‌دلیل اینکه دقت 
محاســبات بالســتیکی پرتاب بمب یــا راکت 

را بــالا می‌برنــد از اهمیــت بالایــی برخــوردار 
است. البته بر اساس اعلام مسئولان امر این 
هواپیما توان حمل بمب‌های هدایت اپتیکی 
و لیــزری را نیــز در کنار انواع موشــک‌های هوا 

به هوا دارد.
در بخــش راداری اشــاره خاصــی بــه نوع 
رادار نصــب شــده روی ایــن هواپیمــا نشــده 
ولی بر اســاس تصاویر منتشــر شده، می‌توان 
احتمــال نصب یــک رادار کنتــرل آتش چند 

منظوره را روی این هواپیما مطرح کرد.
یکی دیگــر از ویژگی‌های جت رزمی کوثر، 
بهره‌گیــری از رادار پیشــرفته و چندمنظــوره 
اســت که بــه طور خــاص بــرای ایــن هواپیما 
توســعه داده شــده و از نظــر ظاهــری شــکل 
متفــاوت  هواپیمــا  جلــو  پوشــش  یــا  رادوم 
اســت و بــه همیــن منظــور اهــداف مختلف 
روی نشــانگر داخــل کابیــن بــرای خلبــان به 
نمایش درمی‌آید، ضمــن آنکه بهره‌گیری از 
 ،)RWR( ســامانه‌های هشــداردهنده راداری
شناســایی دوست از دشــمن جهت رهگیری 
هوایــی )IFF(، مدیریــت ســاح و پردازشــگر 
تســلیحات، پرتابگرهــای چــف/ فلیــر، رادیو 
نســل جدیــد جهــت ارتبــاط ایمن نیــز مورد 
توجــه قرار گرفته اســت که هریــک به‌صورت 
بومــی طراحــی و توســعه یافته ضمــن آنکه 
هواپیما در بحث ناوبری از ســامانه‌های نسل 
جدیــد ناوبری تاکتیکی )TACAN( و ترکیبی 

)INS/GPS لیزری( بهره می‌گیرد.
صندلــی پرتــاب شــونده خلبــان و ارابــه 
فرود دو قطعه بســیار حســاس و استراتژیک 
دیگر هســتند که با بومی‌سازی کامل در کشور 
روی هواپیمای کوثر نصب شــده‌اند. صندلی 
پرتــاب شــونده خلبانان از نــوع »صفر صفر« 
بوده یعنی می‌توانند حتی در سرعت صفر و 
ارتفاع صفر نیــز اقدام به خارج کردن خلبان 

از جنگنده بکنند.

ëëاوج‌گیری کوثر با قلب ایرانی
چالــش  و  حســاس‌ترین  شــاید  امــا 
برانگیزتریــن بخــش مربوط به ســاخت هر 
جنگنده‌ای مربوط به سیســتم پیشــران آن 
باشــد. در ایــن هواپیما از دو دســتگاه موتور 
توربوجت اوج استفاده شده که در حقیقت 
 ۸۵-J مــدل ایرانیزه شــده موتــور امریکایی
بــوده و بــر اســاس اعــام مســئولان تــا ۹۰ 
درصد آن بومی‌ســازی شــده اســت. کوثر با 
اســتفاده از دو موتــور اوج توانایی دســتیابی 
به ســقف پرواز ۴۵۰۰۰ پا و حداکثر ســرعت 

۱.۵ ماخ را دارد.
در زمینــه حضــور بخش‌های دانشــگاهی 
و شــرکت‌های دانــش بنیان در ایــن پروژه نیز 
اعداد و ارقام بسیار خوبی اعلام شده، چراکه 
در این طرح ۱۰ دانشــگاه کشــور به همراه ۷۲ 
شــرکت پیمانکار، ۴۴ شــرکت تأمین کننده و 
۶۳ شــرکت دانش بنیــان همکاری داشــتند. 
حاصــل ایــن همــکاری بــا مجموعــه وزارت 
دفاع و نیروی هوایی ارتش جمهوری اسلامی 
ایران هواپیمای کوثر اســت کــه می‌توان آن را 
یک انقلاب در بخش هوایی کشور به حساب 
آورد. همچنیــن ایــن پــروژه برای ۴ هــزار نفر 
اشتغال‌زایی داشته که خود رقمی قابل توجه 

محسوب می‌شود.
کوثر مســلماً ابتدای راهی بســیار طولانی 
در بخــش هوایــی برای کشــورمان محســوب 
می‌شود و می‌توان این پرنده جدید را نه فقط 
یــک هواپیمــای آموزشــی / پشــتیبانی رزمی 
و بلکــه یــک بســتر بــرای آزمایش و توســعه 
بســیاری از فناوری‌هــا در آینده دانســت اما با 
همیــن اتفــاق نیــز جمهــوری اســامی ایران 
اولین کشــور اسلامی اســت که توانسته چنین 
جنگنده مدرن و در حد نسل ۴ را بسازد و باید 
بــه آن بالیــد و بــرای توســعه آن، از نیروهای 

مسلح و وزارت دفاع حمایت ویژه کرد.


