
هوای هیچ مسافری با سفر به اصفهان تازه نمی شود 
نقش ۱۰ هزار واحــد صنعتی در آلودگی نصف جهان 

گروه اجتماعی : در یک روز دو تراژدی دردناک، 
خبرنــگاران  حامــل  اتوبــوس  واژگونــی  یکــی 
رسانه‌های کشور و دیگری اتوبوس حامل سرباز 
معلمــان؛ که بــه مــرگ دو خبرنگار و 5 ســرباز 
منجر شــد. نگاهی به حوادث جاده‌ای در ایران 
نشــان می‌دهد متأســفانه به‌دلیــل حادثه خیز 
بــودن برخی نقاط جاده‌ای کشــور و فرســودگی 
نــاوگان عمومی بویــژه اتوبوس‌هــا و کامیون‌ها، 
عــدم توجه بــه قوانیــن راهنمایــی و رانندگی و 
فرهنــگ ناصحیــح رانندگــی و مهم‌تــر از همه 
آنها، خطای انســانی باعث شــده آمــار و مرگ 
و میر بر اثر تصادفات جــاده‌ای عدد بالا و قابل 
توجهی را به خود اختصاص دهد. این در حالی 
اســت که کارشناســان معتقدند اگــر اصلاحات 
لازم در خصوص نقاط حادثه خیز کشور انجام 
گیــرد و همچنین نــاوگان حمل‌ونقــل جاده‌ای 
نوســازی و بهســازی شــود و البته رفــع و کاهش 
عوامل دیگر در دستور کار قرار گیرد به‌طور قطع 
آمار مرگ و میر جاده‌ای روندی کاهشی به خود 

خواهد گرفت.
ëëوجود 5 هزار و 200 نقطه حادثه‌خیز در کشور

ســرهنگ هادی امیدوار رئیس پلیس راهور 
کشــور در مــورد وضعیــت راه‌هــا و جاده‌هــای و 
اینکه آیا اســتاندارد نبودن راه‌های کشــور منجر 
به حــوادث جاده‌ای می‌شــود یا نــه  در این باره 
بــه »ایران«  می‌گوید: به‌طور کلی هیچ جاده‌ای 
غیر استاندارد نیست و برخلاف ضوابط و اصول 
فنی و مهندســی ساخته نمی‌شــود. جاده‌ها بر 
اساس مهندسی، مطالعه و نیازسنجی احداث 
می‌شوند. اغلب حوادث به‌ کاربری‌های جاده‌ها 
و به تغییراتی که در طول زمان برای جاده‌ها رخ 
می دهد برمی‌گردد. مانند تغییر شکل ترافیک 
و نوع حاشــیه راه‌هــا. در برخی موارد هم پس از 
ســاخت جاده‌ها وقــوع حــوادث در نقاطی و در 
مقاطعــی درصدی افزایش پیــدا می‌کند که ما 
ایــن مناطــق را نقاط پــر تصــادف و حادثه خیز 
نامگــذاری می‌کنیــم. ایــن نقــاط عــاوه بــر آن 
اســتاندارد اولیه که در راهسازی لحاظ شده نیاز 
به یک تدابیر ویژه دارند که ما بر اســاس میزان 
حــوادث و نــوع ســانحه‌ای کــه در آن نقــاط رخ 
می‌دهد علت‌یابی می‌کنیم و تدابیری برای رفع 
مشــکل می‌اندیشــیم. در حال حاضر حدود 5 
هزار و 200 نقطه حادثه خیز در کشور شناسایی 

شــده است که آشکار‌ســازی حدود 200 نقطه از 
این نقاط انجام شده و برای مابقی نیز اقدامات 
لازم بــرای رفع خطــر و ایجاد ایمنی در دســت 
اقــدام اســت. پــس راه‌های مــا به خــودی خود 
ایــرادی ندارند امــا در طی زمــان دلایلی مانند 
عدم بازســازی مناسب یا شرایط جوی محیط، 
جاده‌هــای ما دچار ایــراد می‌شــوند.او در ادامه 
می‌گویــد: ما مــدام به مردم و رانندگان هشــدار 
می‌دهیم که حادثه خبر نمی‌کند و ممکن است 
هــر لحظه اتفاقی به وقوع بپیونــدد. اگر قانون و 
مقرراتــی کــه تعریف شــده از ســمت رانندگان 
رعایت نشــود میزان حــوادث تغییری نخواهد 
کرد. طبــق آمار 70 درصد علــت وقوع حوادث 
پــس از بررســی‌ها خطــای انســانی شناســایی 
شــده اســت. ما روزانه تقریباً 30 الی 35 تلفات 
جاده‌ای می‌دهیم که چون پراکنده رخ می‌دهد 
متأســفانه به گــوش مردم نمی‌رسد.ســرهنگ 
امیــدوار درباره علــت حادثه تلخی که منجر به 
شهید شدن دو خبرنگار در کشور شد، می‌افزاید: 
استفاده مکرر از ترمز آن هم در شرایط محیطی 
آن منطقه منجر به داغ شدن ترمز شده و ترمز 
بــرای نگهداشــت خــودرو دیگر آن حساســیت 
لازم را از دســت می‌دهــد. ایــن موضــوع هم به 
مهارت راننــده برمی‌گردد چرا که وســیله ترمز 
داشــته و ســالم بــوده اســت. همچنین وســیله 
مــورد نظر برای آن محــوری که در حال طی آن 
بوده مناسب نبوده است. مسئولینی که وسیله 
را بــرای جابه‌جایی خبرنگاران ما در نظر گرفته 
بودند به لحاظ ابعاد مناســب آن مســیر نبوده 
که باز هم به مبحــث کاربری که در ابتدا عرض 
کــردم برمی‌گردد. آنهــا باید از ناوگان مناســب 
مانند ون یا مینی‌بوس برای آن مســیر استفاده 
می‌کردند که هم ســبک‌تر باشــد و هم قابلیت 

مانور بهتر و بیشتری برای راننده مهیا می‌کرد.
ëë ۶۰ ۶۳ حادثــه ترافیکــی پرتلفــات در کمتــر از

ساعت
 مجتبی خالدی، سخنگوی سازمان اورژانس 
کشــور با اشــاره بــه اینکــه مصدومین حــوادث 
ترافیکی یکی از معضلاتی است که کشور با آن 
روبه‌رو اســت، به »ایران« می‌گوید: در سال‌های 
گذشــته حــدود ۲۷ هــزار کشــته در ســال وجود 
داشت ولی در حال حاضر نزدیک به ۱۶ هزار نفر 
فوتی در ســال داریم. البته وقتی نگاه می‌کنیم، 

می‌بینیم که فقط این ۱۶ هزار نفر نیستند، یعنی 
چند برابر این عدد دچار معلولیت می‌شــوند، 
دچار مصدومیت می‌شــوند و به مراکز درمانی 
و توانبخشی باید ســالیان سال مراجعه کنند تا 
درمان شــوند، این مسائل به ما نشان می‌دهند 
کــه بایــد بحث ترافیــک را جدی‌تــر بگیریم. در 
حادثه ترافیکی اخیری که داشــتیم در واژگونی 
اتوبــوس خبرنــگاران شــاهد بودیــم کــه ۲۱ نفر 
مصــدوم و دو نفــر فــوت شــدند، در کمتــر از ۱۲ 
ساعت بعد اتوبوسی در دهشیر با یک تریلی در 
یزد برخورد می‌کند، ۳۹ نفر مصدوم می‌شوند، 
۵ نفــر هم فوت می‌کنند، در کمتر از دوســاعت 
بعــد هــم یــک دســتگاه مینی‌بــوس و پرایــد با 
هــم برخورد کــرده و ۸ نفر از کارگــران مصدوم 
می‌شــوند. واقعاً در سطح کشور حوادث زیادی 
را داریــم. در اطلاعاتــی کــه در مرکــز ســازمان 
اورژانس کشــور ثبت شــده در مــدت کمتر از ۶۰ 
ســاعت، ۶۳ حادثه ترافیکی پرتلفات داشتیم، 
امــا در مورد حوادث ترافیکی آیا کاری می‌شــود 
انجــام داد که میــزان تلفات کاهــش پیدا کند؟ 
کشورهای پیشرفته به‌ سمت هدف صفر فوتی 
در حــوادث ترافیکــی می‌رونــد، اما نکتــه‌ای که 
وجود دارد ما به یک اراده قوی‌تری برای کاهش 
تلفــات نیــاز داریــم. چهــار مرحلــه در حوادث 
ترافیکی اتفاق می‌افتد، یک نقص در این چهار 

مرحله باعث مصدومیت یا فوتی می‌شود.
به‌گفته خالدی، مرحله اول بحث مهندسی 
اســت، قبــل از اینکــه بــه هــر چیــزی بخواهیم 
بپردازیــم، بایــد در زمینه مهندســی پیشــرفت 
زمینــه  در  یــا  خودروســازی  زمینــه  در  کنیــم، 
راه‌سازی باید مهندســی وجود داشته باشد. اگر 
خودروهای خارجی در ایران واژگون شــوند ۱۰ تا 
۱۵ تا ۱۷ ایربگ باز می‌شود و این افراد با کمترین 
صدمــات از خــودرو خارج می‌شــوند و در مراکز 
درمانی کمتر از ۵ ســاعت لازم اســت که تحت 
معالجــه و درمان قرار گیرنــد، اما یک خودروی 
ســاخت داخــل بــا ایمنی پاییــن وقتــی واژگون 
می‌شــود، مثل یک چاقوی تیز بدن سرنشین و 
راننــده را می‌بــرد و عملًا ممکن اســت تا ۵ ماه 
افــراد تحــت مراقبت‌هــای ویژه بــرای معالجه 
قرار گیرند. بحث دوم، بحث قانونگذاری است، 
قانونگــذار باید در زمینه حــوادث ترافیکی وارد 
کار شــود، اگــر واقعــاً اتوبوس‌هــای بین‌شــهری 

نقــص دارنــد، نبایــد تردد کننــد یا افراد با ســن 
کــم و بی‌تجربه نبایــد در جاده‌ها رانندگی کنند 
یا افــرادی که حــوادث پرخطری داشــتند نباید 
اجازه رانندگی داشــته باشند، همچنین افرادی 
که آشــنایی به محورهای مواصلاتی ندارند یا با 
رانندگی در شرایط مختلف جوی آشنا نیستند، 

نباید قانونگذار به آنها اجازه رانندگی دهد.
ëë رانندگــی حــوادث  در  عامــل  مهم‌تریــن 

بی‌احتیاطــی یــا رانندگــی پرخطــر و تخلــف از 
مقررات است

فرهاد صالحیان مدیــرکل ایمنی و ترافیک 
ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای کشــور 
نیــز درخصــوص عوامل بروز ســوانح جــاده‌ای 
و ضــرورت اصــاح آنهــا بــه »ایــران« می‌گوید: 
عوامــل بــروز تصادفــات رانندگــی مربــوط بــه 
مجموعــه‌ای از عوامل انســانی، وســیله نقلیه، 
جاده و‌ شرایط محیطی آن است که از میان آنها، 
عوامل انسانی اصلی‌ترین عامل محسوب شده 
و ســایر عوامل عمدتاً نقش ترکیبی و مکمل را 
در کنار عوامل انسانی ایفا می‌کنند. عامل انسان 
به تنهایی یا مشــترکاً با عوامــل دیگر تقریباً 93 

درصد عامل بروز حادثه در کشور می‌باشد.
او ادامه می‌دهد: با توجه به اینکه بیش از 94 
درصد جابه‌جایی در کشور با روش حمل‌ونقل 
جاده‌ای صورت می‌پذیرد، حمل‌ونقل جاده‌ای 
بار اصلی این حوزه را به‌دوش می‌کشد. معهذا 
وضعیــت ایمنــی حمل‌ونقل جــاده‌ای کشــور 
در وضعیــت ایمنی مطلوبی نســبت به ایمنی 
ســفرهای وســیله نقلیه شــخصی قــرار دارد که 
علت آن وجود سیســتم‌های آموزشی، نظارتی 
و کنترلــی موجود اســت، بــه نحوی کــه در واقع 
در کمتــر از یــک درصــد دقیقــاً)0/7 درصــد( 
از تصادفــات جــاده‌ای، حمل‌ونقــل عمومــی 
درگیــر تصادفــات و به‌عنــوان مقصــر حادثــه 
شناســایی شــده‌اند.مدیرکل ایمنــی و ترافیــک 
ســازمان راهــداری تأکیــد می‌کنــد: مهم‌تریــن 
اقدام برای ارتقای ایمنی حمل ونقل عمومی، 
کاهش خطرپذیری رانندگان با افزایش ســطح 
مشارکت و نظارت شــرکت‌های حمل‌ونقلی و 

اهتمام بیشتر در آموزش و افزایش کنترل‌های 
جاده‌ای حین ســفر چه به‌صورت میدانی و چه 
به‌صورت سیستمی است. مهم‌ترین عامل در 
حوادث رانندگی بی‌احتیاطی یا رانندگی پرخطر 
و تخلــف از مقــررات اســت که فصل مشــترک 
اغلــب آنها رانندگــی عجولانه در ســرعت‌های 
بالا می‌باشد و بعد از آن عوامل خستگی و بروز 
حواس‌پرتــی لحظــه‌ای در رانندگان می‌باشــد. 
لــذا حوزه نظــارت بر رفتــار راننــدگان و برخورد 
جدی و ســریع با تخلفــات آنهــا در کوتاه مدت 
و اصــاح رفتــار و دانــش ترافیکــی کاربــران در 
میان و درازمدت تأثیر بســزایی در پیشــگیری از 
تصادفات خواهد داشــت. البته ارتقای مستمر 
ایمنی راه و وسیله نقلیه به‌عنوان اجزای سیستم 

حمل‌ونقل نیز مهم و دارای اولویت است.
صالحیــان در پاســخ بــه این ســؤال کــه چرا 
ســریال مرگ‌هــای جــاده‌ای همچنــان تکــرار 
ایمنــی  شــرایط  اگرچــه  می‌گویــد:  می‌شــود، 
سفرهای حمل‌ونقل عمومی به مراتب بهتر از 
ســفر با وسیله نقلیه شخصی اســت، با کاهش 
حمل‌ونقــل  راننــدگان  خطرپذیــری  ســطح 
عمومی که در مسیرهای طولانی کشور فعالیت 
می‌کنند تکرار این‌گونه حــوادث کاهش خواهد 
یافــت. البتــه در درازمــدت لازم اســت که برای 
مســیرهای طولانــی سیســتم‌های حمل‌ونقل 
جایگزیــن از جملــه سیســتم ریلــی پرســرعت 
جایگزین شــود. تــردد مکرر در راه‌هــای طویل، 
احتمال خســتگی و اشتباه رانندگان را محتمل 
می‌ســازد. البتــه جــدا از سیســتم‌های کنترلــی 
و نظارتــی، حتمــاً مشــارکت هموطنــان نیز در 
نحوه اقدام و گــزارش وضعیت راننده و ناوگان 
در مواجهه با رفتار رانندگان در شــرایط مشهود 
از نامناســب بودن رفتــار و عملکرد راننــده و یا 
شرایط نامناســب ناوگان نیز می‌تواند در بهبود 
شــرایط و سطح ایمنی ســفرها مؤثر واقع شود.
استفاده از سیســتم‌های هوشمند نیز در کنترل 
رفتــار راننــدگان نقــش مؤثرداشــته که توســعه 
کاربــرد آن در حمــل ونقــل عمومی در دســت 

اقدام می‌باشد.

تاکنــون دیدگاه‌های مختلفــی در زمینه انتخابات، 
بیشــتر حول محــور آرای باطله و یــا کفایت میزان 
مشــارکت بحــث کرد‌ه‌اند که به هر حال ســه گروه 
از رفتــار جامعه را می‌توان از هم تفکیک و تحلیل 

کرد:
۱- آنانی که پــای صندوق‌های رأی آمدند و در 

انتخابات مشارکت کردند.
۲- آنانی که پای صندوق‌های رأی نیامدند.

۳- آنانی که آمدند و آرای باطله دادند.
البته بــرای یک تحلیل دقیــق‌ نیازمند تفکیک 
آرا در ســطوح جغرافیایــی مختلــف، از شــهرهای 
بــزرگ تــا شــهرهای کوچــک و روســتاها هســتیم، 
همچنیــن در یــک مقایســه ماتریســی ایــن میزان 
اجتماعــی  اقتصــادی،  زمینه‌هــای  بــا  مشــارکت 
و سیاســی ایــن مناطــق نیــز بایــد تحلیــل شــود. 
تحلیــل بر اســاس این نــوع طبقه‌بنــدی می‌تواند 
نشــان‌دهنده میــزان مشــارکت در میــان طبقــات 
اجتماعــی مختلــف باشــد و علت‌ســنجی عــدم 
مشــارکت نیز بنابر خواست این طبقات، با وضوح 
بیشــتری قابل تبیین خواهد بود. - به عنوان مثال 
میــزان مشــارکت ایرانیان خارج از کشــور و کاهش 
آن در برخــی کشــورها بــه ۱۰ درصــد و نوع نگرش 
آنهــا و یــا میزان مشــارکت در شــهرهای بــزرگ با 
امکانات بیشــتر و نوع‌ خواســته‌های آنها می‌تواند 
ابعادی از رفتارشناسی رأی‌دهندگان را نشان دهد 
- در حــال حاضر به این داده‌ها دسترســی نداریم 
و ایــن برداشــت برگرفتــه از نتیجه کلــی انتخابات 

است.
دیدگاه‌هایــی کــه تاکنــون مطــرح شــده بنابــر 
علایق سیاســی بــوده و بعضاً نوعی ســاده‌انگاری 
فرافکنانــه دربــاره علل این میزان مشــارکت بوده 

است:
تحریــم  طرفــداران  کشــور،  از  خــارج  در   -۱
راه‌  را  انتخابــات  تحریــم  کمپیــن  کــه  اقتصــادی 
انداختنــد، آرای باطلــه و ایــن میزان مشــارکت را 

نتیجه دعوت خودشان می‌دانند.
ندارنــد  قصــد  عمدتــاً  کــه  دیگــر  گــروه   -۲
کژکارکــردی سیاســی در‌خصــوص فضــای رقابتی 
را بپذیرنــد، در تحلیل‌هــای خــود نقــش دولــت 
فعلــی و صرفاً شــرایط اقتصــادی را عامل اصلی 

برشمردند.
۳- گــروه دیگــری بیشــتر بــه آرایــش سیاســی 
انتخابــات و نبــودن ســایق مختلف در ســبد رأی 
اشــاره کرده و معتقد بودند اگر سلایق بیشتری در 

سبد انتخاب مردم بود مشارکت بیشتر می‌شد.
درباره میزان مشــارکت علــل مختلفی مطرح 
شد؛ عده‌ای گفتند شرایط کرونایی است و عده‌ای 
پیش‌بینی‌پذیر بودن نتیجه را علت عدم شــرکت 
گســترده دانستند. این دلایل هیچ کدام نمی‌تواند 
تبییــن کننــده باشــد و به‌طــور قطــع علــت را باید 

فراتــر از ایــن مباحث جســت‌وجو کــرد چون علل 
پیش‌گفتــه در صــورت صحــت و واقعیت، درصد 
ناچیــزی از علت‌هــا را شــامل می‌شــوند و نوعــی 
تحلیل خوشبینانه، ساده‌انگارانه و انحرافی است.

۳. در یــک بررســی اولیــه بایــد اهمیــت عــدم 
مشــارکت بیش از ۵۰ درصدی واجدان شــرایط را 
ارزیابی کنیم. برای کشــوری با شرایط ما، این عدد 
علائم قابل تأملی دارد گرچه در برخی کشورهای 
بــا دموکراســی دیریــن و قواعــد ســاختارمند ایــن 
میزان مشــارکت عادی تلقی شــود. بررســی دیگر 
بایــد حــول این میــزان آرای باطله باشــد که برای 

اولین‌بار چنین عددی ثبت شد.
در  نظریــه  دو  بــه  یادداشــت  ایــن  در  مــن 
رفتارشناسی رأی‌دهندگان که می‌تواند علت عدم 

مشارکت را تبیین کند، اشاره می‌کنم:
الــف: نظریــه اعتمــاد سیاســی: بر اســاس این 
تئــوری مفهــوم اعتمــاد سیاســی با محــک رابطه 
قــدرت بــر ترجیحــات رأی‌دهی افراد مؤثر اســت. 
اگــر رابطــه قــدرت را بــه دو نــوع عمــودی و افقی 
تقســیم کنیم طبعــاً اعتماد ناشــی از آن نیز به دو 
صفــت تبعــی و مشــارکتی بیــان خواهــد شــد. در 
اعتمــاد تبعــی اصالت با تکلیــف و آمریت بوده و 
تفویــض امر به بــالا اســت. در اعتماد مشــارکتی، 
برابری حقوقی طرفین فرضی بنیادی است و لذا 
قرارداد منعقده مابیــن دو طرف اصالت می‌یابد 
و اعتماد مشارکتی پدیدار می‌گردد. بر اساس این 
فراینــد، وقتــی اعتمــاد به دولــت به مفهــوم عام 
مصداق پیدا می‌کند، آنگاه فرد احســاس می‌کند 
در ســاختار تصمیم‌گیــری می‌توانــد به‌طور جدی 
مشــارکت سیاســی کنــد کــه نمــاد این مشــارکت، 
مشــارکت انتخاباتــی اســت. بنابرایــن ترجیحات 
رأی‌دهــی یــک فــرد و یــا مشــارکت انتخاباتی وی 
بــه نفــس سیاســی و  تابعــی از ضریــب اعتمــاد 

اعتماد به دولت به مفهوم عام است.
ب: نظریــه انتظار: طبق ایــن نظریه، انگیزه هر 
عمــل و علــت بروز هــر رفتار خــاص تحــت تأثیر 
سه عامل اســت: انتظار از نتایج )پاداش یا تنبیه( 
حاصــل از یــک رفتــار معیــن، جذابیــت نتایج در 
بــرآوردن نیازهای افراد و اعتقــاد به امکان‌پذیری 

تحقق نتیجه.
ایــن دو نظریــه نقش زیــادی در تبییــن تعداد 
آرای باطلــه و میزان مشــارکت در انتخابات دارد. 
یکــی از مهمترین دلایل آن پایین آمدن ســرمایه 
و اعتماد اجتماعی اســت کــه در بیش از یک دهه 
دلایل زیادی برای کاهش میزان آن وجود داشت؛ 
اولیــن و مهمترینــش ناامیدی به تغییــر از طریق 
صندوق بود. شرایطی پیش آمد که طبقه متوسط 
صنــدوق  اینکــه  در  بــزرگ  شــهرهای  ســاکنین  و 
می‌توانــد شــرایط آنها را تغییر دهــد، دچار تردید 
شــدند. مطالعات اولیه در آمارها نشــان می‌دهد 

میزان مشــارکت در شــهرهای بزرگ کاهش یافته 
است.

این روند کاهش مشــارکت در شــهرهای بزرگ 
از انتخابــات مجلــس یازدهم شــروع شــد. در آن 
زمــان کســی اهمیت نــداد که بــه عنــوان مثال در 
یکی از شــهرها تعــداد آرای فرد منتخــب، ۲ هزار 
نفــر بیــش از ناظــران بــر صندوق‌هــا در آن حوزه 
بــوده اســت. شــاید برخــی انتخابــات مجلــس با 
مشــارکت پایین اما مجلســی مطلوب را به عنوان 
پیروزی قلمداد کنند اما این تصور غلط بدون یک 
آینده‌نگری، از ضرورت نقش مردم در مشارکت و 
تحول و پیشــرفت کشــور تغافل کرده است. اتفاقاً 
همان‌گونه که در نظریه اعتماد سیاســی بیان شد، 
میزان مشارکت را با سنجه سرمایه اجتماعی باید 

بررسی کنیم.
البتــه بنا بر نظریه انتظار، فقدان امید به نتایج 
صندوق نیز می‌تواند تبیین‌گر این میزان مشارکت 
نظــام  شــد  باعــث  سیاســی  بی‌ســامانی  باشــد. 
تبلیغاتی که نمی‌توان به نقش صداوســیما در آن 
اشــاره نکــرد، در ناامیدی مــردم از نتایج صندوق 
پس از ســال ۹۲ بســیار مؤثر عمل کردند. از ســال 
۹۲ غالــب تریبون‌های رســمی به خطــای انتخاب 
مردم اشــاره و بــر هیچ‌انــگاری دســتاوردها تأکید 
می‌کردند. برســاخته شــدن عدم دســتاورد مردم 
و بی‌اثــری رأی یکــی از علــل مهــم ناامیــدی بود. 
موارد مهمی مثل برجام و یا تدبیر برای شکســت 
تحریم در مردم احساس دوگانگی عمیقی ایجاد 
کرد. طرح مسائلی مانند فساد همه‌گیر و باورپذیر 
شــدن چپاول جامعه توســط ســاخت قــدرت این 
احساس را شدت بخشــید. در این میان نمی‌توان 
بــه نقــش تعارض‌هــای ســاختاری، دوگانه‌هــای 
ســاختاری فــراوان و اصطکاک‌هــای سیاســی کــه 
به کاســتن تــوان اجرایــی و خنثی کــردن برنامه‌ها 
منجــر می‌شــد و بــه ناکارآمدی‌ها فزونی بخشــید 
نیز در کاســتن از امید و اعتماد اشــاره نکرد. کنش 
وقتــی صــورت می‌پذیرد کــه افراد احســاس کنند 
امکان‌پذیــری کنــش وجــود دارد و در نتیجــه آن 

کنش به نتایج مطلوبی خواهند رسید. 
وقتــی ناامیــدی از صنــدوق ۸ ســال در ذهــن 
مخاطب نشســته باشــد طبیعی اســت کــه انتظار 
مشــارکت پاییــن خواهد آمــد. همان‌گونــه که ذکر 
شــد ایــن تبیین‌هــا نیــاز به بحــث بیشــتری دارد و 
قطعاً دیدگاه‌های نویسنده نمی‌تواند تبیین‌کننده 
و  پژوهشــگاه‌ها  امیدواریــم  باشــد.  ماجــرا  همــه 
انجمن‌های علمی این مســأله مهم را مورد توجه 
خــود قــرار دهند، زیــرا صندوق‌هــا برای مــا صرفاً 
یک عامل جابه‌جایی قدرت و دولت نیســت بلکه 
پیشــرفت و ثبات ایران و حتی تقویت امنیت ملی 
 بــه آن بســتگی دارد و نبایــد بی‌تقــاوت از کنــار آن

 بگذریم.
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مسافران قربانی جاده‌ها و خودروهای مرگبار!
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رئیس جمهوری با بیان اینکه عملیات واکسیناسیون 
با حل مشــکل واردات و گرفتن مجوز واکســن داخلی 
برای بازار مصرف سرعت می‌گیرد، تأکید کرد: وزارت 
بهداشت و درمان و قرارگاه عملیاتی همه توان خود را 

برای جلوگیری از موج پنجم به کار گیرند. 
بــه گــزارش ایرنــا، در جلســه رؤســای کمیته‌هــای 
تخصصی ستاد ملی مقابله با کرونا کمیته بهداشت و 
درمان  با ارائه گزارشی  در زمینه تأمین واکسن خارجی 
و همچنین با اشــاره به ثمربخش بودن تلاش‌ها برای 
تولید واکســن داخلی و ورود دو واکسن تولید داخل به 
بــازار عمومی مصرف طــی روزهای آینــده، تأکید کرد 
که با اخذ مجوزهای لازم برای تزریق عمومی واکســن 
داخلی و سرعت‌گیری عملیات واکسیناسیون، دولت 
بــه عهــد خــود در واکســینه کــردن جامعــه هــدف ۱۴ 
میلیــون نفر در موعد مقرر تعیین شــده تــا پایان این 

دولت، عمل خواهد کرد. 
در ادامه حســن روحانی با ابراز خرســندی از اینکه 

واکســن‌های ایرانی موفق به اخذ مجوزهای لازم برای 
ورود بــه چرخــه واکسیناســیون عمومی شــده اســت، 
ایــن موفقیــت در عرصه ســامت و بهداشــت کشــور 
را بــرای ملــت ایــران افتخارآمیــز خواند و تأکیــد کرد: 
خدمــات ایــن دولــت در عرصــه بهداشــت و درمــان 
در طــول تاریخ کشــور بی‌ســابقه بوده و بــه عنوان یک 
ســند افتخارآمیز ثبت خواهد شــد. کمیته بهداشت و 
درمان همچنین در زمینه تمهیدات اندیشــیده شــده 
و اقدامات انجام شــده برای کنترل و مهار موج جدید 
بیمــاری در مناطــق جنوبــی کشــور و نیز جلوگیــری از 
انتقال آن به دیگر مناطق گزارشی ارائه و تأکید کرد که 
بــا اعمال نظارت‌هــای دقیق و در صــورت لزوم ایجاد 
محدودیت‌های جدید و تشــدید نظارت‌هــا بر اجرای 
پروتکل‌های بهداشــتی در ایــن مناطق همه تلاش‌ها 
بــرای مهار بیمــاری و ممانعت از انتقــال موج جدید 
بیماری از استان‌های جنوبی به دیگر مناطق کشور در 

دستور کار قرار دارد.

معاون امور مطبوعاتی وزیر فرهنگ و ارشــاد اسلامی 
دربــاره حادثه تصادف اخیر و واژگونی اتوبوس حامل 
خبرنگاران، گفت: بزودی در قالب بخشــنامه‌ای همه 
دستگاه‌ها را ملزم می‌کنیم برای برگزاری هر مراسمی، 
تمامی اســتانداردهای لازم مخصوصاً استانداردهای 
مربوط به وسیله نقلیه را برای میهمانان خود از جمله 
اهالی رسانه با وســواس رعایت کنند. به گزارش ایرنا، 
محمد خدادی در حاشــیه مراســم تشــییع پیکرهای 
ریحانــه یاســینی و مهشــاد کریمــی خبرنــگاران ایرنــا 
و ایســنا کــه در ســانحه واژگونــی اتوبــوس در اســتان 
آذربایجان‌غربی جان باختند بــه ایرنا، گفت: قواعد و 
قوانینی برای استانداردهای سرنشین و ماشین وجود 
دارد که باید رعایت شــود. مــا در معاونت مطبوعاتی 
بــزودی در قالــب بخشــنامه‌ای ایــن موضــوع را ابلاغ 
خواهیم کرد تا دســتگاه‌هایی کــه میهمان می‌پذیرند 
همان طور که نگران غذایی هستند که مسموم نباشد 
حتماً باید از استاندارد بودن وسایل نقلیه و جابه‌جایی 
مســافران نیــز مطمئن باشــند. وی ادامــه داد: چیزی 

که مسلم اســت، ما استانداردهای اســتفاده از وسایل 
حمــل و نقل را در کشــور داریم امــا بی‌توجهی و عدم 
رعایت این اســتانداردها در این حادثه تقریباً مسجل 
شده است. او با بیان اینکه اگر دستگاه مربوطه سازوکار 
درســت اســتفاده از خــودروی اســتاندارد بــرای اعزام 
خبرنــگار را رعایت می‌کرد و این اتفاق می‌افتاد ماجرا 
فرق می‌کرد، افزود: هرچند هنوز جزئیات کامل ماجرا 
مشــخص نیســت اما آنچه از گزارش‌هــای اولیه آمده 
اســت، قصوری صورت گرفته اســت. خــدادی گفت: 
آنچــه از ما برمی‌آید اینکه کارگــروه پیگیری و حقوقی 
تشــکیل بدهیم و موضــوع را کامل پیگیــری کنیم اما 
مهم‌تــر از آن این اســت کــه نگذاریم ایــن اتفاق تکرار 
شود. یعنی ســراغ دســتگاه‌ها برویم و آنها را ملزم به 
رعایت اســتانداردها کنیم. وی همچنین درباره اعزام 
خبرنگاران در شرایط کرونایی هم گفت: اینکه رسانه‌ها 
تشخیص بدهند خبرنگار خود را از مرکز اعزام کنند یا 
از خبرنــگار محلی خود برای پوشــش برخی رویدادها 
استفاده کنند، به تشخیص خود رسانه‌ها بستگی دارد.

مرکز روابط عمومی و اطلاع‌رســانی وزارت بهداشــت اعلام کرد: ۱۱۵ بیمار کووید۱۹ جان خود را از دســت دادند و 
مجموع جانباختگان این بیماری به ۸۳ هزار و ۵۸۸ نفر رسید. تاکنون چهار میلیون و ۴۱۵ هزار و ۸۶۴ نفر دوز اول 
واکسن کرونا و یک میلیون و ۱۲۷ هزار و ۸۸۶ نفر نیز دوز دوم را تزریق کرده‌اند و مجموع واکسن‌های تزریق شده 
در کشور به ۵ میلیون و ۵۴۳ هزار و ۷۵۰ دوز رسید.  بنابر این گزارش، از ظهر روز سوم تیرماه تا ظهر چهارم تیرماه 
و بر اســاس معیارهای قطعی تشــخیصی، ۱۰ هزار و ۸۲۰ بیمار جدید مبتلا به کووید۱۹ در کشــور شناسایی شد که 
۱۳۹۷ نفر از آنها بستری شدند. در حال حاضر ۳۲ شهر کشور در وضعیت قرمز، ۱۷۴ شهر در وضعیت نارنجی و 

۲۴۲ شهر در وضعیت زرد قرار دارند.

روحانی در جلسه رؤسای کمیته‌های تخصصی  ستاد ملی مقابله با کرونا: 

عملیات واکسیناسیون با حل مشکل واردات سرعت می‌گیرد

خدادی: بخشنامه الزام دستگاه‌ها برای رعایت استانداردها بزودی ابلاغ می‌شود

جان‌باختن ۱۱۵ بیمار کرونایی دیگر
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