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واگذاری تراورس ابطال شد

بازگشت بزرگ‌ترین شرکت‌ اقماری راه‌آهن به دولت  بر
خ

همتی: مانع ابر تورم شدیم
رئیس کل بانک مرکزی با بیان اینکه مانع ابر تورم شــدیم، گفت: تورم در ماه‌های اخیر 
تشــدید شــد و عمده دلیل آن شوک ناشی از قیمت ارز اســت. عبدالناصر همتی در یک 
برنامه تلویزیونی درباره پیش‌بینی تورم ۲۲ درصد و اینکه براساس یکسری متغیرها این 
هدف‌گذاری صورت گرفته اســت، گفت: زمانی که این هدف‌گذاری را انجام دادیم، نرخ 
دلار در بــازار نیمــا و آزاد ۱۷ هــزار تومان بــود و امیدواریم در کل ماه‌هــای آینده، ماه‌های 
آرام‌تری برای اقتصاد کشور باشد. وی افزود: در گمرک به‌طور متوسط ماهانه سه میلیون 
تن کالا ترخیص می‌شــود که از اول ســال تاکنون بالای ۲۲ میلیون تن کالا ترخیص شــده 
اســت. بــه نظر من کســانی که تصور کردنــد ارز ۴۲۰۰ تومانی قرار اســت حذف شــود، در 
ماجرای رســوب کالاها به هدفشــان رســیدند. من معتقدم کالاهای اساسی در حال وارد 
شــدن بــود و اکنــون هم وارد می‌شــود اما یک بخشــی از واردات خــارج از برنامــه ما وارد 
گمــرک شــده و تعهد بانک مرکزی هشــت میلیارد دلار اســت که ۵.۵ میلیــارد کالاهای 

اساسی و ۲.۵ میلیارد دلار برای دارو است.
ëëتراز تجاری ۱.۵ میلیارد دلار مثبت شد

وی بــا اعــام اینکه صادرات کشــور تاکنون بــه ۲۶.۵ میلیــارد دلار و واردات ۲۵ میلیارد 
دلار رســیده اســت، گفت: بنابراین، تراز تجاری ۱.۵ میلیارد دلار مثبت شــده اســت و ارز در 
سامانه نیما خیلی خوب تأمین می‌شود که متوسط بین ۱۷۰ تا ۲۰۰ میلیون دلار عرضه در 
این ســامانه شکل می‌گیرد. انتظار تورمی کاهشــی و بر تمام بازارها تأثیر می‌گذارد. همتی 
درباره کنترل نقدینگی توضیح داد: بانک مرکزی اجازه واردات بدون انتقال ارز را نمی‌دهد 
به دلیل اینکه به معنای خروج ارز و سرمایه از کشور است بنابراین منشأ ارز باید مشخص 
باشد. مقایسه ۸۷ ماهه دولت یازدهم با همین مقدار در دولت‌های قبلی نشان می‌دهد که 
نرخ رشد نقدینگی در این دولت به رغم تحریم و فشارهای ارزی افزایش نیافته است. وی 

افزود: رشد نقدینگی از مرداد ۱۳۹۲ تا مهر ۱۳۹۹ معادل ۸۳ درصد بوده است. 
ëëممنوعیت صدور چک در وجه حامل از ۲۲ آذر

رئیس کل بانک مرکزی با بیان اینکه از ۲۲ آذر امکان صدور چک در وجه حامل وجود 
نخواهد داشت، گفت: شورای پول و اعتبار تصمیم گرفته که رئیس کل بانک مرکزی روز 
شــنبه در ســتاد ملی کرونا به رئیس جمهوری پیشــنهاد دهد که به دلیل شــرایط کرونا و 
همچنین لزوم آموزش تغییرات ناشــی از قانون چک و موارد مرتبط با آن، قانون جدید 
بــه صــورت تدریجی اجرایی شــود. وی افزود: در حــال حاضر با ناتــرازی بانک‌ها روبه‌رو 
هستیم و اگر نرخ سود را افزایش دهیم ناترازی بانک‌ها افزایش می‌یابد. نرخ کوتاه مدت 
در حال حاضر در دامنه ۱۰ تا ۲۲ درصد و نرخ ســود بین بانکی ۲۰.۵ درصد اســت. بانک 
مرکــزی نرخ ســود را مدیریت و بــا رکود مبارزه می‌کند. ما به دنبــال راه‌های دیگری برای 
انتقال پول و پرداخت بابت واکسن کرونا هستیم. از نظر ارزی مشکلی نداریم؛ مشکل ما 

انتقال ارز است چراکه همه باید مجوز اُفک را دریافت کنند.
به گفته همتی ادغام بانک‌های وابسته به نیروهای مسلح یکی از خواسته‌های مقام 
معظم رهبری بود و با کمک نیروهای مســلح پیش رفت و بالاخره توانســتیم این پروژه 
عظیم بانکی را انجام دهیم که در تاریخ بی‌سابقه است‌. پروژه ادغام بانک‌های نظامی تا 

پایان آذر نهایی می‌شود و تابلو همه بانک‌های ادغامی به سپه تغییر می‌کند.
وی درباره تحقق منابع لایحه بودجه سال آینده گفت: در بودجه یک دخل و خرج در نظر 
گرفته می‌شــود که همیشــه گفته‌ام از هزینه‌ها کاسته شود و ما در بودجه یکسری متغیرهای 
کلان را مدیریت می‌کنیم. رشــد کارگاه‌های صنعتی نســبت به شش ماهه دوم سال گذشته 
۱۰ درصد رشــد کرده اســت. برنامه ششــم پیش‌بینی کرده اســت که ۴۰ درصد GDP )تولید 
ناخالص داخلی( را اوراق بخرند و ۳ هزار میلیارد تومان نقدینگی در کشــور جاری اســت که 
مردم هم اگر نرخ سود آن مناسب باشد حتماً از خرید این اوراق استقبال خواهند کرد. رئیس 
کل بانک مرکزی با بیان اینکه بخشی از رشد پایه پولی به دلیل حمایت بانک‌ها از بازار سرمایه 

بوده است، خاطرنشان کرد: مانع ابر تورم شده‌ایم و تولید را نجات داده‌ایم./ ایسنا

بــا دســتور رئیــس قــوه قضائیــه، یکــی دیگــر از 
واگذاری‌ها تحت عنوان خصوصی‌سازی ابطال 
و مهم‌ترین مجموعه تخصصی زیرساخت‌های 
راه‌آهن کشور به مدار تولید و خدمات بازگشت.

شرکت خدمات مهندســی خط و ابنیه فنی 
راه‌آهــن )تــراورس( یکــی از واحد‌هــای تولیدی 
است که پیرو سفر سال گذشته ابراهیم رئیسی، 
رئیــس قــوه قضائیــه، بــه اســتان البــرز از خطر 
حتمی ورشکستگی نجات یافت. این شرکت در 

دولت قبل واگذار شده بود.
شرکت خدمات مهندســی خط و ابنیه فنی 
شــرکت‌های  بزرگ‌تریــن  )تــراورس(  راه‌آهــن 
اقمــاری راه‌آهــن جمهــوری اســامی ایــران در 
سال ۱۳۷۱ تأسیس و در راستای اصل ۴۴ قانون 
اساســی، در اردیبهشــت مــاه ســال 89 - زمــان 
دولت احمدى‌نژاد - به بخش خصوصی واگذار 
شد. تأسیس شرکت تراورس، کمک به توسعه 
و نگهــداری راه‌آهن و تولید انــواع تراورس اعم 
از چوبی و بتونی، روســازی، زیرسازی و بازسازی 
خطــوط ریلــی و همچنین نگهــداری از خطوط 
و ابنیه فنی موجود در شــبکه راه‌آهن سراســری 
کشور اســت. متخصصین، زیرســاخت راه‌آهن 

کشور را در اختیار تراورس می‌دانند.
اســماعیلی،  غلامحســین  گذشــته  روز 
ســخنگوی دســتگاه قضــا هم در‌خصــوص لغو 
واگذاری شــرکت تــراورس و چند شــرکت دیگر 
اظهــار کــرد: در ۴ مــاه اخیــر ۶ شــرکت از طریق 
فرآینــد هیــأت داوری و حکــم دادگاه ویــژه بــه 
دولت برگشــت. شــرکت تراورس هــم جزو این 
شــرکت‌ها است. به گفته سخنگوی قوه قضائیه 
مجمــوع ارزش ایــن ۶ شــرکت و بــرآورد اولیــه 
ســازمان خصوصی‌ســازی قریــب بــه ۴۰ هــزار 

میلیارد تومان است که به دولت بازگشت.
ëëاهمیت شرکت تراورس

مصطفــی معینــی، رئیــس هیــأت مدیره و 
مدیرعامــل شــرکت خدمــات مهندســی خــط 
و ابنیــه فنــی راه‌آهــن )تــراورس(، در‌خصوص 
اهمیت شــرکت و نــوع فعالیــت آن گفت: این 
خدماتــی  تولیــدی،  مجموعــه  یــک  شــرکت، 
زمینــه  در  طولانــی  ســابقه  بــا  پشــتیبانی  و 
ســاخت، توســعه و احداث شــبکه ریلــی درون 

زمینــه  در  همچنیــن  و  اســت  برون‌شــهری  و 
شــبکه  از  بهره‌بــرداری  و  تعمیــر  نگهداشــت، 
ریلــی راه‌آهــن و مترو‌های کلانشــهر‌ها فعالیت 
دارد. شــرکت یاد شده با داشتن حدود ۵ هزار و 
۵۰۰ نفر پرســنل متخصص و متعهد و باتجربه 
به‌طــور  نیــرو   ۵۰۰ حــدود  و  مســتقیم  به‌طــور 
غیرمســتقیم و مجموعــاً ۶ هــزار نفر در بیشــتر 
نقاط کشــور که شــبکه ریلی وجود دارد مشغول 
خدمت‌رسانی بوده است که با خصوصی‌سازی 

معیوب عملًا به ورشکستگی رسیده است.
به گفته وى، در واقع فعالیت اصلی شرکت 
و  انحصــاری  ماشــین‌آلات  و  روســازی  بخــش 
تخصصی ریلی اســت و نزدیک به ۷۰ درصد از 
شبکه ریلی که بعد از پیروزی انقلاب اسلامی در 
کشور ساخته شده است توسط شرکت خدمات 
مهندسی خط و ابنیه فنی راه‌آهن انجام شده و 
نگهداری حدود ۶۰ درصد از شــبکه ریلی کشور 

در اختیار این شرکت است.
معینی خاطرنشان کرد: پروژه‌های مختلفی 
 - کرمــان  شــیراز،   - اصفهــان  راه‌آهــن  ماننــد 
زاهــدان، خــط دوم راه‌آهــن تهــران - مشــهد، 
راه‌آهــن بافــق - مشــهد، ابــر پروژه‌هــای ریلــی 
راه‌آهــن قزویــن - رشــت و راه‌آهــن مراغــه - 
ارومیــه کــه در ســال‌های اخیــر به بهره‌بــرداری 
رســید و بازســازی مســیر ریلــی صعب‌العبــور 
تهران - جنوب توســط این شــرکت انجام شــد 
و در حــال حاضــر هــم در پرو‌ژه‌هــای بــزرگ و 
مهــم همچــون راه‌آهــن زاهــدان بــه چابهــار، 
خــط دوم راه‌آهــن اهــواز - اندیمشــک به طول 
۱۴۰ کیلومتــر و همین‌طــور راه‌آهن یــزد - اقلید 
و بازســازی بخشــی از مســیر ریلی تهــران - یزد 
- بافــق بــه کرمــان فعالیــت می‌کنــد. در حوزه 
قطــار درون‌شــهری نیز مترو خط تهــران - کرج 
- گلشــهر، مترو کرج - هشــتگرد، مترو مشهد و 
متــرو اصفهان توســط شــرکت تــراورس انجام 
شــده اســت. به گفته معینی، تراورس ۵ هزار و 
۵۰۰ نفر پرسنل مستقیم و ۵۰۰ نفر غیرمستقیم 
دارد که اگر هر یک را ۳ نفر عائله حساب کنیم، 

جمعیتی حدود ۲۴ هزار نفر را در برمی‌گیرد.
ëëخریدار تراورس

شــرکت تراورس که قدمتی حدود ۳۰ ســال 

دارد، اردیبهشــت ماه ســال ۱۳۸۹ به گروه امیر 
منصــور آریا واگذار شــد. اما مدیر آن از ســال ۹۰ 
درگیر پرونده فســاد بزرگی معروف به اختلاس 
۳ هزار میلیارد تومانى شــد و به تبع آن، شرکت 
تراورس نیــز در حالت تعلیق و بلاتکلیفی قرار 
گرفــت. بــه ایــن ترتیــب مشــکلات تــراورس تا 
ســال ۹۸ ادامه پیــدا کرد تا مدیرعامل شــرکت 
بــا آیــت‌الله رئیســی در جریان ســفر اســتانی به 
البــرز دیــدار کــرد. مدیــر تــراورس در آن دیــدار 
مشــکل اصلــی ســال‌های اخیــر ایــن مجموعه 
بــزرگ را عــدم بازپرداخــت بدهــی‌ شــرکت به 
ســازمان خصوصی‌ســازی نــام بــرد. بــه همین 
 دلیل شــرکت در حالت بلاتکلیفی قرار داشت. 
در واقــع یــا ســهامدار بایــد بدهی‌هایــش را بــه 
ســازمان خصوصی‌ســازی می‌پرداخــت یــا این 
شــرکت دوباره از طریق شــرایط قانونــی واگذار 
می‌شــد. رئیــس قــوه قضائیــه پــس از اســتماع 
اظهارات مدیر این شرکت و با توجه به اینکه ۹۵ 
درصد سهام این مجموعه به گروه امیر منصور 
آریا واگذار شــده بود به معاون اول قوه قضائیه، 
 دســتور داد تا مســأله مــورد پیگیری قــرار گیرد. 
در پــی دســتور رئیــس دســتگاه قضــا، اقدامات 
قضایــی جهــت حــل مشــکلات ایــن مجموعه 
تولیدی ۶ هزار نفــره آغاز و پرونده‌ای به جریان 
افتــاد. حال طبــق اعلام قــوه قضائیــه واگذاری 
مسأله‌دار شرکت خدمات مهندسی خط و ابنیه 

فنی راه آهن)تراورس( ابطال شد و این شرکت 
به دولت بازگشت.

ëëفرآیند واگذاری
تراورس سال ۸۹ با مبلغ ۱۲۳ میلیارد تومان 
واگذار شــد که از این میزان نیز صرفاً ۲۰ میلیارد 

تومان پرداخت می‌شود!
ایــن شــرکت در ســال ۸۹ از طریق ســازمان 
خصوصی‌ســازی به شرکت آهن و فولاد لوشان 
به قیمت حدود ۱۲۳ میلیارد تومان واگذار شد؛ 
گــروه آریا از مجمــوع این مبلغ در ابتدا هشــت 
میلیــارد تومــان پرداخــت کــرد و از مجموع ۲۰ 
قســط بعدی نیز تنها ۳ قســط را پرداخت کرده 
اســت کــه مجمــوع پرداختی آنهــا به ســازمان 
خصوصی‌ســازی را به حدود ۲۰ میلیارد تومان 
می‌رســاند. جالب آنکه بخشــی از اختلاس سه 
هزار میلیاردی گروه امیر منصور آریا و تسهیلات 
دریافتــی بــا اســتفاده از اعتبــار همیــن شــرکت 
بــزرگ و معروف صورت گرفته اســت. شــرکت 
خدمــات مهندســی خــط و ابنیــه فنــی راه‌آهن 
)تــراورس( بخش عمــده‌ای از خدمات مربوط 
بــه راه‌آهن را انجام می‌دهد و وظیفه تعمیرات 
و نگهــداری بیش از ۷۰ درصــد خطوط راه‌آهن 
کشــور را بر عهــده دارد که طی ســال ۸۸ همراه 
بــا کل اراضــی و املاک و تجهیــزات آن به گروه 
یــاد شــده واگذار شــد. در کل ایــران ۱۳ جرثقیل 
لکوموتیــودار وجــود دارد کــه ایــن ۱۳ جرثقیــل 

نیز در اختیار شــرکت مذکور بوده اســت، پس از 
ماجــرای اختلاس و اجــرای حکــم امیرمنصور 
آریا، وضعیت این شــرکت بلاتکلیــف ماند و تا 
ماه‌ها حقوق کارگران پرداخت نشد. همین امر 
موجــب شــکل‌گیری اعتراضات کارگری شــد و 
در بســیاری موارد راه‌آهن مجبور بود که حقوق 
کارگــران و کارمندان این شــرکت واگذار شــده را 
پرداخت کند، حال آنکه خدمات شرکت هم در 

حالت تعلیق و نیمه تعطیل قرار داشت!
ëëهشت هزار میلیارد تومان ارزش روز

در حالــی کــه ایــن واگــذاری مســأله‌دار بــه 
صــورت کلی باید فســخ می‌شــد، شــرکت آهن 
و فولاد لوشــان وابســته به گروه امیرمنصور آریا 
مدتی قبــل طی دادخواســتی در هیــأت داوری 
واگــذاری، مدعــی خســارت در‌خصــوص ایــن 
واگذاری شــد و در هیأت داوری، دولت به مبلغ 
۲۸۴ میلیــارد تومــان محکــوم شــد. بــه عبارت 
دیگــر علاوه بر ۱۰۳ میلیارد تومانی که این گروه 
بــه جهت واگذاری شــرکت خدمات مهندســی 
پرداخــت  بایــد  راه‌آهــن  و  فنــی  ابنیــه  و  خــط 
می‌کرد و پرداخت نکرده بــود، در هیأت داوری 
هــم دولــت را ۲۸۴ میلیــارد تومــان محکوم به 
پرداخت خســارت می‌کند و این در حالی است 
کــه شــرکت در حال حاضــر حدود هشــت هزار 

میلیارد تومان ارزش دارد.
ëëفسخ واگذاری

با توجه به اینکه رأی هیأت داوری در دادگاه 
قابــل اعتــراض اســت، رأی محکومیــت دولت 
بــه اجــرا درنیامــد و در نهایــت پس از تشــکیل 
جلســه‌ای در شــعبه ۲۱ حقوقی مجتمع شهید 
بهشــتی تهران در مــورخ ۸ آذرماه ســال برگزار 
شــد. دادگاه در خصــوص ایــن واگــذاری و رأی 
هیأت داوری اقدام به تصمیم‌گیری کرد. بر این 
اســاس، رأی هیــأت داوری مبنی بر محکومیت 
۲۸۴ میلیــارد تومانــی دولت نقــض و علاوه بر 
آن، واگذاری شــرکت خدمات مهندســی خط و 
ابنیه فنی راه‌آهن نیز فســخ شــد و این شــرکت 
بــه راه‌آهــن بازگردانده شــده اســت. همچنین 
واگــذاری تمامــی اراضی شــرکت مذکــور نیز به 
نفــع راه آهن ابطال شــد. رأی صــادره قطعی و 

غیرقابل اعتراض است.


