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 سال بیست و هشتم
 شماره 7988

آمار‌هــای  براســاس   / اقتصــادی  گــروه 
مؤسســات بین‌المللــی ماننــد آژانــس 
 ،۲۰۲۰ ســال  در  انــرژی  بین‌المللــی 
روســیه، عراق، امریکا، ایــران، الجزایر، 
رکــورددار  کشــور   7 نیجریــه  و  ونزوئــا 
مشعل‌ســوزی هســتند. بانــک جهانــی 
در ایــن باره می‌‌نویســد که این 7 کشــور 
زمــان  از  متوالــی  ســال  نهمیــن  بــرای 
 - ماهــواره‌ای  رصــد  نخســتین  آغــاز 
لیســت  ابتــدای  در   -۲۰۱۲ ســال  در 
 مانده‌انــد. مســأله ایــن اســت کــه ایــن 
7 کشــور هــر ســال ۴۰ درصــد از نفــت 
جهــان را تولیــد می‌‌کنند، امــا عامل دو 
در  مشعل‌ســوزی  درصــد(   ۶۵( ســوم 

جهان هستند.
مشعل‌ســوزی ) فلرینگ( ، سوختن 
گاز طبیعــی در فراینــد اســتخراج نفت 
است که از نگاه بانک جهانی به دلایلی 
مانند محدودیت‌های اقتصادی و بازار 
و فقــدان مقــررات و اراده سیاســی لازم 
روی می‌‌دهد. این مســأله باعث انتشار 
آلاینده‌هایــی نظیــر دی اکســید کربن و 
متان در جو زمین می‌‌شود. انتشار متان 
از مشــعل ســوزی، تأثیــر قابــل توجهی 
در گرمایش زمیــن دارد. متان ۸۰ برابر 
قدرتمندتر از دی اکســید کربن اســت و 
به همین خاطر پایان مشعل‌ســوزی در 
کشــورهای نفتی از نگاه جامعه جهانی 
بسیار مهم است. در حال حاضر تقریباً 
۸۰ دولــت یــا شــرکت نفتــی متعهد به 
صفــر کردن مشعل‌ســوزی در یک دهه 
آینده‌اند. رونــدی که اکنون در ایران نیز 
دنبال می‌‌شود و امید است که سال‌های 

آتی پرونده این بحث بسته شود.
اقدامــات  نیــز  اخیــر  ســال  یــک  در 
متنوعــی در ایــن زمینــه انجــام شــد. از 
گاز  پالایــش  شــرکت  بــا  اینکــه  جملــه 
بیدبلنــد خلیــج فــارس قــراردادی بــه 
شــد.  امضــا  دلار  میلیــارد   1/1 ارزش 
ایــن قــرارداد شــامل 27 طــرح  بــرای 
جمــع‌آوری 600 میلیــون فوت مکعب 
در روز گاز  است که در نتیجه آن سالانه 
حــدود 1/5 میلیــون تــن C2+ )ترکیبی 

از گاز اتــان و ســنگین تــر( بــه خــوراک 
پالایشگاه‌ها افزوده می‌‌شود.

و  تکمیــل  امســال  ایــن  بــر  عــاوه 
 NGL3100 طرح‌هــای  از  بهره‌بــرداری 
و NGL3200 پیگیــری و اجــرا می‌‌شــود 
و تــا پایــان ســال بــا بهره‌بــرداری ایــن 
از  توجهــی  قابــل  بخــش  از  طــرح  دو 
گازســوزی در ایــران جلوگیــری خواهــد 
شــد. گازهای متان، اتان، پروپان، بوتان 
و مایعــات گازی مهم‌ترین محصولات 
واحدهــای  تولیــدی  فرآورده‌هــای  و 
NGL هســتند کــه بخش زیــادی از آنها 
تزریــق  جنــوب  نفتــی  میدان‌هــای  بــه 
می‌‌شــود. امــا این پایــان ماجرا نیســت 
و آن طــور کــه مدیرعامل شــرکت ملی 
نفــت ایــران می‌‌گویــد، در ایــن دولــت 
پایــان  بــرای  گســترده‌ای  برنامه‌هــای 
اجرایــی  ایــران  در  گاز  مشعل‌ســوزی 

خواهد شد.
ëë برنــدگان مزایــده فروش گازهــای فلر

میدان نفتی مســجد ســلیمان مشخص 
شدند

محســن خجســته مهــر در گفت‌وگو 
بــا »ایــران« همچنیــن خبــر می‌‌دهــد: 
»می‌خواهــم ایــن خبر خــوش را اعلام 
کنــم کــه پــس از 42 ســال گازهــای فلر 
جــع‌آوری  ســلیمان  مســجد  منطقــه 
مزایــده  راســتا  ایــن  در  شــد.  خواهــد 
نفتــی  میــدان  فلــر  گازهــای  فــروش 
مسجدســلیمان برگــزار شــد و برندگان 
آن مشخص شده‌اند که بزودی قرارداد 

اجرای این طرح به امضا می‌‌رسد.«
مدیرعامــل  اظهــارات  اســاس  بــر 
شــرکت ملــی نفــت ایــران، در راســتای 
اجرای بنــد )د( تبصره )4( ماده واحده 
بــر  مبنــی   1400 ســال  بودجــه  قانــون 
جمع‌آوری گازهای مشــعل و مصوبات 
هیأت مدیره شــرکت ملــی نفت ایران، 
فراخــوان مزایــده فــروش گازهــای فلر 
مربوط به میدان نفتی مسجدســلیمان 
فــوت  میلیــون   65 حــدود  میــزان  بــه 
خردادمــاه  اواخــر  در  روز  در  مکعــب 
مناطــق  ملــی  شــرکت  توســط   1401

نفتخیز جنوب منتشر شده است. هدف 
اجــرای این طــرح، رعایــت ملاحظات 
زیســت محیطی، ایجاد ارزش افزوده از 
گازهای مشــعل و تأمین پایدار خوراک 
بــه  اســت.  پتروشــیمی  شــرکت‌های 
عبارتــی، ایــن کار علاوه بــر بهبود وضع 
آلاینده‌هــا،  کاهــش  و  زیســت  محیــط 
زمینــه‌ای بــرای مصــرف گاز همــراه در 
فراهــم  را  پتروشــیمی  بویــژه  صنایــع 
خواهد کرد و از این طریق ارزش افزوده 
به همراه خواهد داشــت. آن طور که در 
برنامه‌هــا دیــده شــده، مابقــی گازهای 
مشــعل نیــز تــا پایــان دولت ســیزدهم 
جمــع‌آوری می‌‌شــود و بــه ایــن ترتیب 
کل گازهای همراه با نفت ایران تعیین 
تکلیف خواهد شــد. همچنین برگزاری 
فراخوان مزایده فروش گازهای مشعل 
ســکوی ســلمان به میــزان حــدود  100 
میلیــون فــوت مکعــب در روز توســط 
شــرکت نفت فــات قــاره ایــران نیز در 

دست اقدام و پیگیری است.
ëë اقداماتــی کــه برای کاهش فلرســوزی 

انجام شد
در یــک ســال اخیــر بهره‌بــرداری از 

واحدهــای  جمع‌آوری گازهای مشــعل 
مــارون  کلاســتر/  پارســی  میادیــن  در 
)6(/ مــارون )3(/ منصــوری مجموعــاً 
بــا ظرفیت جمع‌آوری 42 میلیون فوت 
در  اقدامــات  از  یکــی  روز،  در  مکعــب 

جهت کاهش مشعل سوزی گاز بود.
در همین حال، با افتتاح پالایش گاز 
بیدبلنــد خلیــج فــارس)2( بــا ظرفیت 
3.4 میلیــون تــن در ســال محصــولات 
اتــان، پروپــان، بوتــان و  گازی )شــامل 
میعانات گازی(، گازهای همراه نفت از 
سه استان خوزستان، بوشهر و کهگیلویه 
و بویراحمــد جمــع‌آوری شــد کــه تأثیر 
قابل توجهی بر کاهش گازهای مشعل 
داشــته است. کل ظرفیت فرآورش این 
پالایشــگاه 57 میلیــون مترمکعــب در 
روز اســت کــه بخشــی از آن از محل گاز 

خام پارس جنوبی تأمین می‌‌شود.
در همین حال، هشت فقره قرارداد 
مشــعل  گازهــای  جمــع‌آوری  طــرح 
بیدبلنــد  گاز  پالایــش  شــرکت  مابیــن 
خلیــج فارس و شــرکت‌های داخلی در 
اســفندماه 1400 به مبلــغ 470 میلیون 
یورو منعقد شــد کــه به نتیجه رســیدن 

آن نیز نقــش مهمی در کاهش انتشــار 
ایــن  از  بهره‌گیــری  و  آلاینــده  گازهــای 

سوخت مهم دارد.
تفاهمنامه‌هــای  حــال  همیــن  در 
همــکاری مابیــن شــرکت ملــی نفــت 
ایران و هشــت هلدینگ پتروشــیمی به 
ارزش حــدود 2.5 میلیارد دلار با هدف 
بالادســتی  بخــش  در  ســرمایه‌گذاری 
آتــی  ســال‌های  در  خــوراک  تأمیــن  و 
)مطالعه توســعه مخــازن گازی و نفتی 
و  همــراه  گازهــای  جمــع‌آوری  کشــور، 
استحصال اتان از پالایشگاه‌های پارس 

جنوبی( نیز امضا شده است.
ëëبرنامه‌ها تا خاموشی مشعل‌ها

دولــت ســیزدهم بــه دنبــال بســتن 
گاز  ســوزی  مشــعل  و  فلرهــا  پرونــده 
اســت و در این راســتا اجرای واحدهای 
جمع‌آوری گازهای مشــعل در میادین 
نفت شهر/ســومار، سروستان/سعادت 
آبــاد )30 درصــد پیشــرفت(، چشــمه 
خوش )40 درصد پیشــرفت( و  منطقه 
ظرفیــت  بــا  مجموعــاً  کارون  غــرب 
جمــع‌آوری 143 میلیــون فوت مکعب 

در روز را در برنامه دارد.

همچنین دولت پیگیر ساخت طرح 
جمــع‌آوری  ظرفیــت  بــا   3100  NGL
روز  در  مکعــب  فــوت  میلیــون   240
)پتروپالایــش دهلــران -صندوق‌هــای 
درصــد   60.3 بــا  نفــت(  بازنشســتگی 
پیشــرفت )با هدف جمع‌آوری گازهای 
اســت.  غــرب کشــور(  همــراه میادیــن 
ســاخت طــرح NGL 3200 بــا ظرفیت 
جمــع‌آوری 500 میلیــون فوت مکعب 
در روز در دو فــاز )پالایــش گاز یادآوران 
خلیج فــارس( و بهره‌برداری از فاز اول 
تا پایان سال 1401 )با هدف جمع‌آوری 
گازهای همراه میادین غرب کارون( نیز 
دنبال می‌‌شــود، همچنیــن وزارت نفت 
طرح‌های بهســازی و احداث تأسیسات 
جمع‌آوری گازهای مشــعل در پالایش 
گاز بیدبلند خلیج فارس و پتروشــیمی 
مارون مجموعاً بــا ظرفیت جمع‌آوری 
843 میلیــون فــوت مکعــب در روز را 
در برنامــه دارد که مطالعات مقدماتی 

طرح‌ها در حال اتمام است.
پیگیری ســاخت طرح NGL خارگ 
بــا ظرفیــت جمــع‌آوری 300 میلیــون 
فوت مکعب در روز )صنایع فراســاحل 

- صف( نیز دنبال می‌‌شود.
جمــع‌آوری گازهــای همراه مشــعل 
ســکوی نصر و جزیره ســیری با استفاده 
و  منابــع  ســایر  یــا  داخلــی  منابــع  از 
انجــام مطالعــات مهندســی و انتخاب 
پیمانکاران داخلی جهت اجرای انتقال 
گازهــای فلر فــروزان نیــز در برنامه‌های 
این دولت دیده می‌‌شود. در همین حال 
اجرای طرح‌های کاهش مشعل‌ســوزی 
و انتشــار SO2 در 8 پالایشگاه مستقر در 
مجتمــع گازی پــارس جنوبــی در قالب 
پروژه‌هــای یک ســاله، ســه ســاله و پنج 

ساله پیگیری می‌شود.
بــا توجه بــه اینکــه جمــع آوری این 
میــزان گاز ارزش افــزوده‌ای بــه مراتب 
بالاتر از هزینه‌های اجرای طرح خواهد 
نظــر  از  تنهــا  نــه  آن  اجــرای  داشــت، 
محیط‌زیســتی بلکــه از نظــر اقتصــادی 

می‌‌تواند به کشور کمک کند.

داده‌هــای  بنابــر   / اقتصــادی  گــروه 
پلیس راهــور، ۳۵ درصد از فوتی‌های 
تصادفــات در نقــاط حادثــه خیز جان 
خــود را از دســت می‌دهنــد و ۱۵ تا ۲۰ 
ایــن نقــاط مجــروح  افــراد در  از  نفــر 
می‌شــوند. ایــن در حالــی اســت که بر 
اســاس قانون مســئولیت حمل و نقل 
برعهــده  جاده‌هــا  ترافیــک  ایمنــی  و 
دولت اســت. با اینکه دولت‌ها به رفع 
نقــاط حادثه خیــز در جاده‌ها با هدف 
افزایــش ایمنــی حمــل و نقــل مکلف 
شــده‌اند اما دولت قبــل این تکلیف را 

اجرا نکرده است.
ونقــل  حمــل  ســوانح  و  حــوادث 
جــزو اولیــن دلایــل مــرگ ومیــر قابل 
پیشــگیری در ایران به شــمار می رود، 
ازایــن رو ضروری اســت ارتقای ایمنی 
به عنــوان یکی از اولویــت های اصلی 
بخش حمــل ونقل و ســامت مطرح 
مجلــس  پژوهش‌هــای  مرکــز  شــود. 
عملکــرد  بررســی  بــه  گزارشــی  در 
اجــرای سیاســت‌های حــوزه افزایــش 
ایمنــی راه‌هــا در دولت قبــل پرداخته 
اســت. در ایــن گزارش آمده اســت که 
بــه دلیــل چندبعــدی بــودن مســائل 
نقــش  و  ونقــل  ایمنــی حمــل  حــوزه 
آفرینــی دســتگاه‌های متعــدد در آن، 
برنامه‌ریزی و اخذ تصمیمات کارآمد 
مدیریــت  بــه  حــوزه  ایــن  در  مؤثــر  و 
یکپارچــه و منســجم نیــاز دارد کــه بــه 
طــور اصولی، در نهــاد راهبر ایمنی راه 
در هــر کشــور تحقــق می‌یابــد. در نظر 
گرفتــن رکن »مدیریــت ایمنی راه« به 
عنوان یکی از پنج رکن اقدامات حوزه 
ایمنــی راه‌هــا نیــز ناظــر به فرابخشــی 
بودن مسائل حوزه ایمنی حمل ونقل 
اســت. 300 هزار نقطــه حادثه خیز در 
کشــور وجــود دارد که ســه هــزار و ۲۰۰ 
عــدد از ایــن نقــاط مربــوط بــه وزارت 
راه اســت، اما تاکنون فقــط500 نقطه 
حادثه خیز اصلاح شده است. در حال 
حاضر ۲۲۱ هــزار کیلومتر راه داریم که 
۳۵ هزار کیلومتر راه شــریانی و اصلی 

است.

نشــان  نقــل  و  حمــل  عملکــرد 
می‌دهد ۵۱۵ میلیون تن ســال گذشته 
جابه جایــی بار در جاده‌ها اتفاق افتاد 
که نســبت به سال قبل از آن ۸ درصد 
رشد داشت. از ابتدای دولت سیزدهم 
تاکنــون در بخــش ترانزیــت، ترانزیت  
جاده‌ای افزایش 100 درصدی داشــته 
اســت،همچنین ۶۰ میلیون تن کالای 
اساســی نیز با ناوگان جاده‌ای جابه جا 
شد. سال گذشته ۱۲۰ میلیون مسافر با 
ناوگان حمل و نقــل عمومی جاده‌ای 
جابه جا شــده‌اند. این در حالی اســت 
که فرســودگی ناوگان خصوصاً ناوگان 
بــاری را هــم داریــم. بــا توجه بــه این 
میــزان جابــه جایــی، توجه بــه ایمنی 

حمل و نقل حائز اهمیت است.
بــه نظر می‌رســد مهمتریــن علت 
ارتقــای  و  قانــون  اجــرای  عــدم  در 
ایمنی حمــل و نقل، نبــود هماهنگی 
و نبــود مدیریــت منســجم و یکپارچه 
است.براســاس ایــن گــزارش بــا ایــن 
حمــل  ایمنــی  راهبــر  نهــاد  حــال، 
»کمیســیون  یعنــی  ایــران  در  ونقــل 
ایمنــی راه‌های کشــور« بــه دلیل عدم 
دسترســی به اطلاعات دقیــق و کامل 
حوادث و ســوانح حمل ونقــل، عملًا 
امکان اخذ تصمیمــات جامع و قابل 
اتــکا و برنامه ریــزی کارآمــد و مؤثر را 
از دســت داده اســت چــرا کــه تنهــا با 
از  کامــل  و  داشــتن اطلاعــات دقیــق 
حــوادث و ســوانح حمل ونقل اســت 
کــه امــکان دســتیابی بــه تحلیل‌های 
جامع و صحیح از مسائل چندبعدی 
ایــن حــوزه فراهم می شــود. از ســوی 
میــزان  صحیــح  ارزیابــی  دیگــر، 
اثرگــذاری اقدامــات و مداخــات هــر 
یک از دســتگاه های مسئول )از جمله 
شناســایی و اصلاح نقاط حادثه خیز، 
ارتقای اســتاندارد تجهیــزات و ناوگان 
حمــل ونقــل، بــرآورد تعــداد و مکان 
بهینه برای نصب دوربین های کنترل 
ســرعت، بهبود و تســریع در خدمات 
امــدادی و ارتقــای رفتــار ترافیکــی( و 
همچنین تعییــن اولویت های زمانی 

از بین اقدامــات و مداخلات گوناگون 
دســتگاه ها بــه منظــور بهبــود ایمنی 
حمل ونقل، وابســته به دسترســی به 
اطلاعــات جامع و دقیــق از حوادث و 

سوانح حمل ونقل کشور است.
ضرورت و اهمیت راه اندازی چنین 
ســامانه ای از دهــه گذشــته در قوانیــن 
کشور آورده شده است و قوانین متعدد 
نیــز به صراحت بــر راه اندازی ســامانه 
اطلاعات جامع حوادث و سوانح حمل 
و نقــل تأکیــد کرده اســت. با ایــن حال، 
بنابــر دلایلــی پــس از گذشــت بیــش از 
10 ســال از ابــاغ اولیــن حکــم قانونــی 
مربوطــه، راه‌انــدازی این ســامانه هنوز 
به مرحله‌ای نرسیده است که به لحاظ 
کفایــت و دقــت اطلاعات، پاســخگوی 
و  برنامه‌ریــزی  بــرای  کشــور  نیازهــای 

حــوزه  در  داده  بــر  مبتنــی  حکمرانــی 
مدیریــت ایمنــی راه‌هــا باشــد و عمــاً 
اهــداف منــدرج در قانــون از راه اندازی 
از  اســت.  نشــده  ایــن ســامانه محقــق 
ســوی دیگر همان  نبود یک پایگاه داده 
تصادفات کارآمد و عدم دسترسی نهاد 
راهبــر ایمنــی راه هــای کشــور بــه اقلام 
داده ای مــورد نیــاز و خــأ برنامه‌ریــزی 
توفیــق  داده،  بــر  مبتنــی  حکمرانــی  و 
خاصــی نیــز در کاهش تلفات پرشــمار 
سوانح حمل ونقل کشــور در سال های 

اخیر حاصل نشده است.
بــا توجه بــه توضیحات ارائه شــده 
و بــه رغــم وجــود قوانین بالادســت و 
ســایر مصوبــات و مســتندات دولــت، 
کــه  شــود  مــی  مشــاهده  همچنــان 
ســامانه  کارآمدســازی  و  تکمیــل  در 

ســوانح  و  حــوادث  جامــع  اطلاعــات 
حمــل ونقــل، همــکاری لازم ازســوی 
دســتگاه هــای ذیربــط صــورت نمــی 
گیــرد. از اولیــن مصوبــه قانونــی پیاده 
اطلاعــات  ســامانه  اســتقرار  و  ســازی 
جامــع حوادث و ســوانح حمــل ونقل 
کشــور در قانــون برنامه پنجم توســعه 
انــدازی  راه  تــا   1389 ســال  کشــور 
زیرســاخت های اولیه این ســامانه در 
سال 1393 و تدوین شیوه‌نامه اجرایی 
ســال   10 از  بیــش   1399 ســال  در  آن 
مــی گذرد، اما اهداف تعریف‌شــده در 
قانــون بــرای این ســامانه هنوز محقق 
شــیوه  تصویــب  عــدم  اســت.  نشــده 
نامــه اجرایی و تکمیل ســامانه پس از 
گذشــت نزدیک به یک دهــه از اولین 
قانــون مرتبط، نشــان از عــدم اهتمام 

لازم در دســتگاه هــای ذیربــط جهــت 
عمل به این حکم مهم قانونی دارد.

 اگرچه طی بررســی ها درخصوص 
دلایــل عــدم همــکاری دســتگاه هــای 
ذیربــط در تکمیل اطلاعــات مورد نیاز 
ســامانه، برخی از دســتگاه هــا دلایلی 
ماننــد مســائل فنی و نیاز بــه اعتبارات 
و تجهیــزات را مطــرح کردنــد، امــا بــر 
اســاس ایــن گــزارش عــدم رفــع ایــن 
مســائل قابل حل بعد از گذشت بیش 
تقویــت  را  احتمــال  ایــن  ســال،   ۱۰ از 
می‌کنــد که علت اصلی عدم همکاری 
دســتگاه های ذیربط را باید در مسائل 
ریشــه ای تــری ماننــد تعــارض منافع 
جســت وجــو کــرد. به بیــان دقیــق تر، 
جامــع  اطلاعــات  ســامانه  تکمیــل 
حوادث و ســوانح حمل ونقل و تحقق 
اهــداف ذکر شــده در قانون بــرای این 
در  آن  از  اســتفاده  )یعنــی  ســامانه 
تحلیــل و تدوین اهــداف و برنامه های 
ملی ایمنی( از یک سو موجب محدود 
شــدن اختیارات برخی دســتگاه ها در 
تعریــف برنامــه هــای عملیاتــی خود 
در حــوزه ایمنی راه ها و از ســوی دیگر 
شفاف شدن میزان اثربخشی اقدامات 
و مداخــات دســتگاه های مســئول در 

امر ایمنی حمل ونقل خواهد شد.
ایــن اســاس، تکمیــل ســامانه  بــر 
ســوانح  و  حــوادث  جامــع  اطلاعــات 
حمــل ونقل و فراهم شــدن داده ها و 
اطلاعــات مورد نیاز برای برنامه ریزی 
اصولــی و مؤثــر بــرای ارتقــای ایمنــی 
حمــل ونقــل و تحقق اهــداف مندرج 
در قوانیــن مربوطــه، نیازمنــد نظارت 
جدی و نقش آفرینی دولت سیزدهم 
عالــی  شــورای  جلســات  طریــق  از 
هماهنگی حمل ونقل و ایمنی کشــور، 
جهــت الزام دســتگاه هــای ذیربط در 
تهیه شــیوه نامه اجرایــی و نیز تکمیل 
ســامانه مذکــور حداکثر تا پایان ســال 
1401 اســت.در برنامــه هفتم توســعه 
کاهــش  اســت  تدویــن  حــال  در  کــه 
در  جــاده‌ای  تصادفــات  50درصــدی 

نظر گرفته شده است.

 تأکید وزیر نفت بر عملیاتی‌شدن توافق‌های
 ایران و روسیه

وزیــر نفت گفت: در دولت ســیزدهم مذاکرات بیــن هیأت‌های ایرانی و 
روســی ادامه دارد و موافقتنامه‌ها و تفاهمنامه‌هایی به امضا رســیده که 
امیدواریم هر چه ســریع‌تر عملیاتی شــود. به گــزارش ایرنا، جواد اوجی 
وزیر نفت کشــورمان دیروز با ایگور لویتین، دســتیار ارشــد رئیس‌جمهور 
روســیه در تهــران دیــدار کــرد. اوجــی در ابتدای جلســه بــا خیرمقدم به 
هیأت روسی و سفیر روسیه در تهران، افزود: در این مدت هم چند سفر 
به روســیه داشــتم و هم هیأت روســی به تهران آمدند و موافقتنامه‌ها و 
تفاهمنامه‌هایی به امضا رســیده که امیدواریم هر چه سریع‌تر عملیاتی 

شود. 
وی ادامــه داد: پیــرو جلســات مهم رؤســای جمهور دو کشــور در تهران، 
مسکو و عشــق‌آباد تصمیماتی گرفته شد که توســط وزرای مربوطه باید 
عملیاتی شود. رئیس کمیسیون مشترک ایران و روسیه از طرف ایرانی با 
بیان اینکه جلسات خوبی با الکساندر نواک رئیس روسی این کمیسیون 
مشــترک داشتیم، گفت: ایران و روسیه ظرفیت‌ها و پتانسیل‌های خوبی 
در حــوزه انرژی، حمل و نقل، صنعت و تجارت دارند و می‌خواهیم این 

تصمیمات عملیاتی شود.

آبرسانی به ۷۶8 روستا و ۶۹ شهر در ایام هفته دولت
معاونت مهندســی و توسعه شرکت مهندسی آب و فاضلاب کشور اعلام 
کرد: همزمان با هفته دولت و ســالروز شــهادت شــهیدان رجایی و باهنر، 
آبرســانی به ۷۶۸ روستا، ۶۹ طرح آبرسانی شهری و ۱۴ طرح فاضلاب در 

سراسر کشور مورد بهره‌برداری قرار می‌گیرد. 
بــه گزارش شــرکت مهندســی آب و فاضلاب کشــور، طرح‌هــا و پروژه‌های 
قابــل بهره‌بــرداری در بخــش آبرســانی شــهری شــامل تأمین آب شــرب 
بهداشتی پایدار در قالب ۶۹ طرح آبرسانی شهری از طریق حفر و تجهیز 
۹۹ حلقــه، احداث ۶۰ باب مخزن ذخیــره )مجموعاً به ظرفیت ۲۲۶ هزار 
مترمکعــب(، اجرای ۴۶۰ کیلومتر خطوط انتقال، ۳۶ باب ایســتگاه پمپاژ 
و ســاخت ۵ واحــد تصفیه‌خانــه بــه ظرفیــت ۲ هــزار و ۲۵۰ لیتر بــر ثانیه 
صــورت می‌گیــرد. مجمــوع اعتبــار هزینــه شــده از منابع دولتــی و بخش 
خصوصی در طرح‌های مذکور ۸۳ هزار میلیارد ریال اســت. همچنین در 
بخش آبرســانی روســتایی با اعتباری معادل ۱۲ هزار و ۴۵۰ میلیارد ریال، 
تعداد ۷۶۸ روســتا با جمعیت تحت پوشش ۸۱۳ هزار نفر از نعمت آب 

آشامیدنی سالم بهره‌مند شدند. 
در بخــش فاضــاب شــهری و روســتایی نیز جمــع‌آوری و دفع بهداشــتی 
فاضــاب برای جمعیتی بالغ بــر ۵۱۷ هزار نفر در قالب ۱۴ پروژه با اعتبار 
معــادل ۱۹ هــزار و ۵۰۰ میلیارد ریــال از منابع دولتــی و بخش خصوصی 
انجام شــده که عملیات آن شــامل احداث ۹ واحــد تصفیه‌خانه فاضلاب 
مجموعاً به ظرفیت ۷۰ هزار مترمکعب در شــبانه‌روز، اجرای ۵۱ کیلومتر 

خط انتقال و ۵۰۶ کیلومتر شبکه فاضلاب در سطح کشور است.

نام‌نویسی از متقاضیان نهضت ملی مسکن 
همزمان با هفته دولت

معاون مســکن و ساختمان وزیر راه‌وشهرسازی گفت: نام‌نویسی دوباره 
متقاضیان نهضت ملی مسکن همزمان با هفته دولت آغاز می‌شود.

محمود محمودزاده گفت: برای ۷۵۰ هزار واحد نهضت ملی در ۳۱ 
استان و ۴۰۰ شهر ثبت‌نام جدید انجام می‌شود.

 مشارکت روس‌ها در ساخت راه‌آهن رشت ـ آستارا
مدیــر اداره کل ســاخت و توســعه راه‌آهن منطقه 2 کشــور گفــت: تهاتر 
نفت و فاینانس )تأمین مالی( خارجی از منابع تأمین اعتبارات احداث 

خط راه‌آهن رشت ـ آستارا است.
محمــد منجمــی افــزود: تأمین اعتبــار مورد نیــاز برای اجــرای خط 
راه‌آهــن رشــت ـ آســتارا، منابــع دراختیــار بانک مرکــزی، تهاتــر نفت و 

فاینانس خارجی خواهد بود.
مدیــر اداره کل ســاخت و توســعه راه‌آهــن منطقــه 2 کشــور گفت: با 
 احــداث خط راه‌آهن رشــت ـ آســتارا ظرفیت جابه‌جایی ســالانه حدود

۷ میلیون تن بار ترانزیت و بیش از ۹۰۰ هزار نفر مســافر بدون احتساب 
سفر گردشگران خارجی خواهد بود.

منجمــی گفت: بــا ســاخت و بهره‌بــرداری از این طرح مــدت زمان 
انتقــال بــار از بنــدر فنلاند تا بنادر جنوبی کشــور بیــش از ۲۰ روز کاهش 
می‌یابــد. مدیــر اداره کل ســاخت و توســعه راه‌آهــن منطقــه دو کشــور 
افزود: عملیات زیرســازی 10 کیلومتر ابتدایی این مســیر ۱۶۰ کیلومتری 
از مبدأ ایســتگاه رشــت انجام شــده و آماده ریل‌گذاری است که تاکنون 

پیشرفت فیزیکی ۵ درصد بوده است. 
منجمی با بیان اینکه اجرای عملیات زیرسازی 11.5 کیلومتر پایانی 
از آســتارا را قــرارگاه خاتم‌الانبیــا آغــاز کــرده اســت، گفــت: بخش‌های 
زیرســازی و روسازی و علائم الکتریکی ایستگاه‌ها و ارتباطات فیبرنوری 

مسیر نیز برعهده این قرارگاه است.
مدیر اداره کل ساخت و توسعه راه‌آهن منطقه 2 کشور افزود: هزینه 
عملیات اجرایی با قیمت ثابت ســال ۱۴۰۱ به میزان صد و هشتاد هزار 
میلیارد ریال و با احتساب هزینه تملک اراضی حدود ۲۰۰ هزار میلیارد 
ریــال اســت و پیش‌بینی می‌شــود اجرای ایــن طرح بین ۳۶ تــا ۴۸ ماه 

باشد. 
منجمــی دربــاره مشــکلات زیســت‌محیطی در مســیر احــداث خط 
راه‌آهن و محدوده جنگل گیســوم گفت: با همکاری ســازمان حفاظت 
محیط‌‌زیســت کشــور، ۶۳ کیلومتر خط انتقال برق از هوایی به زمینی و 
احــداث زیرگــذر حیات‌وحش و همچنین قرار گرفتن ۲۵ درصد مســیر 

روی پل‌های خاص ازتصمیمات اجرای این طرح است.

 پیگیری مشکلات طرح پرداخت عوارض 
الکترونیکی آزادراه‌ها

مدیرکل بهره‌برداری از آزادراه‌ها گفت: در تلاشیم پرداخت عوارض در 
تمامی آزادراه‌ها به‌صورت الکترونیکی اجرا شود.

 عبــاس بیات‌ســرمدی گفــت: پرداخــت عــوارض الکترونیکی حدود
70 درصــد اســت که بــا رفع برخی موانــع امیدواریم تا پایان ســال همه 

شبکه را به سیستم اخذ عوارض الکترونیکی تبدیل کنیم.
عباس بیات‌سرمدی با بیان اینکه مقدمات اولیه طرح اخذ عوارض 
الکترونیکی آزاد‌راه‌ها در ســال 1390 آغاز و از نوروز 1398 اجرایی شــد، 
گفت: بر اســاس قانون تا خرداد 1401 همه آزادراه‌ها باید به شــبکه اخذ 
عوارض الکترونیکی متصل می‌شدند اما برخی موانع در این زمینه رفع 
نشــده است. بیات‌سرمدی با اشاره به چند انضباطی بودن طرح افزود: 

هماهنگی بین این شرکت‌ها کمی با تأخیر انجام می‌شود.
مدیرکل بهره‌برداری از آزاد‌راه‌ها گفت: اگر ریت وصول )نرخ( پایین 
بیاید در اســتهلاک ســرمایه و نگهداری آزادراه‌ها تأثیرگذار اســت و این 
یکی از نگرانی‌های شــرکت‌های آزاد‌راهی است که تلاش شده در حوزه 

قانون و ضمانت اجرایی این نگرانی رفع شود.
وی گفت: وصول نشدن مطالبات بموقع و یا عوارض آزادراهی یکی 
از مشــکلاتی اســت که شــرکت‌های آزادراهی برای پیوستن به این طرح 

با آن روبه‌رو هستند.
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تعداد متوفیان سوانح حمل ونقل در 10 سال گذشته


