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 شماره 7919

گزارش »ایران« نتیجه داد

مشکل صدور ویزای کامیونداران حمل کالا به پاکستان حل شد
بعــد از گزارش »ایران« در خصوص مشــکل صدور ویــزای کامیونداران 
برای حمل کالا به کشــور پاکســتان، جــواد هدایتی، مدیــرکل دفتر ترانزیت 
کالای ســازمان راهــداری و حمــل و نقــل جــاده‌ای بــه ا»یران« اعــام کرد: 
سفارت پاکستان از تأمین برچسب)هولوگرام( برای تمدید ویزای رانندگان 
خبر داده اســت و با تأمین تعداد مکفی برچســب، صدور روادید رانندگان 
ایرانــی در ســفارت پاکســتان در تهــران و در کنســولگری‌های ایــن کشــور در 

زاهدان و مشهد از 7 خرداد از سر گرفته شده است.

رتبه چهارم ایران در حمل و نقل هوایی منطقه
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری گفت: جمهوری اســامی ایران از نظر 
حمل و نقل هوایی و جابه‌جایی مسافر در بین ۱۱ کشور منطقه، در رتبه چهارم 
قرار دارد.محمدی بخش با بیان اینکه ایران در رتبه چهارم منطقه قرار دارد، 
افــزود: با نوســازی ناوگان، اجــاره و خرید هواپیما، افزایــش مقاصد پرواز‌های 
داخلی و خارجی و همچنین توجه به صنعت گردشــگری، باید سهم حمل و 

نقل هوایی و نیز حمل بار و پست را در منطقه و جهان افزایش دهیم.
وی گفــت: مهمترین برنامه‌های اجرایی و عملیاتی هواپیمایی جمهوری 
اســامی امســال، نوســازی ناوگان به شــکل خریــد یــا اجــاره هواپیما‌هایی با 
ظرفیت ۱۲۰ تا ۱۸۰ صندلی اســت. رئیس ســازمان هواپیمایی کشوری افزود: 
ارائــه خدمات هوایی بــه مناطق کم برخوردار برای توســعه و رونق اقتصادی 
این مناطق، گســترش پرواز‌های اســتانی برای آســان شدن ســفر‌های هوایی، 
برقــراری پرواز‌هایــی برای تردد اســاتید و پزشــکان برای ارائــه خدمات خارج 
از مرکــز و امــکان انجــام پرواز‌هــای زیارتــی از موضوعات مورد توجه شــرکت 
هواپیمایــی جمهــوری اســامی ایران اســت. محمــدی بخش ادامــه داد: در 
چند ســال اخیر تعدادی از هواپیما‌های ایرلاین ملی به علت نداشتن قطعه 
و تحریم‌هــای اقتصــادی غیرفعــال شــده‌اند و پرواز‌هــای ایران‌ایــر بــه علت 
نداشــتن هواپیمای پشــتیبان در اکثر اوقات با تأخیر انجام یا باطل می‌شــود 
و همیــن امــر موجب شــده برنامه‌ریــزی برای برقــراری پرواز‌هــای انتقالی با 
مشــکل همراه شــود که این امر هزینه‌هــای زیادی را به شــرکت هما تحمیل 
می‌کنــد. وی ابراز امیدواری کرد که با نوســازی ناوگان، افزوده شــدن هواپیما 
و داشــتن هواپیما‌های پشــتیبان و تأمین قطعات مورد نیــاز، تعداد زیادی از 

هواپیما‌هایی که به علت نداشتن قطعه زمینگیر شده‌اند، فعال شوند.

آغاز عملیات حج تمتع از ۲۲ خردادماه
مدیــرکل روابــط عمومی»هما« گفت: بــا انجام اولین پــرواز زائران حج 
تمتــع ۱۴۰۱ از فــرودگاه حضــرت امــام)ره( به مقصــد فرودگاه جــده در ۲۲ 
خردادماه ســال‌جاری، عملیــات اعزام زائران به عربســتان آغاز و به مدت 
۲۲ روز ادامه خواهد داشت. حسین جهانی گفت: عملیات اعزام زائران به 
عربســتان به مــدت ۲۲ روز ادامه خواهد داشــت. در عملیات انتقال زائران 
ســال‌جاری، حدود ۴۰ هــزار زائر با پروازهای هواپیمایی جمهوری اســامی 
ایران»هما« به دو فرودگاه جده و مدینه انتقال خواهند یافت. وی گفت: در 
عملیات انتقال امســال زائران از ۱۸ ایســتگاه پروازی تهران، تبریز، کرمان، 
اصفهــان، اهــواز، بندرعبــاس، مشــهد، شــیراز، اردبیــل، بوشــهر، همــدان، 
بیرجند، یزد، ســاری، گــرگان، ارومیه، زاهدان و زنجان بــه دو فرودگاه جده 

و مدینه اعزام خواهند شد.

گــروه اقتصــادی/ ســازمان بین‌المللــی 
دریانــوردی )آیمو( اســتفاده از ســوخت 
کــم ســولفور بــا هــدف کاهــش گازهــای 
گلخانــه‌ای بــرای تمــام نــاوگان فعــال 
 2020 ســال  از  را  دنیــا  در  کشــتیرانی 
میــادی الــزام آور کــرد. در خاورمیانــه 
کشورهای محدودی توانایی و تکنولوژی 
تولیــد ســوخت کــم ســولفور را دارند که 
ایران یکی از این کشــورها اســت. به این 
ترتیب نیاز ســوخت کم ســولفور ناوگان 
کشتیرانی از تولید داخلی تأمین می‌شود 
و ســالانه از خروج 400 میلیون دلار ارز از 

کشور جلوگیری می‌شود.
ســعید قبیتــی، مدیرعامــل شــرکت 
خدمات دریایی و مهندســی کشــتیرانی 
در گفت‌وگو با »ایران« با اشــاره به تولید 
ســوخت کم ســولفور مــورد نیاز نــاوگان 
کشــتیرانی گفت: ســالانه بایــد ۴۰۰ هزار 
تــن ســوخت بــرای شــناورها و نــاوگان 

کشتیرانی عرضه شود.
وی افزود: از سال 2020 که استفاده از 
سوخت کم سولفور در کشتی‌ها الزام‌آور 
شــد ســوخت جدید کم ســولفور ناوگان 
کشتیرانی کاملًا از تولید پالایشگاه شازند 
اراک تأمین می‌شــود. زمینه و تکنولوژی 
تولید این ســوخت در پالایشــگاه شــازند 
بــود و بــا وجــود بعد مســافت از بنــادر، 
اما شــازند تنها پالایشــگاهی است که به 
سیستم تولید سوخت کم سولفور مجهز 
است. اگر می‌خواستیم این سوخت را با 
تجهیز پالایشــگاه‌های دیگر تولید کنیم، 

حداقل 5 سال زمان نیاز داشتیم.
ëëورود دانش‌بنیان‌ها

برنامــه این اســت که پالایشــگاه‌های 
دیگری نیز بــرای تولید ســوخت ناوگان 
کشتیرانی به پالایشگاه شازند بپیوندند. 
بــه گفتــه مدیرعامــل شــرکت خدمــات 
دریایی و مهندسی کشــتیرانی »در حال 
بــا  بنیــان  دانــش  شــرکت‌های  حاضــر 
همکاری کشتیرانی در حال تجهیز خود 

برای تولید ســوخت کم ســولفور هستند 
که اگر این اتفاق بیفتد در بنادر ســوخت 

کم سولفور تولید می‌شود.«
مشــکل اصلــی تولیــد ســوخت کــم 
ســولفور در تنها پالایشگاه کشور، فاصله 
شــازند از بنــادر و ســواحل اســت. تولید 
ایــن ســوخت در بنــادر هزینــه حمــل را 
کاهش می‌دهــد که کاهش هزینه حمل 
در نهایــت منجر به کاهش هزینه نهایی 

کالاها خواهد شد.
در این خصوص مدیرعامل شــرکت 
خدمات دریایی و مهندســی کشــتیرانی 
گفت: شرکتهای دانش بنیان در مرحله 
تحقیقــات هســتند و تــا الان 20 شــرکت 
کــم  ســوخت  تولیــد  تحقیقــات  بــرای 
ســولفور ورود کرده‌اند ولی 6 شــرکت در 
ایــن زمینــه توانمنــد اســت.یکی از ایــن 
شــرکت‌ها اعــام کرده اســت ماهانه 20 
هزارتن سوخت کم سولفور تولید خواهد 

کرد.
وی گفت: رساندن تولید سوخت کم 
ســولفور با اســتفاده از توان شــرکت‌های 
دانــش بنیــان به حــد تأمین کامــل نیاز 
ناوگان و بی نیاز شدن از سوخت خارجی 
و ســپس صدور مازاد آن برای در اختیار 
گرفتن ســهمی بــزرگ در بازار ســوخت 
شــناور در منطقــه از اولویت‌هایی اســت 
کــه بایــد در بخش دریایی در دســتور کار 

قرار گیرد.
وی روش‌هــای تولیــد دانــش بنیــان 
سوخت کم ســولفور را در راستای بی اثر 
شدن تحریم‌های ظالمانه مهم ارزیابی 
کــرد و گفــت: بــا ایــن دســت اقدامــات 
فشــار  راهبــرد  و  تحریم‌هــا  شکســت 
حداکثــری بیــش از پیــش رقــم خواهــد 

خورد.
وی بــا یــادآوری شــعار ســال تعیین 
شــده از سوی رهبر معظم انقلاب مبنی 
بر تولید، دانش بنیان و اشــتغال آفرین، 
تصریح کرد: گروه کشــتیرانی جمهوری 

توســعه  راســتای  در  ایــران  اســامی 
فعالیت‌هــای خــود در بخــش تأمیــن و 
توزیــع ســوخت شــناورها و بــا توجــه به 
الزام بین‌المللی استفاده از سوخت کم 
سولفور نسبت به همکاری و مشارکت با 
مجموعه‌های دانش بنیان داخلی برای 
تولیــد ایــن ســوخت اقــدام جــدی کرده 

است.
قبیتــی ادامــه داد: هــدف از ایــن کار 
رساندن تولید سوخت کم سولفور به حد 
تأمین کامل نیاز ناوگان و بی نیاز شــدن 
از ســوخت خارجی و سپس صدور مازاد 
آن برای در اختیار گرفتن سهمی بزرگ 

در بازار سوخت شناور در منطقه است.
ëëصرفه جویی ارزی

از  بیشــتر  شــازند  پالایشــگاه  تولیــد 
400 هــزار تــن اســت کــه مــازاد آن بــه 
شــرکت ملی نفتکش تحویل می‌شــود. 
نیــاز نــاوگان کشــتیرانی ملــی 400 هــزار 
قبیتــی  اســت.  ســال  در  ســوخت  تــن 
درخصــوص امــکان صــادرات ایــن نوع 
ســوخت گفــت: صــادرات ســوخت کم 
ســولفور نداریــم و کل تولیــد جهت نیاز 
شــناورهای ملــی تأمیــن می‌شــود چون 
مــازاد تأمین نداریم امکان فروش آن را 

هم نداریم.
ســوخت  قیمــت  بــه  اشــاره  بــا  وی 
کشتیرانی گفت: قیمت تحویل سوخت 
به ناوگان بر اســاس فوب جهانی است. 
به‌خاطر دوری از بنادر و مســائل مربوط 
بــه تبدیــل ارز، قیمت ســوخت تولیدی 
مقــداری گران‌تــر از مشــابه آن در بــازار 
جهانــی اســت و بــا نوســانات ارز قیمت 
هر تن سوخت بین 100 تا 140دلار بیشتر 
از نــرخ جهانــی اســت که تســعیر ارز و 9 
درصــد مالیــات ارزش افــزوده قیمــت 
تمــام شــده ســوخت را بالاتــر می‌بــرد. 
متوسط قیمت جهانی این نوع سوخت 

هر تن، هزار دلار است.
 امــا نکتــه مهم این اســت کــه تمام 

این ارز به صورت ریالی در کشــور صرف 
می‌شود و از کشور خارج نمی‌شود به این 
ترتیــب اگر نرخ ارز را 30 هــزار تومان در 
نظــر بگیریــم در حال حاضر ســالانه 12 
هزار میلیارد تومان با تولید ســوخت کم 
ارزی  ســولفور در داخــل، صرفه‌جویــی 

صورت می‌گیرد.
به گفته مدیرعامل شــرکت خدمات 
دریایی و مهندســی کشتیرانی در تأمین 
نداریــم  کمبــود  ســولفور  کــم  ســوخت 
ایــران تولیــد  ایــن ســوخت را در  اگــر  و 
نمی‌کردیــم تولید پایــدار آن امکان‌پذیر 
نبــود. اگــر ســوخت تولیــد داخــل نبــود 
کنیــم  تأمیــن  را  آن  نمی‌توانســتیم  و 

پیشنهاد حمل کالا هم نداشتیم.
قبیتی افزود: با تولیــد داخل، تدارک 
ســوخت کشــتیرانی در ایــران را تضمین 
کرده‌ایم و به این ترتیب بهای تمام شده 
محموله‌هــای کشــتیرانی کــه بیشــتر آن 

ارزاق عمومی است کاهش یافته است.
بانکرینــگ  کــرد:  خاطرنشــان  وی 
ســوخت کم سولفور فقط توسط شرکت 
خدمات دریایی و مهندســی کشــتیرانی 
انجــام می‌شــود و 6 شــرکت خصوصــی 

دیگــر در بنــدر شــهید رجایــی ســوخت 
مازوت معمولی را صادر می‌کنند.

ëëکاهش هزینه تأمین
بــا توجــه بــه افزایــش قیمــت تمام 
شده ســوخت کم ســولفور تولید داخل، 
قبیتی از اجرای راهکارهایی برای کاهش 
قیمــت تمام شــده ســوخت کشــتیرانی 
خبــر داد و گفــت: مکاتباتــی بــا دولــت، 
شــرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی، 
شــرکت ملی نفــت و گمرک داشــتیم تا 
قیمت تمام شــده ســوخت داخل را کم 
کنیم که در نهایت قیمت تمام شده کالا 

هم کاهش یابد.
وی افــزود: ســوخت کــم ســولفوردر 
بــورس انــرژی عرضــه می‌شــود و خرید 
مــا آنجــا دلاری بــا نرخ ســنا اســت ولی 
پولــی که تبدیل می‌شــود و از کشــتیرانی 
دریافت می‌شود 24 درصد بیشتر از نرخ 
حواله است از سوی دیگر 9 درصد ارزش 
افــزوده دارد کــه اگــر آن را بــا اظهارنامه 
گمرکی به ما برگرداند این اقدام قیمت 

تمام شده سوخت را کاهش می‌دهد.
قبیتــی گفــت: ســوخت در بنــدر بــه 
مــا تحویل می‌شــود و بــرای کرایه حمل 

آن دولت تخفیفی قائل شــده اســت که  
کرایــه حمــل از اراک تــا بنادر حــدود 40 
دلار اســت و پالایشــگاه تخفیــف جزئــی 
می‌دهد که ما خواستار تخفیف بیشتری 

در کرایه حمل هستیم.
ســایت  اینکــه  بیــان  بــا  قبیتــی 
سوخت‌رســانی شــرکت خدمــات دریایی 
و مهندســی کشــتیرانی وابســته بــه گــروه 
کشــتیرانی جمهوری اســامی ایــران هم 
اکنون در بندر شــهید رجایی روزانه هزار و 
200 تن سوخت به شناورها عرضه می‌کند، 
تصریــح کرد: این ســایت سوخت‌رســانی 
در حــال حاضــر دارای ظرفیــت ۵۳ هزار 
تن انبارشِ ســوخت اســت کــه به صورت 
مستقیم و غیر مســتقیم ۱۱۶ نفر اشتغال 

ایجاد کرده است.
وی میــزان نقــل و انتقــال جــاده‌ای 
ســایت  ایــن  در  را  ســوخت  ریلــی  و 
سوخت‌رســانی به صــورت ریلی حدود 
 ۵ جــاده‌ای  و  ماهیانــه  تــن  هــزار   ۳۰
هــزار تــن ماهیانــه اعــام کــرد و افزود: 
طریــق  از  ســوخت  از  حجــم  ایــن 
امــام  و  بندرعبــاس  پالایشــگاه‌های 

خمینی شازند تأمین می‌شود. 

خودکفایی در تأمین سوخت کم سولفور

صرفه جویی ارزی 400 میلیون دلاری با تأمین سوخت کشتیرانی


