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ایجاد شهرک‌های صنعتی 
صنایع خلاق در دستور کار

معــاون صنایــع عمومــی وزارت صمت با 
اشــاره بــه لــزوم حمایــت از تولیدکنندگان 
برتر اســباب‌بازی برای ورود آنها به عرصه 
حضــور  و  شــدن  صنعتــی  و  انبــوه  تولیــد 
بین‌المللــی،  و  بازارهــای ملــی  بیشــتر در 
تصریــح کرد: یکی از مــواردی که در همین 
راســتا وعــده دادیــم و در حــال اجــرای آن 
صنعتــی،  شــهرک‌های  ایجــاد  هســتیم، 
تحت‌عنــوان شــهرک‌های صنایــع خــاق 
است‌ که در صنعت اسباب‌بازی می‌توانند 
مشابه ســایر صنایع از مزایای شهرک‌های 
صنعتی اســتفاده کننــد. به گزارش ایســنا، 
محمد‌مهدی برادران در حاشــیه افتتاحیه 
در  کــرد:  اظهــار  اســباب‌بازی،  نمایشــگاه 
ســند تحــول دولــت بــه دو موضــوع توجه 
شــده کــه یکی از آنها ســبک زندگی اســت. 
در همان ســند تأکید ویــژه بر صنایع خلاق 
شــده و رویکرد جدیــد وزارت صمت توجه 
بــه صنایع خلاق در قالــب ایجاد یک دفتر 
تخصصی تحت‌عنــوان دفتر صنایع خلاق 
و صنایع ورزشی بود که شکل گرفته است.

افزایش نرخ خدمات 
تاکسی‌های اینترنتی منتفی شد

و  مصرف‌کننــدگان  حمایــت  ســازمان 
رعایــت  بــرای  کــرد:  اعــام  تولیدکننــدگان 
مصوبــات ســتاد تنظیــم بــازار، وجــوه اضافه 
دریافتــی از هــر مســافر توســط شــرکت‌های 
تاکســی اینترنتــی، بــه آنهــا عودت می‌شــود. 
بــه گــزارش تســنیم، ایــن ســازمان بــا صدور 
اطلاعیــه‌ای اعلام کــرد با توجه به گزارشــات 
خدمــات  نــرخ  افزایــش  بــر  مبنــی  واصلــه 
تاکسی‌های اینترنتی در چند روز اخیر و تأکید 
معــاون اول محتــرم رئیس‌جمهــور مبنی بر 
لزوم بررســی موضــوع، برابر بررســی‌های به 
عمل آمده مشــخص شد یکی از شرکت‌های 
فعال در این زمینه که ســهم عمده‌ای از بازار 
را دراختیــار دارد، قیمت‌های مورد عمل را به 
میزان حدود 10درصد افزایش داده اســت. بر 
این اســاس، پس از برگزاری جلســه توجیهی 
بــا مســئولین کلیــه شــرکت‌های حمل‌ونقــل 
هوشــمند اینترنتــی، مقــرر گردیــد قیمت‌هــا 
بــه نــرخ قبــل بازگــردد و اضافــه دریافتــی به 

مصرف‌کنندگان مسترد شود. 

هــرگاه بحــث واردات 
مطــرح  خـــــــــــــودرو 
مخالفــان  می‌‌شــود، 
خطــر  موضـــــــــــــوع، 
اشــتغال  بــه  آســیب 
و  می‌‌کننــد  مطــرح  را 
سال‌هاســت کــه آمــار 
مثلًا  می‌‌دهند.  اشتباه 
آقــای جهانگیری 20 ســال پیش می‌‌گفت یک 
میلیون نفر در بخش خودرو اشتغال دارند که 
از آن زمــان تاکنون این آمار با واقعیت فاصله 
معناداری دارد. الان هم گفته می‌‌شــود ســایپا 
حــدود 4 هــزار و 900 نفر کارمنــد دارد و حدود 
2 هــزار و 500 نفر از ایــن افراد در بخش اداری 
فعالیــت می‌‌کنند و فقط نیمی از افراد شــاغل 

در بخش تولید فعالیت دارند.
از نیروهــای یــک  در کجــای دنیــا 50 درصــد 
کارخانــه در بخــش اداری فعالیــت دارند این 
رقم در اســتاندارد جهانی 2 تا 3 درصد است. 
ایــن موضوع را باید خطاب بــه افرادی مطرح 
کرد که نگاه تعصبــی به صنعت خودرو دارند 
و در حــوزه اشــتغال ایــن صنعت آمار اشــتباه 

می‌‌دهند.
یک مثــال واضح اینکــه وقتی پرایــد که مردم 
آن را ارابه مــرگ می‌‌دانند ۲۰۰ میلیون تومان 
بــه فروش می‌‌رســد )این رقم  معادل ۵ ســال 
حقــوق بخــش عمــده‌ای از جامعه اســت( در 
جامعــه  در  صنعتــی  هیــچ  شــرایطی  چنیــن 
رشــد نمی‌کنــد. بــا ایــن وضعیت کــه صنعت 
خودرو در ایران دارد سایر صنایع هم همچون 
صنعــت پوشــاک و لــوازم خانگــی نمی‌توانــد 
رشــد کنــد در حالــی کــه قیمــت کالاهــای این 
حــوزه هم بــا افزایش به دســت مصرف کننده 

می‌‌رسد.
دو  کــه  تأثیــری  گفــت  می‌‌تــوان  مجمــوع  در 
کارخانــه خودروســازی بر ناکامی ســایر صنایع 
دارنــد، انــکار نشــدنی اســت و فرصــت تنفس 
همــه صنایع را گرفته‌اند. امکان ندارد تا تغییر 
مثبتــی در وضعیــت صنعــت خــودرو ایجــاد 
نشــده بتوان ســایر حوزه‌های اقتصــاد را بهبود 
بخشــید. البتــه گام‌هــای نخســت ایــن اقــدام 
برداشته شده است. رئیس جمهور با شجاعت 
قدم در این مســیر گذاشــته‌اند و باید مطابق با 

دستور رهبری با قدرت و توان ادامه دهند.

رئیس جمهور با قدرت ادامه دهد
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خــودرو  واردات  بحــث  در 
ابتــدا بایــد هــدف از واردات را 
مشخص کنیم. به عنوان مثال 
هدف می‌‌تواند ایجــاد رقابت 
در بــازار باشــد امــا بــا توجه به 
اینکه نمی‌توان از دست رفتن 
یا ورشکســتگی بنگاه‌های بزرگی همچون سایپا و ایران 
خــودرو را پذیرفــت چرا کــه زنجیره تأمین آنهــا نیروی 
کار گســترده‌ای دارد پــس عمــاً واردات گســترده قابل 
تحقــق نیســت. هــدف دوم می‌‌تواند کاهــش التهابات 
بازار باشــد امــا در صورتی محقق می‌‌شــود کــه واردات 
با حجــم بالایی صورت بگیرد در حالی کــه منابع ارزی 

محــدود اســت. هــدف ســوم کــه عملیاتی‌تر اســت. با 
این توضیــح که دولت می‌‌تواند از محــل درآمد تعرفه 
واردات خــودرو حمل ونقــل عمومی را توســعه دهد و 
علاوه بر آن در یکســری طرح‌های معطوف به افزایش 
تیــراژ و کیفیت خودرو یارانه پرداخت کند. این واقعیت 
وجود دارد درصورتی که واردات انجام شود چون منابع 
ارزی محــدودی اختصــاص داده می‌‌شــود، خــودرو ده 
هــزار دلاری با تعرفه کــم و ارزش افــزوده 9 درصد وارد 
می‌‌شود اما به دلیل آنکه در داخل خواهان دارد قیمت 
آن بسیار افزایش یابد و حتی به دو برابر هم برسد. پس 
واردات محدود نمی‌تواند نیاز خودرویی دهک‌های کم 
درآمد را رفع کند. اســتفاده از منابع حاصل از تعرفه‌ها 

برای گســترش حمل و نقــل عمومی و افزایش کیفیت 
خودروهــای داخلــی نیازهــای گروه کــم درآمــد را بهتر 
محقق می‌‌کند. همچنین در این راستا پیشنهاد می‌‌شود 
با خودروســازان خارجــی که امکان برقراری مناســبات 
اقتصــادی وجــود دارد ماننــد خودروســازان چینی طی 
قراردادهای تولید مشترک برخی از قطعات خودروهای 
خارجی در داخل ایران تولید شــود و در قبال آن خودرو 
و قطعات وارد کشور شود تا هم اشتغال آسیب نبیند و 
هم اینکه به منابع ارزی کشور فشار وارد نشود .تجربه این 
کار مشترک را در گذشته هم داشته‌ایم مثل خودروی ال 
90 که هم از کیفیت بالاتری برخوردار است و هم قیمتی 

نزدیک به دیگر خودروهای داخلی دارد.

واردات خودرو باید متناسب 
بــا فاصلــه عرضــه و تقاضا 
باشــد. یعنی میــزان عرضه 
و تقاضا اندازه‌گیری شــده و 
فاصله ایجاد شده با واردات 
تعییــن  بــا  شــود.  تأمیــن 
میزان عرضه و تقاضــا می‌‌توان به بازه‌های قیمتی 
رســید. مثــاً بازه 4 تا 7 هــزار دلار ، 7 تا 10 هزار دلار 
و 10 تــا 14 هزار دلار بازه‌هایی هســتند که می‌‌توانند 

نیازهــای مصــرف کننــدگان در طبقات متوســط و 
پایین‌تــر را تأمیــن کننــد. واردات خــودرو به خروج 
بــازار از التهاب کمــک می‌‌کند اما بایــد مراقب بود 
واردات به خودروهای لوکس تعلق نگیرد و صرف 
خودروهای ارزان قیمت شــود. این مهم با پیگیری 

وزارت صمت محقق می‌‌شود. 
ایــن وزارتخانــه بایــد در قاعده‌گــذاری دقــت نظــر 
داشــته باشــد البتــه تیم جدیــدی کــه در وزارتخانه 
در بخــش خودرو مســتقر شــده‌اند یک تیــم نخبه 

دانشگاهی و کارآمد هســتند که می‌‌توانند با اتکا به 
تمرکز و توجه وزارت صمت بخوبی از پس این امور 

برآیند. 
بــا واردات خودرو خودروســازان داخلــی نیز ناگزیر 
خواهنــد بــود پلتفرم‌هــای قدیمــی را کــه کیفیــت 
محصــولات  و  بگذارنــد  کنــار  دارنــد  هــم  پایینــی 
جدیــدی را بــا تیراژ و کیفیت مناســب تولیــد کنند. 
این بدان معناست که کارکرد طرح واردات خودرو 

افزایش کیفیت و نرخ تولید داخل خوهد بود.

رسول سلیمانی 
کارشناس خودرو

ابوالفضل خلخالی 
کارشناس خودرو

3 هدف از واردات خودرو

سه بازه قیمتی برای تمام طبقات
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هفته گذشته کلیاتی در هیأت وزیران به تصویب رسید تا با واردات 
خــودرو گــره از کار فروبســته صنعت خودرو‌ســازی ایران گشــوده 
شود. ســیدرضا فاطمی‌امین وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز در 
آیین‌نامه پیشنهادی واردات خودرو هدف اصلی از اجرای این طرح 
را انتقــال فناوری بــرای بهبود کیفیت صنعت خــودرو اعلام کرد. 
اغلب متخصصان این حــوزه اتفاق نظر دارند که تمرکز بر واردات 
خودروهای اقتصادی به تأمین این خودروها برای طبقات متوسط 
و کم‌درآمــد کمک می‌کند؛ امری که هم‌اکنون در ســبد محصولات 
شــرکت‌های خودروســازی داخلی وجود نــدارد. ما نیــز در »ایران 
«اهمیت و جزئیــات این موضوع را با کارشناســان و متخصصان 

حوزه خودرو مطرح کردیم که  می‌خوانید.

فرصت های واردات خودرو در نظرخواهی »ایران« با متخصصان مطرح شد

خودرو خارجی در پیچ آیین نامه واردات
اگر در آیین نامه واردات، تعرفه خودروهای ارزان قیمت، به محدوده 30 درصد کاهش نیابد این خودروها از دسترس طبقه متوسط خارج و لاکچری می شود

در موضوع واردات خودرو 
نیازهــای  تأمیــن  بــرای 
بازه‌های  مختلف  طبقات 
قیمتی در نظر گرفته شده 

است.
مثلًا خودروهــای بین 8 
هزار دلار تا 20 هزار دلار 
پایین‌تریــن خودروهــا در کلاس جهانــی اســت. 
خودروهای در این محــدوده قیمتی با تعرفه 10 
درصد رقمی حدود 700 میلیون تومان می‌‌شود 
در حالــی کــه قبــاً همیــن خــودرو بیــش از یــک 
میلیارد و 500 میلیون تومان در داخل به فروش 

می‌‌رسید. 
قیمتــی  محــدوده  ایــن  خودروهــای  واقــع  در 
هســتند.  متوســط  طبقــه  مناســب  و  اقتصــادی 
از دیگــر مزایــای ایــن طــرح آن اســت کــه هیــچ 
نــدارد  وجــود  خــودرو  واردات  در  انحصــاری 
باشــند.  کننــده  وارد  می‌‌تواننــد  افــراد  همــه  و 
همچنیــن خودرو ســاز داخلی نیز از آســیب‌های 

قیمت‌گذاری دستوری در امان می‌‌ماند. 
بــه عنوان مثال در ســال 1399 ایــران خودرو گروه 
پــژو را 3 هــزار و 600 دلار فروخــت در حالــی کــه 
هیــچ خودرویی را بــا این قیمت نمی‌تــوان تولید 
کــرد. ایــن موضوع کمک می‌‌کند تا ســود هنگفت 
ناشــی از اختلاف قیمــت میان کارخانه تــا بازار با 
قیمــت واقعــی به دســت مصــرف کننده برســد. 
نظــر نهایــی رئیس کمیســیون صنایــع مجلس و 
وزیــر صمت هم همین بازه عددی اســت چرا که 
طبــق بررســی‌های صورت گرفته  بــه نفع مردم و 
شرکت‌های خودروســازی خواهد بود. باید بر این 
محدوده قیمتی نظارت کرد تا افرادی خودرو 50 

هزار دلاری وارد نکنند.
 البته بعد از چند ســال با مســاعد شدن وضعیت 
اقتصادی کشور می‌‌توان خودروی گران قیمت هم 
وارد کــرد. حال اگر بناداریم خودروی لاکچری هم 
وارد شود نباید با تعرفه ارزان باشد بلکه رقمی در 
حــدود 200 درصد باید برای این خودروها در نظر 

گرفته شود. 
البته باز هم رقم نهایی کمتر از رقم فعلی خواهد 
بــود و افراد دهک‌های بــالای درآمدی هم ذینفع 
خواهنــد بود. دولــت هم از منابع حاصل شــده از 
افزایــش تعرفــه می‌‌توانــد بــرای کمک بــه خرید 
دهک‌های کم درآمد و رفع چالش‌های اقتصادی 

کشور بهره ببرد.

تعرفه بیشتر برای لاکچری‌ها
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حسین مقیسه 
کارشناس خودرو

علی خاکساری 
عضو هیأت علمی 

دانشگاه علامه 
طباطبایی


