
رئیس کمیسیون آموزش مجلس :

 حداقل حقوق معلمان 
کمتر از  ۸ میلیون تومان نخواهد بود 

رئیس کمیســیون آمــوزش و تحقیقات مجلس شــورای اســامی گفت: 
طبــق لایحــه رتبه بنــدی، معلمــان کمتــر از ۸ میلیــون تومــان دریافت 
نخواهنــد کرد و اجــرای رتبه بندی از ابتدای ســال ۱۴۰۱ عملیاتی خواهد 
شــد. »علیرضــا منــادی«، دربــاره آخریــن وضعیــت لایحــه رتبه بنــدی 
معلمــان اظهــار کرد: کمیســیون آمــوزش مجلس تغییرات اساســی در 
لایحــه رتبه بنــدی معلمان که از ســوی دولت قبل ارائه شــد، انجام داد 
بــه عنوان مثــال دولت 5۰2 هزار نفر را مشــمول رتبه بنــدی اعام کرده 
بــود که در کمیســیون آموزش 23۰ هــزار نفر از معلمــان اداری را به آن 
اضافه کردیم. او افزود: در لایحه دولت آمده بود که معلمان برای ورود 
به رتبه بندی باید دو ســال توقف داشــته باشــند اما کمیسیون اعام کرد 
از ابتدای خدمت وارد رتبه بندی می شــوند و فاصله هر رتبه را از 6 ســال 
به 5 سال کاهش دادیم همچنین برای رتبه های ۱ تا 5 اسامی آموزشیار 
تا اســتاد معلم را انتخاب کردیم. رئیس کمیســیون آموزش و تحقیقات 
مجلــس گفــت: هــدف از رتبه بنــدی ارتقــای کیفیــت آمــوزش و حفــظ 
منزلت معلمان اســت، در لایحه رتبه بندی آمده بود در طول 3 ســال و 
هر ســال، یک سوم معلمان بتدریج مشمول رتبه بندی می شوند، برای 
ســال اول 5 هزار میلیارد تومان اعتبــار در نظر گرفته بودند اما معلمان 
گفتنــد این رقم اندک اســت. منــادی ادامه داد: برای آنکــه معلمان در 
هــر رتبه معــادل ۸۰ درصد حقــوق اعضای هیأت علمی دانشــگاه ها را 
دریافت کنند بودجه زیادی نیاز بود، دولت قبل نامه نوشــت که 2۰ هزار 
میلیــارد تومــان در بنــد و تبصــره 2 بودجه ســال ۱4۰۰ بــرای رتبه بندی 
وجــود دارد که ۱5 شــریک دارد و صرفاً برای رتبه بندی نیســت بنابراین 
تعدیلی در تغییرات انجام دادیم. او مطرح کرد: طبق لایحه رتبه بندی 
و بــا تغییرات اعمال شــده هــر معلم کمتر از ۸۰ درصــد مربی پایه یک 
دانشــگاه تهران دریافت نخواهد کرد، هم اکنون مربی پایه یک دانشگاه 
تهــران ۱۰ میلیــون و ۱۰۰ هــزار تومــان دریافــت می کنــد بنابرایــن هیــچ 

معلمی کمتر از ۸ میلیون و ۸۰ هزار تومان دریافت نخواهد کرد.

 رد شائبه های نفی استقلال معاونت زنان 
در بودجه سال آینده

انسیه خزعلی، معاون امور زنان و خانواده رئیس جمهوری با بیان اینکه 
ردیــف بودجه مســتقل معاونت  امور زنــان و خانــواده ۱۸ درصد افزایش 
یافته اســت، گفت: جای تأســف اســت که خطای تایپی موجود در لایحه 
مستمســکی برای تحلیل های بی اساس شده بدون آنکه از معاونت امور 

زنان در این زمینه استفسار شود.
به گزارش ایســنا، انســیه خزعلی در حســاب توئیتری خود نوشــت: به 
لطف خدا نه تنها ردیف بودجه مســتقل معاونت  امور زنان و خانواده ۱۸ 
درصــد افزایش یافته اســت، بلکه به دلیل طرح هــای جامعی که بزودی 
اجرایــی می شــود، این معاونت توانســته از بودجه مرتبــط برخی دیگر از 
وزارتخانه هــا نیــز در قالب تفاهمنامه بهره مند گردد. وی با زدن هشــتگ 
»طرح جامع توانمند ســازی زنان« و »اشتغالزایی«، در ادامه آورده است: 
جای تأســف اســت که خطــای تایپی موجــود در لایحه مستمســکی برای 
تحلیل های بی اساس شده بدون آنکه از معاونت امور زنان در این زمینه 
استفســار شــود!  پیش از این نیز فاطمه قاســم پور، رئیس فراکسیون زنان 
و خانواده مجلس شــورای اســامی در حســاب توئیتری خود با اشــاره به 
ارائه لایحه بودجه ۱۴۰۱ توســط رئیس جمهور به مجلس شورای اسامی 
نوشــته بود: لایحه بودجه ۱۴۰۱ به مجلس داده شد. نکته قابل تأمل، قرار 
گرفتــن بودجه معاونت امــور زنان ذیل بودجه نهاد ریاســت جمهوری و 
عدم تخصیص بودجه مجزا به این معاونت است. اقدامات ستاد کوچک 
معاونــت زنان در این شــرایط، کم اثر خواهد شــد. در مجلس اختصاص 

بودجه های متمرکز در حوزه زنان را پیگیر خواهم بود.

تصویــری کــه 29 آبــان مــاه از خــط 4 
متروی تهران در شبکه های اجتماعی 
دســت به دســت می شــد، خیلی ها را 
بــه صرافــت انداخت که حــالا حالاها 
ســراغ متــرو نرونــد و عطایــش را بــه 
کــدام  می پرســید  ببخشــند.  لقایــش 
 5۰ حــدوداً  فیلــم  همــان  تصویــر؟ 
ثانیــه ای از دختر جوانــی که با چکش 
به جان شیشــه قطار مترو افتاده بود و 
بالاخره موفق شــد تــا قهرمان آن روز 

متروی تهران شود. 
مســافرانی کــه آن روز کافــه و نگران 
حــدود 3۰ دقیقــه در یک واگن بســته 
شــلوغ گرفتار شده بودند و البته ترس 
و همهمه موجب شــده بــود تا در کنار 
از کار افتــادن تهویــه قطــار، وضعیتی 
عجیــب و غریــب رقم بخــورد. از یک 
بــرای  از مأمــوران قطــار  ســو خبــری 
از  راه انداختــن دوبــاره متــرو نبــود و 
طرفــی فضــای بســته و شــلوغ واگن، 
بــود. آن  بــرده  بــالا  را  خطــر خفگــی 
روز البتــه بعــد از حــدوداً 3۰ دقیقــه 
و شکســتن یــک شیشــه تمام شــد اما 
اظهــارات رســمی و غیررســمی بعــد 
از آن کــه البتــه پیــش از آن هــم تکرار 
شــده بــود، باعث شــد تــا برخی ها که 
پیگیــر اخبار رســانه ها هســتند، ترس 
سوار شــدن بر مترو هم به دیگر ترس 

هایشان اضافه شود. 
اظهاراتــی مثــل اینکــه باید هــر ماه 2 
الی 3 قطار برای اورهال از خط خارج 
شــود اما در 4 سال گذشــته نهایتاً یک 
قطــار خــارج شــده و اورهالــی در کار 
نبوده اســت؛ یا استفاده بیش از حد از 
ظرفیت قطارها بــرای رعایت فاصله 
ایمنــی  از  جــدی  تردیــد  اجتماعــی، 
آنهــا پیــش روی شــهروندان گشــوده 
اســت. مردم می پرسند چرا در 4 سال 
گذشــته حتی یــک قطعه بــرای مترو 
خریداری نشــده و با این وضعیت که 
تحریم هم بر مشکاتمان افزوده، آیا 
می توانیــم با خیال راحت ســوار مترو 
شــویم؟! مســافرانی که تا دیروز برای 
ســوار شــدن به هواپیما دســت به دعا 
می شــدند کــه بالاخــره پروازشــان بــه 
ســامت انجــام می شــود  یا نــه، حالا 

با هر بار ســوار شــدن مترو از خودشان 
می پرســند آیا این ســفربه سامت به 
مقصد می رســد یا نه؟! متروی تهران 
حــالا روزانه حدوداً یک میلیون و 2۰۰ 
هزار نفر مســافر دارد که اگر بخواهیم 
با دوران پیش از کرونا مقایســه کنیم، 
حــدوداً 6۰۰ تــا ۸۰۰ هــزار نفــر کمتــر 
شــده که آن هــم ظاهراً تا پایان ســال 
و با عادی شــدن کامل شــرایط و البته 
برگشــت محدودیت هــای ترافیکــی و 
آلودگی هــوا به حــول و حوش همین 
عــدد برمی گردد؛ این در حالی اســت 
کــه اگر حرکــت قطارها افزایــش یابد، 
ظرفیــت پذیــرش 3 میلیــون مســافر 
وجــود دارد، امــا تــا زمانــی کــه بحث 
اورهال کردن قطارها و ورود واگن های 
جدید اتفاق نیفتد، این انتظار چندان 
البتــه  منطقــی نیســت! متروســواران 
بــه حرف هــای اغراق آمیز و ترســناک 
بی اعتبــار گــوش نمی دهنــد، چراکــه 
آمار مسافران مترو که در دوران کرونا 
بــه میانگین 6۰۰ هزار نفر رســیده بود 

حالا تقریباً دو برابر شده است.
»تقریباً 4 -3 ســال پیش بود که در 
خــط یــک، قطار یــک دفعه ایســتاد و 
همــه چراغ ها خاموش شــد، فکر کنم 
حــدوداً نیم ســاعت طول کشــید. من 
آن زمــان باردار بــودم. تهویه ها هم از 
کار افتاده بود. آنقدر ترسیده بودم که 
نمی توانســتم از جایــم تــکان بخورم. 
طــول  ســال  یــک  تقریبــاً  آن  از  بعــد 
کشــید تا دوباره سوار مترو شوم. محل 
کارم در طرح اســت. مجبــورم از مترو 
اســتفاده کنم.« ایــن را خانم فراهانی 
می گویــد. کســی کــه مشــتری دائمــی 

خط یک است.
»هرچــه قدر هم کــه اتفــاق بیفتد 
ســوار  دوبــاره  باشــی  ناچــار  وقتــی 
می شــوی. من در این 7-6 سال شاید 
یکبار آن هم متروی کرج دچار مشکل 
شدم که آن هم قطار با تأخیر حرکت 
کــرد و باعث شــد دیــر به محــل کارم 
در تهران برســم. الان کرایه تاکســی از 
کــرج در تهــران 46 هزار تومان اســت 
خــب با یــک بلیــت متــرو کــه ماهانه 
تــر  بــه صرفــه  شــارژ می کنــم برایــم 
اســت که این تأخیرهــا و نقص فنی را 
تحمل کنم.« علــی محمدی، کارمند 
یک شــرکت نیمه خصوصی است که 

روزانه دو بار از مترو استفاده می کند.
زهــره احمدی، دانشــجویی اســت 
کــه حداقل هفتــه ای 4-5 بــار از مترو 
)قیطریه( اســتفاده می کند، می گوید: 
چــون آســم دارم همیشــه ایــن ترس 
کــه اگــر قطار خــراب شــود مخصوصاً 
بین تونل هــا چه کنــم آزارم می دهد. 
چند هفته پیــش دو نفر از خانم ها به 
خاطر نزدن ماســک یکی از مســافران 
بــا هم بحث شــان شــد، ما تقریبــاً ۱۰ 
بــار از هر ســه واگن، دکمــه اضطراری 
اینکــه  از  دریــغ  امــا  دادیــم  فشــار  را 
حتی یکبار پاســخ داده شود. خب اگر 
شــرایط خطرناکــی پیــش آمــده بود، 
چــه؟ همین باعث شــد کمتــر از مترو 

استفاده کنم.«
مهدی شایســته اصل، مدیرعامل 
متــروی تهران بــه »ایــران« می گوید: 
فارغ از مسائل سیاسی و حاشیه ای که 
مطرح می شود، مترو یک حمل ونقل 
پاک اســت و ما بــرای کاهش ترافیک 
و آلودگــی هوا چاره ای جز توســعه آن 
نداریــم. متــروی تهــران و حومــه هم 
اکنون ســه استان را پوشــش می دهد، 
البته تا کرج پیش رفته، اما قرار اســت 
بــزودی تــا آبیــک قزوین هم کشــیده 
شــود. الان بخش زیــادی از نیروی کار 
از کرج با مترو به تهران سفر می کنند.

او دربــاره وضعیت فعلــی متروی 
تهــران می گویــد: مــا هــم اکنــون بــه 
مرحلــه اورهــال یا تعمیرات اساســی 
مترو رسیده ایم. اما اینکه مثاً بگوییم 
ایــن مرحلــه  آیــا همــه قطعــات بــه 
رســیده اند یا نه بســتگی به عمر مفید 
شــده،  اســتفاده  کــه  دارد  قطعاتــی 
چون بخشــی از تجهیــزات که کیفیت 
بالاتــری دارند بعد از ۱۰ -۱2 ســال به 
ایــن مرحله می رســند و بخشــی دیگر 
که از شــرق یا چین تهیه شــده بعد از 

6 سال به اورهال نیاز دارند.
او با تأکید بر اینکه نیاز به اورهال از 
دوره قبل هم وجود داشــت اما ظاهراً 
به علت بار مالــی به این دوره منتقل 
در  را  راهبــرد  دو  مــا  می گویــد:  شــد، 
دســتور کار قرار داده ایــم. اقدام فوری 
اول، تأمیــن قطعات راهبردی اســت 
که کشــورهای مختلــف اعام آمادگی 

کرده اند. 
ما برای رســیدن به شــرایط ایمنی 
در متــرو نیــاز فــوری بــه تأمیــن ایــن 
قطعــات راهبــردی داریــم کــه حدود 
5۰۰ میلیــارد تومان هزینه دارد. طبق 
برآوردها اگر بخواهیم رام قطار را هم 
وارد چرخه کنیم باید تا ســال ۱4۰2 از 
۱7۰ رام موجــود بــه 2۰9 رام برســیم. 
امــا بــرای کاهــش ســرفاصله قطارها 

حتمــاً باید پایانه داشــته باشــیم. هم 
اکنــون خطــوط 3، 6 و 7 فاقــد پایانــه 
کاهــش  امــکان  بنابرایــن  و  هســتند 
سرفاصله در این خطوط وجود ندارد؛ 
البته مذاکراتی با شرکت بهره برداری 
مترو برای ســاخت پایانه انجام شــده 
اســت تــا بعــد از آن قطارهــا وارد این 

خطوط شود.
ë  چرا از تــوان متخصصــان ایرانی در

این حوزه استفاده نمی کنیم؟ 
شایســته اصــل می گویــد: »بخش 
زیــادی از شــرکت های دانــش بنیــان 
پیشــرفته  خیلــی  صنایــع  در  ایرانــی 
و صنایــع متوســط بــرای همــکاری با 
شــرکت مترو اعام آمادگــی کرده اند. 
وجــود  قبــل  از  البتــه  هــم  مکاتباتــی 
داشــته امــا تاکنــون بــه مرحلــه اجــرا 
درنیامــده اســت؛ البته بخشــی از این 
غفلــت بــه چرخــه معیــوب در حوزه 
کــه  برمی گــردد  استانداردســازی 
برعهــده شــرکت های اروپایــی اســت 
کــه بــه علــت تحریم هــا ایــن بخــش 
دچــار وقفــه شــده اســت و از آنجــا که 
قطعــه داخلی باید برای بیمه نشــان 
استاندارد بگیرد، خب تا وقتی قطعه 
تأیید نشــود عماً بیمــه ای هم در کار 

نیست.
بــه گفتــه او، تــا پایــان امســال باید 

قطعــات راهبــردی مثل چــرخ قطار، 
سیستم سیگنالینگ و اورهال پله های 
برقــی انجــام شــود کــه ایــن فــارغ از 
نوســازی کلــی و خریــد قطــار اســت. 
خوشبختانه رئیس جمهور در دیداری 
که اخیراً با مســئولان شــهری داشــتند 
وعــده دادند تا ســهم دولــت از محل 
مــاده ۱2 پرداخت شــود. ما هم اکنون 
بــه ۱5۰۰ تا 2 هزار میلیــارد تومان نیاز 
فــوری داریم تا رام های جدید قطار را 
به نــاوگان اضافــه کنیم. شــرکت های 
خارجــی هم اعــام آمادگــی کرده اند 
تا از محل دارایی های بلوکه شــده یا از 

تهاترنفتی، قطعات تأمین شود.
ناصــر امانــی، عضو شــورای شــهر 
تهــران هم با بیــان اینکه مدیران فنی 
متــرو تــا از ایمنــی و ضمانــت حرکت 
نکننــد،  حاصــل  اطمینــان  قطارهــا 
اجازه حرکــت نمی دهند بــه »ایران« 
می گوید: ضمن آنکــه قطارهای مترو 
در توقفگاه هــا بــه طــور مــداوم چــک 
می شــوند و اگــر یکــی- دو بــار اتفاقی 
افتــاده هم نباید فکــر کنیم که متروی 
تهــران ایمــن نیســت. متــروی تهران 
یکی از امن ترین متروهای دنیاســت، 
حتی در متروهای پیشــرفته دنیا مثل 
مســکو، انگلیس و فرانســه هم نقص 

فنی وجود دارد. 
او می افزاید: در چند ســال گذشــته 
که در تهران ســیل آمــد و در مترو آب 
جمع شــد مدیران شــهری توانســتند 
و  کننــد  کنتــرل  خــوب  را  وضعیــت 
در حــوادث اخیــر هــم اگرچــه مــردم 
دچــار اضطــراب و تــرس شــدند امــا 
به وجــود  بــرای شــهروندان  مشــکلی 
برخــی  اورهــال  زمــان  البتــه  نیامــد. 
قطارهــا رســیده اســت و ما با مشــکل 
تعمیــر و بودجــه مواجهیــم. از ســال 
بــه تهــران  96 هیــچ واگــن جدیــدی 
اضافــه نشــده اســت. اورهال نیــز نیاز 
 بــه قطعات دارد. بخش عمده حدود 
6۰ درصد نیازهای متروی ما از خارج 

از کشور تأمین می شود. 
الان قطعــات در اختیــار نیســت تا 
کار بازســازی انجام شــود خــب وقتی 
اورهال انجام نشود ازظرفیت قطارها 
کم می شــود. البته مذاکراتی با وزارت 
کشــور و وزارت نفت برای بحث خرید 

واگن انجام شده است.

رئیس مرکز ویروس شناســی دانشــگاه 
علــوم پزشــکی شــهید بهشــتی تهران 
بهترین راه بــرای مقابله با »امیکرون« 
ســویه جدیــد ویــروس کرونا را تشــریح 

کرد.
رد پــای »امیکرون« ســویه جدیدی 
از ویــروس کرونــا به تازگــی در جهــان 
پیدا شــده و عامت سؤال های بسیاری 
را در ذهــن افراد به وجود آورده اســت. 
در حالــی کــه برخــی به دلیل نداشــتن 
اطاعات کافی در خصوص این ســویه 
جدید دچار اضطراب و نگرانی شده اند 
توضیحات رئیس مرکز ویروس شناسی 
دانشــگاه علوم پزشــکی شهید بهشتی 
تهــران بخش زیــادی از ایــن نگرانی را 

مرتفع خواهد کرد.
ســید علیرضا ناجــی در گفت وگوی 
در  »ایران آنایــن«  بــا  اختصاصــی 
خصوص قدرت گونه امیکرون و میزان 
ســرایت آن اظهــار داشــت: اطاعــات 
موجــود در خصــوص ســویه امیکــرون 
بررســی  مــورد  جنبــه  از ۴  می تــوان  را 
اســاس  بــر  اینکــه  نخســت  داد؛  قــرار 
تحلیل های جدید مشخص شد میزان 
شــیوع و گســترش »امیکرون« از سویه 
دلتــا بیشــتر اســت و به دلیــل همیــن 
شیوع بالا، امکان ســرایت خانوادگی را 
افزایش داده اســت. نکته دوم سرعت 
انتقــال ویروس اســت کــه در مقایســه 
با گونه دلتا از ســرعت انتقال یکســانی 
برخوردار است. خصوصیت سوم گونه 
امیکــرون، گریزپذیــری آن از سیســتم 
ایمنــی بــدن اســت به ایــن معنــا که با 
توجه به موتاســیون های ایــن ویروس، 
افــراد دارای ســابقه ابتــا بــه بیمــاری 
ابتــای  معــرض  در  بیشــتر  کوویــد۱9 
مجــدد قــرار دارنــد، ضمن اینکــه گریز 
این گونــه جدیــد از واکســن کرونــا هــم 
تأیید شده اســت از این رو به طور جدی 
به دنبال تزریق دوز بوستر واکسن کرونا 
به هموطنان بالای ۱۸ ســال هستیم تا 

محفاظــت قابل توجهــی در برابر گونه 
دلتا و امیکرون ایجاد شود. نکته چهارم 
این اســت که افزایش وخامت بیماری 
در صــورت ابتــا بــه این ســویه گزارش 
نشده اســت؛ تاکنون مشــاهدات نشان 
نــداده که این گونه جدید در مقایســه با 
ســایر واریانت ها، بیماری وخیم تری را 
ایجــاد کند امــا با توجه به اینکه انتشــار 
و شــیوع این  گونه در جامعه بالا اســت 
همچنان نمی توان بــا اطمینان در این 

خصوص نظر داد.
ë آیا پیک ششم در راه است؟

علیرضــا ناجــی امــکان بــروز پیک 
ششم را در نتیجه گسترش سویه جدید 
امیکــرون هشــدار داد و یــادآور شــد: با 
توجــه به خصوصیات گونــه امیکرون و 
اینکــه اکثر واکســینه شــده ها در ایران 2 
دوز واکســن کرونا را دریافــت کرده اند، 
ترکیــب آن  امیکــرون،  گــردش  خطــر 
بــا ســایر واریانت هــا و در نتیجــه ایجاد 

نوترکیبی های جدید وجود دارد.
اســت  لازم  افــزود:  همچنیــن  وی 
تمام کشورها سیاست کووید صفر را در 
پیش بگیرند و با انجام حداکثر پایش، 
گردش ویروس را تا حد امکان به صفر 
نزدیــک کننــد تــا امــکان نوترکیبی هــا 

کاهش پیدا کند.
ë شروط لازم برای دریافت دوز سوم

ویروس شناســی  مرکــز  رئیــس 
دانشــگاه علوم پزشــکی شهید بهشتی 

در پایــان شــرایط لازم بــرای دریافــت 
دوز ســوم واکســن کرونا را تشریح کرد و 
گفــت: فاصله بین دوز ها نکته اساســی 
در این خصوص است و از آنجا که اکثر 
هموطنان واکسن »سینوفارم« دریافت 
کرده انــد طی شــدن فاصلــه 3 ماهه از 

زمان دریافت دوز دوم ضروری است.
اما در مورد آن دســته از کســانی که 
واکســن »آســترازنکا« دریافت کرده اند 
دوم  دوز  زمــان  از  مــاه   ۶ شــدن  طــی 
توصیه شــده اســت، البته در خصوص 
ایــن افراد هــم که به تازگی و بر اســاس 
بررسی های صورت گرفته توصیه شده 
اســت ۴ مــاه بعد، بــرای دریافــت دوز 

سوم اقدام کنند.
اشــاره  بــا  همچنیــن  ناجــی  دکتــر 
تزریــق  کشــوری،  دســتورالعمل  بــه 
دوز  بــرای  را  »آســترازنکا«  واکســن 
کــرد:  اضافــه  و  داد  پیشــنهاد  ســوم 
کســانی که بــا »ســینوفارم«، »بهارات« 
شــده اند  واکســینه  »کووبرکــت«  یــا  و 
واکســن  ســوم  دوز  بــرای  می تواننــد 
»آســترازنکا« یــا »پاســتوکووک پاس« 
را دریافــت کننــد، امــا پیشــنهاد من به 
کســانی که واکســن ســینوفارم دریافت 
کرده انــد تزریــق واکســن »آســترازنکا« 
و »اســپوتنیک لایت« بــرای دوز بوســتر 
یا ســوم اســت چراکه با توجــه به وجود 
امیکرون هر چه واکســن های با کیفیت 

بالاتر را دریافت کنیم بهتر است.

 »ایران« از مشکلات و فرسودگی واگن های مترو  گزارش  می دهد

نارضایتی مردم از تأخیرهای سریالی در مترو
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حمیده امینی فرد
خبرنگار

سهیلا نوری
خبرنگار

 13 سال انتظار برای آبی شدن آسمان خاکستری اراک 
طرح جامع کاهش آلودگی هوای اراک نیازمند بازنگری در هیأت دولت اســت

صفحه 12

۶۷ فوتی و ۲۷۸۴ ابتلای 
جدید کرونا در کشور

و  عمومــی  روابــط  مرکــز  اعــام  طبــق 
اطاع رســانی وزارت بهداشــت، درمان 
 22 روز  ظهــر  از  پزشــکی،  آمــوزش  و 
آذر تــا ظهــر23 آذر ۱۴۰۰ و بــر اســاس 
معیارهــای قطعی تشــخیصی، دو هزار 
و 7۸۴ بیمــار جدیــد مبتا بــه کووید۱9 
در کشــور شناســایی شــد که ۴33 نفر از 
آنهــا بســتری شــدند. مجمــوع بیماران 
کوویــد۱9 در کشــور بــه ۶ میلیــون و ۱۶۰ 
هــزار و 3۰3 نفــر رســید. متأســفانه در 
طول این بازه زمانی، ۶7 بیمار کووید۱9 
جان خود را از دســت دادنــد و مجموع 
جانباختــگان این بیماری به ۱3۰ هزار و 

۸3۱ نفر رسید.
خوشبختانه تاکنون ۵ میلیون و 9۸۰ 
هــزار و ۵۶۶ نفر از بیماران، بهبود یافته 
یــا از بیمارســتان ها ترخیــص شــده اند. 
ســه هــزار و ۴2 نفــر از بیمــاران مبتا به 
مراقبت هــای  بخش هــای  در  کوویــد۱9 
ویژه بیمارســتان ها تحــت مراقبت قرار 
دارنــد. تاکنــون ۴۰ میلیــون و 2۵۸ هزار 
و 3۵۱ آزمایــش تشــخیص کووید۱9 در 
کشور انجام شــده است. در حال حاضر 
صفر شــهر کشــور در وضعیــت قرمز، ۸ 
شــهر در وضعیت نارنجی، ۱۱9 شهر در 
وضعیــت زرد و 32۱ شــهر در وضعیت 
آبــی قرار دارنــد.  بر اســاس اعام مرکز 
روابــط عمومــی و اطاع رســانی وزارت 
بهداشــت، مجموع واکســن های تزریق 
شــده کرونــا در کشــور بــه ۱۱۱ میلیــون و 

۵۵۸ هزار و ۶۶3 دوز رسید.
همچنین تاکنون ۵۸ میلیون و ۸۵7 
هــزار و 2۱3 نفــر دوز اول، ۴9 میلیــون 
و دو  نفــر دوز دوم  و ۶۴۴  هــزار  و 729 
میلیــون و 97۱ هــزار و ۸۰۶ نفــر نیز دوز 
سوم واکســن کرونا را تزریق کرده اند. بر 
این اســاس مجموع واکسن های تزریق 
شــده در کشــور بــه ۱۱۱ میلیــون و ۵۵۸ 
هزار و ۶۶3 دوز رســید. همچنین در 24 
ســاعت منتهی به روز گذشته ۴73 هزار 
و 92۵ دوز واکســن کرونا در کشور تزریق 

شده است.
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تزریق دوز سوم واکسن کرونا از نان شب واجب تر است
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