
ایــن پیــروزی بــزرگ در اوایــل جنــگ 
در  شــدیدی  واهمــه   و  تــرس  تحمیلــی، 
نیروهــای نظامــی دشــمن ایجــاد کــرد. با 
اجرای این عملیــات  در 67 روز اول جنگ، 
راهبــرد نظامی رژیم بعث مبنی بر حمله  
برق آســا در دریا با شکســت روبه رو شد و تا 
پایان جنــگ صدور نفت دشــمن متوقف 
شــد.در عملیــات مرواریــد، هســته  اصلی 
نیروی دریایی متجــاوزان بعثی با غرق 12 
فروند کشــتی جنگی و وارد کردن خسارت 

کلی به 3 فروند دیگر و همچنین سرنگونی 
13 فرونــد هواپیمــای جنگنــده دشــمن از 
بین رفت. با اجرای موفق این عملیات ها، 
حدود 600 نفراز نیروهای دشــمن کشــته و 
زخمــی و 27 نفــر نیز به اســارت درآمدند. 
پس از این پیروزی بود که تعداد معدودی 
از  بعثــی  دشــمن  جنگــی  کشــتی های  از 
ترس دلاورمــردان نیروی دریایی در پایگاه 
ام القصــر تــا پایان جنگ محبوس شــدند. 
بنادر دشمن محاصره و غیرفعال گردید و 

بنادر خودی باز و فعال نگه داشته شد.
ë  بعد از عملیــات مروارید حضور عــراق در

خلیج فارس به چه نحو بود؟
پــس از  بعثــی  متجــاوزان  اقدامــات 
پایــان  مرواریــد  غرورآفریــن  عملیــات 
نیافــت. آنــان با بهره گیــری از منابع مالی 
کشــورهای مرتجــع منطقــه و کمک هــای 
تســلیحاتی کشــورهای غربی و شــرقی، با 
خریــداری انواع هواپیما، بالگرد، موشــک 
و استفاده از امکانات اطلاعاتی کشورهای 
منطقــه و فرامنطقــه ای تــلاش در جهت 
قطع خطــوط مواصلاتی، قطــع صادرات 
و جلوگیــری از واردات کشــور عزیزمــان را 

آغاز کرد.
جمهــوری اســلامی ایــران بــا توجــه به 

داشــتن ارتبــاط بــا دریاهــای آزاد از طریــق 
خلیج فارس و دریای عمان، وجود بنادری 
فعال در جنــوب ایــران، واردات و صادرات 
بیــش از 90درصــد کالاهــای غیــر نفتــی و 
100درصد نفت خــام و فرآورده ها از طریق 
دریــا، اهمیت تجــارت دریایی برای کشــور 
ما، مشهود و قطعی اســت. در دوران دفاع 
مقدس این موضــوع از اولویت بالاتری نیز 
برخوردار بود، چرا که در آن دوران علاوه بر 
لزوم تأمین مایحتاج عمومی، تجهیزات و 
مهمات دفاعی مورد نیــاز بودند که نیروی 
دریایــی ارتــش جمهــوری اســلامی ایــران 
نقش تعیین کننده  ای در تأمین این موارد 

ایفا می کرد.
ë  مأموریت های نیروی دریایی ارتش شامل

چه گستره ای می شود؟
شــعاع فعالیت نیروی دریایــی ارتش، 
 1.3 وســعت  بــا  منطقــه ای  در  اســتقرار 
برابــر وســعت جمهــوری اســلامی ایــران 
درآب هــای آزاد و اقیانوس هنــد تا مدار 10 
درجه  شــمالی و 7 برابــر منطقه  مأموریت 
قبلی در ناوگان جنوب و به طور کلی هر کجا 
که منابع و منافع جمهوری اســلامی ایران 
اقتضا کند،اســت.نیروی دریایــی راهبردی 
ارتش جمهوری اســلامی ایران در 11 ســال 
گذشــته با هزاران روز مأموریت دریانوردی 
و اعزام ده ها ناو گروه متشکل از یگان های 
سطحی، زیرسطحی و پروازی، در مجموع 
مســافتی معادل صدها هزار مایل دریایی 
کشــتی های  اســکورت  و  گشــت زنی  بــه  را 
بــا انجــام  تجــاری و نفتکــش پرداختــه و 
از برخــی کشــورهای  بازدید هــای رســمی 
جمهــوری  روســیه،  جملــه  از  دوســت 
آذربایجــان، قزاقســتان، عمان، پاکســتان، 
آفریقای جنوبی، سریلانکا، سوریه، تانزانیا، 
هندوســتان، چیــن و... ضمــن ابــلاغ پیــام 
صلح و دوستی، حضور مقتدرانه خود را در 
منطقه خلیــج عدن، دریای ســرخ، دریای 
مدیترانه، شــمال اقیانوس هند، اقیانوس 
اطلس، دریای چین و دریای خزر به اثبات 
رســانده و با اســکورت بیش از 2000 فروند 
از کشــتی های داخلی و خارجی توســط ناو 
گروه هــا و اســکورت بیــش از 2500 فرونــد 
توســط تــکاوران نداجــا، در صدها مــورد با 
دزدان دریایی درگیر شــده و ضمن ارتقای 
امنیت خطوط دریایی در شــمال اقیانوس 
هنــد، همــواره قــدرت دفاعــی جمهــوری 
اســلامی ایران را به رخ دشمنان این نظام 
مقدس کشانده است. در بعد داخلی نیز با 
مشــارکت در طرح های توسعه ای سواحل 
مکران، زمینه رشد و شکوفایی این مناطق 
را فراهم آورده و همواره به ارتقای فرهنگ 

دریایی در کشور یاری رسانده است.

 چهارشنبه 10 آذر 1400 
 سال بیست و هفتم
 شماره 7787

http:// irannewspaper.ir
editorial@irannewspaper.ir

روایتی از ابتکار جهادگران دوران دفاع مقدس در طراحی و احداث »جاده ابوذر«

ناممکنی که ممکن شد

اولیــن اقدام بــرای احــداث جــاده )که 
بعدهــا به نــام جــاده ابــوذر معروف شــد( 
شناســایی رمل های شــحیطیه بــود. برای 
انجــام ایــن مهــم، تیمــی بــه فرماندهــی 
شــهید طرحچی به منطقه اعزام شــدند. 
شــــهید طرحچــی بــا همــکاری تعــدادی 

از بــرادران ارتشـــی و ســـپاهی، به وســـیله 
اســـب، عملیــات شناســایی را از کنــار رود 
کرخه شــروع کردند و تمام تپه های رملی 
تا اطراف تنگه چذابه و پشـــت شـهرسـتان 
عملیــات  گذاردنــد.  پــا  زیــر  را  ]بســـتان[ 
شـناسایی یک شــــبانه روز طول کشــید که 

طــی آن منطقه کامــلًا شــناســــایی و ابتدا 
و انتهای جــاده و عوارض طبیعی منطقه 
مشخص شد. این جاده با عبور از تپه های 
رملــی و تنگــه صــدر بــه پشــت دشــمن 

می رسید.
در مرحله بعدی جهت تقویت نیروی 
انسـانی سـاده از مرکز ]اسـتان[ درخواسـت 
نیرو شــد که 50 نفر از خراســـان به منطقه 
اعــزام شـــدند. به علــت وجود ماســه های 
روان )رمل هــا(، دیوارچینی ضرورت پیدا 
می کــرد که جهت تأمین گونی برای ایجاد 
دیــوار از تمــام امکانات مردمی در ســطح 

استان کمک خواسته شد.
جاده طراحی شـــده به وســـیله شـهید 
طرحچــی 18 کیلومتــر طول داشـــت که از 
تپه های صعب العبور ماســه ای  شحیطیه 
می گذشــت.از جهاد شـهرســـتان هایی که 
در احــداث این جاده نقش بســیار فعالی 
را ایفــا کردنــد، جهــاد شهرســتان دامغان 
بود. به علت اینکــه جهاد دامغان هنوز در 
آن زمان دارای تشــکیلات مســتقلی نبود، 
زیر نظر جهاد خراســــان  فعالیت می کرد. 
بعــد از هماهنگی هــای لازم بیــن جهــاد 
ســـــازندگی و بــرادران ســـــپاهی، کارهــای 
مقدماتــی برای احــداث جاده ابــوذر آغاز 
شــد... . اولیــن گام بــرای احــداث جــاده، 
تشــکیل تیم های مهندســی بود که به طور 
شــیفتی و شــــبانه روز کار را ادامــه دهنــد. 
مقدمه ســــاخت ابنیه جــاده، دیوارچینی 
در دو طــرف جــاده بــود کــه درایــن رابطه 
طرح هــای زیــادی ارائه شــــد. یکــی از آنها 
چیــدن تراورس ها به صــورت عمودی بود 
کــه به دلیل نبود امکانات و مصـــالح مورد 
نیــاز ایــن طــرح موفــق نبــود. طــرح دوم، 
جمع آوری و چیدن اتومبیل های اسقاطی 
و منهدم شده بود که در محور سـوســـنگرد 
دپو شـده بود و قسـمتی از دیوارچینی جاده 

به وسـیله این اتومبیل ها انجام گرفت.
ســـومین طــرح، چیــدن کیســـه گونــی 
پرشـــده از خــاک و اســـتفاده از نیزارهــای 
وســـیع بود که در سـرتاسر منطقه گسترده 
شــده اســت. همچنین از کاشــت درختان 
تثبیــت  بــرای  گــز  و  تــاغ  ماننــد  کویــری 

شــن هــا اســتفاده شــد. به علت  نــرم بودن 
تپه های رملی، اســـتفاده از وسایل چرخدار 
غیرممکن  یا با مشکلات عدیده ای همراه 
بود. به همین علت در تســطیح جاده فقط 
از بولدوزرهای زنجیری اســــتفاده می شــد، 
ســپس تانکرهای آبپاش، جاده را آبپاشــی 
می کردنــد، با ایــن عمل، رمل ها ســــفت و 
محکم می شــــد و بعد از آن، کمپرســــی ها 
خاک]هــا[ را کــه عمدتــاً رس بودنــد، بــر 
ســطح جاده تخلیه می کردند و بعد از آن، 
غلتک هــا بــا کوبیدن خــاک رس، جــاده را 
تثبیت و جهــت تردد آمــاده می کردند. در 
مکان هایــی که بســـتر جــاده بیــش ازاندازه 
تورهــای  وســـیله  بــه  ابتــدا  بــود،  سـســـت 
ســـــیمی، جــاده را مفــروش  و روی آنهــا 
خــاک رس پهن می کردند و ســـــپس آن را 
می کوبیدنــد تا ســفت شــود. عــرض جاده 
ابــوذر به 7 متر می رســید که بــه ارتفاع 50 
سانتیمتر خاکریزی می شد و بعد از کوبیدن 
ارتفــاع جــاده، به 30 ســــانت کاهــش پیدا 
می کــرد. به علــت کم عــرض بــودن جاده، 
کمپرســــی ها قــادر نبودنــد در جــاده مانور 
کننــد و ناچار بودند با دنــده عقب به جاده 

آمده و پس از تخلیه بار برگردند.
ë  تــاش بــا  روز   21 در  جــاده  ســاخت 

جهادگران
جهادگــران مخلــص، شــبانه روز تلاش 

از  قبــل  تــا  زودتــر  هرچــه  کــه  می کردنــد 
عملیات، جاده را آماده و تحویل  دهند. این 
جاده در 21 روز به اتمام رســید و در انتهای 

آن یک باند فرود هلیکوپتر احداث شد.
در طــرح اولیــه، تأمیــن تنگــه چذابــه به 
عهده آن قســـمت از نیروی سـپاه پاسداران 
که در حوالی دیدگاه سوم اسـتقرار می یافت، 
واگذار شــده بــود و نیروی مزبور می بایســت 
از شــمال به ســمت جنوب حرکــت می کرد 
و پس از پیمودن یک مســافت 8 کیلومتری 
در زمین هــای رملــی، بــه جناح دشــمن در 
منطقــه شــمال بســتان نزدیــک می شــد و 
پــس از عبــور از میادین مین، بــه یگان های 
توپخانه دشـــمن که در این منطقه مســتقر 
بودنــد تک می کــرد و پس از انهــدام آنها به 
ســــمت غرب تغییرجهــت مــی داد و پس 
از طی یک مســــافت یــازده کیلومتری خود 
را به تنگه چذابه می رســـاند و آن را تصـــرف 
می کرد. در تکمیل طرح و پس از شـناسـایی 
و بررسی های بیشتر ملاحظه شد نیرویی که 
مأموریت تک به عقبه دشــمن و تنگه چذابه 
را دارد، احتمالاً به علت خســــتگی ناشــی از 
درگیری با نیروهای دشـــمن و پیمودن راهی 
طولانی در زمین هــای رملی به علت دوری 
تنگــه چذابه و کاهش تــوان رزمی نمی تواند 

بموقع تنگه چذابه را تصرف کند.
علاوه بر همه اینها و با پذیرش خطرات 

احتمالی یادشـــده، مشـــکل عمده دیگر 
این بود که اصولاً چگونه ]باید[ این گردان 
را بــه حوالی دیدگاه شــماره3 نقل مکان 

داد.
از حوالی دیدگاه یکم تا دیدگاه ســوم، 
بیــن تپــه ماهورهــای رملــی، زمین هــای 
ســخت شناســایی و مشــخص شــده بود 
کــه اگر ایــن زمین هــا به یکدیگــر متصل 
اولیــه  کیلومتــری   6-  5 در  و  می شــدند 
از جــاده الله اکبــر -تپــه ســبز تــا دیــدگاه 
شـــماره1- که تپه ماهورهــای رملی کاملًا 
جــاده ای  بودنــد،  پیوســـته  یکدیگــر  بــه 
کشـــیده می شـــد، مشــکلات جابه جایــی 
یگان هــا برطرف می شــد و گــردان تانک 
می توانســت تا حوالــی دیدگاه شــماره3 

به جلو حرکت نماید، اما امکانات محدود 
یگان هــای مهندســی ارتش بــرای ایجاد 
جاده موردنظر علاوه برآن، به هیچ وجه 
بــرای این کار کفایت نمی کــرد ]و[ نیاز به 
زمان طولانی و تجهیزات فراوان و متنوع 
جاده سازی داشــت؛ لذا کار احداث جاده 
به عهده جهاد ســازندگی اســتان ســمنان 
واگذار شــــد. حدود 80 کامیون کمپرســی 
بــدون وقفه خــاک را از تپه  شـــحیطیه در 
حوالــی الله اکبر حمل کردند و در مســـیر 
تعیین شــده روی رمل هــا ریختند و برای 
ســهولت حرکــت،  تپه هــای بلنــد رملــی 
خاکبــرداری شـــدند. پــس از دو هفته کار 
مــداوم و خســتگی ناپذیر، در بعدازظهــر 
روز  آخریــن  در  و   1360 آذرمــاه  ششــم 
از مــاه محــرم، کار ســــاختن یــک جــاده 
خاکی بــه ارتفاع نیــم متــر روی رمل ها و 
تا دیــدگاه یکم بــه پایان رســـید. در کناره 
این راه بــرای جلوگیری از ریزش تپه های 

شـــنی روی جــاده و حرکــت رمل هــا، بــا 
هزاران کیســـه شـــنی کناره ســازی شــد. از 
این به بعد، تا دیدگاه سوم به علت وجود 
زمین هــای ســخت نیازی به جاده ســازی 
نبــود. همچنین از دیــدگاه یکم تا ســــوم 
بــرای مشــــخص بــودن امتــداد مســــیر 
یــا منحــرف شـــدن  گــم  از  و جلوگیــری 
خودروهــا و پرســـنل، بــه فاصلــه هــر 100 
متــر، دســتک های چوبی یــا آهنی نصب  
و فانوس هــای  بادی به آنها نصــــب شــد 
و بــه این ترتیــب جــاده ای در دل رمل ها 
و بــه موازات و به فاصــــله 5 تا 8 کیلومتر 
از  جنــاح شــمالی عراقی هــا و به طول 16 
کیلومتــر احــداث شــد.بدین ترتیــب این 
جاده که نقش بسیار اساسی در عملیات 

 1360/9/6 روز  بعدازظهــر  داشــت، 
بهره بــرداری  آمــاده  و  رســید  پایــان  بــه 
شـــد. رحیــم صـــفوی چنــد روز پیــش از 
اجــرای عملیــات در جلســه فرماندهــان 
تیــپ عملیاتــی ســـپاه، دربــاره اهمیــت 
شـناسـایی هایی که در مدت دو ماه در این 
مناطق رملی صـورت گرفت و پیشنهادی 
که جهاد براســـاس اطلاعات جمع آوری 
شـده برای احداث جاده مطرح کرده بود، 
گفــت: »نتیجــه شـــناسایی ها ایــن بود که 
بچه ]های اطلاعات سـپاه[ پشـت رمل ها 
اینکــه بگوینــد  و  را توانســـتند بشناســند 
اینجــا باید جاده ســازی شـــود و در جایی 
که به گفته دشـــمن غیرقابل عبــور بود و 
]عراقی ها[ نوشـــته بودند کــه ]ایرانی ها[ 
را حرکــت  قــادر نیســـتند واحدهایشــان 
بدهنــد، بــه یــاری خــدا و بــا شناســایی، 
»نتوانســتن« و »غیرمقدوربودن« منتفی 
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ë  نیــروی دریایی ایــران در روزهای نخســت
امنیــت  از  حراســت  در  تحمیلــی  جنــگ 

آب های داخلی چه نقشی داشت؟
نیروی دریایی ارتش جمهوری اســلامی 
ایران با گسترش ناآرامی ها در مناطق مرزی 
و از نخستین روز آغاز جنگ با آمادگی کامل 
برای رویارویی با یگان های دریایی دشــمن 
آماده شــد و در اولین گام با تشــکیل قرارگاه 

عملیاتــی در بوشــهر با نــام »نیــروی رزمی 
۴21 « در ســی ام شــهریور13۵9 یعنــی یک 
روز قبــل از آغــاز حملــه همه جانبــه عــراق 
به ایــران همــه یگان های دریایــی در کنترل 
عملیاتی قــرارگاه مذکور درآمدند تا وحدت 
فرماندهــی و هماهنگی در اجرای عملیات  
دریایی حاصل شود. با شروع هجوم دشمن 
یــک گروهــان تــکاور دریایــی کــه از قبــل در 

خرمشــهر مســتقر بــود بــه شــلمچه اعزام 
و بــا اجــرای کمیــن و شــکار تانک هــا تلاش 
گســترده ای جهــت مقابله با دشــمن و کند 
کردن پیشــرفت آنهــا آغازکردنــد. همزمان 
با ایــن تجاوز گــردان یکــم تــکاوران دریایی 
بوشــهر به خرمشــهر اعزام و در بامداد یکم 
مهرماه 13۵9 در خرمشــهر مســتقر شدند. 
بــا توجــه بــه تشــدید درگیــری گــردان یکم 
تکاوران دریایی و فرســایش نفــرات درنبرد 
مــداوم یــک گــردان از تــکاوران دریایــی از 
کارکنان مرکز آموزش منجیل ســازماندهی 
و وارد آبــادان شــده و بــه کمــک مدافعــان 
خرمشــهر شــتافتند. از ایــن تاریــخ شــدت 
درگیری با دشمن به حدی می رسد که یکی 
از افسران عراقی پس از اسارت می گوید: »ما 
مدافعان خرمشهر را یک تیپ تکاور دریایی 
تقویت شــده با پشــتیبانی یگان هــای زرهی 
تصــور می کردیم.« مدافعان خرمشــهر که 

شــامل تکاوران دریایــی و نیروهــای پادگان 
دژ خرمشــهر، دانشــجویان دانشگاه افسری 
ارتــش و نیروهــای ســپاه و بســیج مردمی و 
ســایر مدافعــان با تجهیــزات ســبکی که در 
اختیار داشتند در برابر حملات دشمن که از 
حجم سنگین توپخانه و سایر جنگ افزارها 
نیز برخوردار بود توانستند 3۴ روز مقاومت 
بزننــد.  رقــم  تاریخ ســازرا  و  به یادماندنــی 
رشادت های نیروی دریایی در عملیات کوی 
ذوالفقاری)ممانعــت از تکمیــل محاصره 
آبادان(، عملیات پشتیبانی آبادان در دوران 
محاصره و  عملیــات ثامن الائمه)ع( برگ 
زرین دیگری از افتخــارات فرزندان دریا دل 

این مرز وبوم است.
ë  عملیات مروارید چه تأثیری در روند جنگ

داشت؟
پــس از گذشــت ســه هفتــه از عملیــات 
موفقیت آمیز موسوم به شهید صفری)آبان 

اقتداردریادلاندرپهنهاقیانوسها

 مرور کارنامه نیروی دریایی ارتش در گفت و گو با امیر دریادار دوم سیدحسین شریفی نسب 
فرمانده پایگاه منطقه سوم نیروی دریایی ارتش
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مــاه۵9( به منظــور تخریب ســکوهای نفتی 
دشمن به نام های »البکر و الامیه« عملیات 
مرواریــد بــه اجــرا درآمــد. پایانه هــای نفتی 
»البکــر و الامیــه« از بزرگ ترین مراکز صدور 
نفــت رژیــم بعثــی عراق بــود که در شــمال 
خلیج فارس، در دهانه خور عبدالله، نزدیک 
جزیــره »بوبیــان« کویــت قرارگرفته بــود و از 
شــاهرگ های حیاتــی، اقتصــاد رژیم بعث 
عراق از طریق دریا به حساب می آمد. نیروی 
رزمی 421، در روز ششــم آذرماه سال 1359، 
بــا به کارگیــری یک تیــم عملیات ویــژه و دو 
فروند ناوچه موشــک انداز، اقــدام به حمله 
بــه پایانــه البکــر کرد و پــس از تســخیر پایانه 
یادشــده، پرچم مقدس جمهوری اســلامی 
ایــران را بر فراز بلندتریــن دکل موجود روی 
این پایانه به اهتزاز درآورد. رزمندگان اسلام، 
بــا پوشــش هوایــی و پشــتیبانی تیزپــروازان 
نیروی هوایی ارتش جمهوری اسلامی ایران 
موفق شــدند در هفتــم آذرماه 1359 بخش 

اعظم نیروی دریایی دشمن را نابود کنند.
اجرای موفق این عملیات اولین پیروزی 
گســترده مدافعان میهن اسلامی در مقابله 
بــا متجاوزان بعثــی بود که منجر بــه ارتقای 
جبهه هــای  در  اســلام  رزمنــدگان  روحیــه 
زمینی شد و بازتاب گســترده این پیروزی در 
رسانه های خارجی، قدرت نظامی جمهوری 
اســلامی ایران را بــه کشــورهای حامی رژیم 
بعث نشــان داد.با اجرای عملیات مروارید، 
ســیادت نیــروی دریایــی در خلیــج فــارس 
و دریــای عمــان تــا پایــان جنــگ تحمیلــی 
حفــظ شــد و حاکمیــت جمهوری اســلامی 
ایــران در دریــا بــه تمامی کشــورهای جهان 
ابــلاغ شــد.)پس از ایــن عملیــات بــا صدور 
اعلامیــه دریایــی، جمهــوری اســلامی ایران 
بر اســاس حقوق بین الملل دریاها مجاز به 
بازرســی از کشــتی ها در منطقه  جنگی شد.( 
خطــوط مواصلاتی خودی حفــظ و خطوط 
مواصلاتی دشــمن نابود شد.دیگر دستاورد 
ایــن عملیات هــا، انهــدام پایانه هــای نفتی 
البکــر و الامیــه بود کــه منجر به قطــع کامل 
صــادرات نفتی رژیم بعث شــد. )یقینــاً اگر 
پشتیبانی های مالی و سیاسی حکام مرتجع 
منطقه نبود، با قطع منابع مالی رژیم بعث 
در همان ماه های نخســت، دفاع مقدس با 
پیروزی رزمندگان اســلام بــه نفع جمهوری 
اســلامی ایران خاتمه می یافت.(دو ســکوی 
نفتی البکــر و الامیه نابود و مهم ترین منابع 
اقتصــادی دشــمن از دســت رفت.نیــروی 
دریایــی در عملیــات مرواریــد، بــا نمایــش 
قــدرت دریایــی خود بــه کشــورهای منطقه 
و نیروهــای فرامنطقــه ای، اقتــدار جمهوری 
اســلامی ایــران را در خلیــج فــارس و دریای 

عمان تثبیت کرد.

عملیات طریق القدس اولین حلقه از زنجیره عملیات  آزادسازی 
مناطق اشغالی بود که بر مبنای استراتژی جدید طراحی شد و 

اولین گام از سلسله عملیاتی بود که پس از بحث و بررسی های 
فراوان فرماندهان ارتش و سپاه در منطقه  دشت آزادگان با هدف 

آزادسازی شهر بستان و 70 روستای منطقه، طراحی و اجرا شد
 

اسماعیل علوی
دبیر گروه پایداری

جهاد سازندگی با شروع جنگ تحمیلی نقش مؤثر و مهمی درارتباط با فعالیت های 
فنی و مهندسی در جبهه ها برعهده گرفت. شاید بتوان بخش بزرگی از پیروزی های 
رزمندگان اســام را در عملیات  گوناگون جنگ متأثر از ایثــار و فداکاری جهادگران 
دانست. انتخاب واژه  »سنگرسازان بی سنگر« نیز بیانگر عمق فداکاری سلحشورانی 
است که در زیر باران گلوله و دید مستقیم دشمن به احداث خاکریز، پل، سنگر و سایر 
استحکامات اقدام کردند. احداث جاده ازمیان منطقه رملی معروف به جاده ابوذر 
و غافلگیرکردن نیروهای عراقی در عملیات طریق القدس )فتح بستان، سال1360( 
نمونه ای ازعملیات  مهندســی ـ رزمی جهاد سازندگی محســوب می شود که حیرت 

جهانیان را برانگیخت و نقش برجسته جهاد سازندگی را در جنگ نشان داد.
عملیات طریق القدس اولین حلقه از زنجیره عملیات  آزادســازی مناطق اشــغالی 
بــود که بر مبنای اســتراتژی جدید طراحی شــد و اولین گام از سلســله عملیاتی بود 
که پــس از بحث و بررســی های فراوان فرماندهان ارتش و ســپاه در منطقه  دشــت 

آزادگان با هدف آزادسازی شهر بستان و 70 روستای منطقه، طراحی و اجرا شد.
در طرح ریزی عملیات پیش بینی شــده بود که نیروهای سپاه و ارتش باید با عملیات 
تهاجمی وســیع و انهدام قوای دشــمن در منطقه، تــوان رزمی نیروهــای متجاوز را 
بشدت کاهش دهند و برای اجرای حمله  نهایی به منظور بیرون راندن دشمن از کلیه 
ســرزمین های اشــغالی آماده باشــند.محورهای گوناگون عملیات با در نظر گرفتن 
شــاخص های متعددی مانند وضعیت دشــمن، زمین، ضرورت هــا و تاکتیک های 

ویژه تعیین و برای هر محور اهداف و سازمان رزم آن مشخص شد.
 پس از این که ارزیابی های دشــمن درباره  توان ایرانیان تحلیل ، بررســی و مشخص 
شد که عراقی ها احتمال عبور نیرو و تجهیزات ایرانیان را ازمنطقه رملی نمی دهند، 
محور شــمالی رودخانه  کرخه به عنوان بازوی اصلی مانــور تک احاطه ای عملیات 

انتخاب شد تا بدین ترتیب دشمن غافلگیر شود.
برای طراحی و شــروع عملیات، فرماندهان سپاه و ارتش به دنبال یافتن راه حلی به 
منظور حمله  غافلگیرانه به دشمن بودند، زیرا از استقرار دشمن در مواضع اشغالی، 
مدت نسبتاً طولانی می گذشت و دشمن با ایجاد میدان های متعدد مین و تقویت 
مواضع و استحکاماتش برای مقابله و دفاع از هر جهت آماده بود. فرماندهان ارتش 
و سپاه نیز از ماه های قبل همواره به دنبال یافتن مناسب ترین راه آزادسازی مناطق 
اشــغالی بودند.این بود که ایده  احداث جاده  رملی برای دستیابی به عقبه  دشمن و 
نابــودی نیروها و امکانات آنان در عملیات طریق القدس پایه ریزی شــد. گزارش زیر 
روایتی از ســاخت این جاده معروف به جاده ابوذر اســت که پس از عملیات طریق 
القدس از ســوی جهاد ســازندگی خراســان تهیه و به عنــوان ســندی از دوران دفاع 
مقدس در مرکز اســناد و تحقیقات دفاع مقدس نگه داری می شود که ضمن تشکر از 

روابط عمومی این مرکز عین آن در پی می آید.

نیــروی دریایی ارتش درکنار ســایرنیروها ایســتاده برعرشــه افتخــار، با صابــت واقتدار 
همان روزهای اول جنگ دســت ارتش عــراق را از آب های خلیج فارس کوتــاه کرد. امام 
خمینــی)ره( در تجلیــل از قهرمانی هــای این نیــرو، هفتــم آذر را که مصــادف با عملیات 
پرافتخار »مروارید« است و طی آن نیروی دریایی عراق از صفحه روزگار محو شد به عنوان 
روز نیــروی دریایــی اعام ونامگذاری کرد.  به مناســبت چهلمین ســال ایــن روز تاریخی 
»ایران« گفت و گویی با امیر سیدحسین شریفی نسب فرمانده منطقه سوم نبوت نیروی 

دریایی ارتش انجام داده است که فراز هایی از آن پیش رویتان قرار دارد.

مرجان قندی
خبرنگار


