
فرسودگی ناوگان مهم ترین مانع توسعه حمل ونقل کشور
کارشناسان در گفت و گو با »ایران« تأکید کردند

http://irannewspaper.ir
editorial@irannewspaper.ir

حمل ونقل از زیرســاخت های اصلی توســعه در 
هر کشــوری اســت و بخش مهمــی از درآمدهای 
اقتصــادی مربــوط بــه آن اســت. به همین دلیل 
توسعه زیرساخت های حمل ونقل برای افزایش 
منابــع درآمدی برای کشــورها اولویت دارد و این 
بخــش در اقتصــاد دارای اهمیــت ویــژه اســت. 
مهم تریــن مؤلفــه توســعه بــرای حمــل و نقل، 
جــذب ســرمایه اســت. همیشــه یکــی از دلایــل 
عدم توســعه زیرســاخت  های حمل ونقل کشور 
کمبود ســرمایه در این بخش بــوده که تحریم ها 
آن را تشدید کرده است. مهم ترین نمود کاهش 

ســرمایه گذاری در بخش حمل ونقل فرســودگی 
ناوگان اســت. بــه عقیده کارشناســان اقتصادی، 
فرســودگی نــاوگان در تمــام بخش هــای حمــل 
و نقلــی کشــور دیــده می شــود امــا بیشــترین اثر 
فرســودگی ناوگان، بر حمل ونقل جاده ای است 
کــه مشــکلات ترانزیتی هــم پیرو آن ایجاد شــده 
است.به  گفته کارشناسان، برنامه متناسب برای 
توســعه حمل ونقل کشــور تدوین نشــده است و 
توســعه حمل ونقل ســهم ناچیزی از کمک های 
دولتــی دارد.  توســعه بخــش ریلی کشــور گرفتار 
بحــران مالــی اســت و طرح هــای توســعه  ای در 
بنادر توجیه فنی و اقتصادی ندارد، از سوی دیگر 
ظرفیت هــای ترانزیتــی کشــور در حال از دســت 
رفتن است.منابع مالی مورد نیاز برای طرح های 

نیمه تمام بخش حمل ونقل کشور رقمی بسیار 
بزرگ اســت، از ســوی دیگــر، تکمیل و نوســازی 
ناوگان حمل ونقل کشــور نیز نیاز به تأمین مالی 
دارد. بــر اســاس برنامه در مدت 2 ســال باید 30 
تا 50 هزار کامیون نوسازی شود، نزدیک به   1000 
لکوموتیو و واگن باری در کشــور مورد نیاز اســت و 
قرارداد خرید بیــش از 200 هواپیمای جدید هم 
بعد از بازگشــت تحریم ها، به ســرانجام نرسید. 
در بخــش دریایــی هم نوســازی شــناورها و ورود 
کشــتی های رورو برای توسعه حمل دریایی لازم 
اســت. به نظر می رسد نخستین اقدام برای حل 
مشــکلات بخــش حمل ونقــل نوســازی نــاوگان 
اســت. فرســودگی ناوگان هزینه زیــادی را به این 

بخش و بر کل اقتصاد تحمیل کرده است.
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مسکن مهر پردیس به پیشرفت ۸۵ درصدی رسید
مدیرعامل شــرکت عمران شــهر جدید پردیــس با اعلام  تکمیل ۸۵ درصد مســکن 
مهــر پردیــس، گفــت: دســتگاه های اجرایی موظف هســتند برای احداث شــبکه های 
تأسیســات زیربنایی و ســاخت تأسیسات روبنایی که درخواست مهم ساکنان پردیس 
اســت هرچه ســریع تر اقدام کنند. در شــهر جدید پردیس، کار ســاخت و ســاز مسکن 
در ســه بخشِ تکمیل واحدهای مســکن مهر، مســکن ملی و تکمیل زیرســاخت های 
هر دو پروژه مســکن ملی و مهر ادامه دارد. از مجموع ۸2 هزار واحد مســکن مهر در 
پردیس تقریباً ٧0 هزار واحد آن تکمیل شده است و وعده پیمانکاران به وزارت راه و 
شهرســازی این اســت که تا پایان شهریور ماه امسال حدود ٧ هزار واحد دیگر تکمیل 
و به مردم و متقاضیان تحویل داده شــود. مهدی هدایت مدیرعامل شــرکت عمران 
پردیس درباره وضعیت ســاخت و ســاز مســکن در شــهر جدید پردیس افزود: قانون 
ســاماندهی و حمایــت از تولیــد و عرضــه مســکن، وزارتخانه های مختلــف را در کنار 
وزارت راه و شهرســازی مکلف به آماده ســازی بخش های مختلف مســکن مهر کرده 
اســت. وی با اشــاره به اینکــه پردیس صاحب بالاترین نرخ رشــد جمعیت در کشــور 
اســت، ادامه داد: جمعیت شــهر رو به افزایش است و لازم است خدمات زیربنایی و 

روبنایی شهر هرچه زودتر تکمیل شود./ ایرنا

تولید ۳۲۳ هزار دستگاه خودرو در ۴ ماه
بررســی آمارهای منتشــره وزارت صنعت، معــدن و تجارت حاکی اســت از ابتدای 
امسال تا پایان تیرماه 322 هزار و ۹1۹ دستگاه خودرو در کشور از سوی خودروسازان 
داخلی تولید شــد.این میزان تولید در مقایســه با مدت مشــابه پارسال )تولید 320 
هــزار و 22۸ دســتگاه خــودرو( رشــد ناچیــز هشــت دهم درصــدی نشــان می دهد. 
همچون همیشــه بیشــترین آمارهای تولید مربوط به خودروهای ســواری است. در 
چهار ماهه نخســت امســال 2۹۶ هزار و ۵۶0 دستگاه خودروی سواری )۹1.۸ درصد 
تولید خودرو( در کشــور تولید شــد که حاکی از رشــد 1.2 درصدی اســت. برپایه این 
گزارش، خودروسازان داخلی در مدت یاد شده 23 هزار و 1۹۵ دستگاه وانت )افت 
۸.3درصــدی(، 22٧ دســتگاه اتوبوس )کاهش 13.٧ درصدی( و فقط 2۶ دســتگاه 
ون )افت ۶٧.۵ درصدی( تولید کردند. بررســی آمارها حاکی اســت ۸۶ هزار و ۶21 
دســتگاه از مجموعه تولیدات چهار ماهه خودروســازان مربوط بــه عملکرد تیرماه 
آنها است که در هم سنجی با تیر ماه پارسال افت 1٧ درصدی نشان می دهد./ ایرنا

حذف مالیات ۱۲۰ هزار تن مرغ منجمد وارداتی
وزارت صمــت 120 هــزار تن گوشــت مــرغ منجمدی کــه مجــوز واردات آن را اخیراً 
صــادر کــرده بود، در فهرســت اقلام معــاف از پرداخــت علی الحســاب مالیات، به 
میــزان 4 درصــد ارزش گمرکــی، قــرار داد. عبــاس قبادی، دبیر ســتاد تنظیــم بازار 
در نامــه ای بــه دفتر مقــررات صــادرات و واردات وزارت صنعت، معــدن و تجارت 
)صمــت( از نامــه معاون توســعه بازرگانــی وزارت جهــاد کشــاورزی، در خصوص 
معافیت برخی کالاهای اساسی و ضروری از پرداخت مالیات صورت علی الحساب 
بــرای واردات قطعــی کالا به میزان 4 درصد ارزش گمرکی، خبر داد. بر این اســاس 
دبیر ســتاد تنظیم بازار اعلام کرده که در زمینه اجــرای دقیق مصوبه هیأت وزیران 
مبنی بر واردات 120 هزار تن گوشــت مرغ منجمد، از نظر این معاونت قرار گرفتن 
محموله هــای گوشــت مرغ منجمــد وارداتی در فهرســت اقلام معــاف از پرداخت 
علی الحساب مالیات بلامانع و ابلاغ شود. آمار گمرک ایران نشان می دهد از ابتدای 
ســال جاری تــا نیمه تیر ماه فقط 11 هــزار و 200 هزار تن مرغ بــه ارزش 22میلیون و 
300 هزار دلار وارد کشــور شــده اســت. این در حالی اســت که در مدت مشــابه سال 

گذشته ۴۴ تن مرغ به ارزش ٧۹ هزار و 100 دلار وارد شده بود./ ایسنا 
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در حــال حاضــر مشــکل روز بخــش حمل ونقــل افزایــش 
قیمــت لــوازم یدکی، لاســتیک، روغــن و کمبود ایــن لوازم 
اســت. موضــوع دیگــر عرضــه لــوازم یدکــی و روغن هــای 
غیراســتاندارد اســت کــه مصرف کننــده نمی توانــد تقلبی 

بودن آن را تشخیص دهد. 
مــا در دو ســال اخیــر بارهــا مســأله افزایــش قیمــت 
لــوازم یدکــی را گــزارش داده ایــم. موضــوع دیگــر بحــث 
سرمایه گذاری اســت. توانی برای سرمایه گذاری جدید در 
حمل ونقل باقی نمانده و سرمایه فعلی تا 6 ماه جوابگو خواهد بود. پیش بینی شده 
بود در 2 ســال حدود 50 هزار کامیون نوســازی شــود اما این طرح موفق نبود و فقط 
10 تــا 15 درصد کامیون ها جایگزین شــد. تحریم مهم تریــن علت ناکامی طرح بود. 
مالکی که با اسقاط کامیون خود قصد خرید و وارد کردن کامیون نو داشت با مشکل 
انتقال ارز مواجه بود. شرکت های بزرگ هم برای واردات همین مشکل را داشتند. به 
این نکته هم باید اشاره کنیم که شرکت های بزرگ هم بعد از واردات سود خودشان 

را از فروش در نظر می گرفتند. 
بــه ایــن ترتیب مالــکان از عهده هزینه خریــد کامیون نو بر نیامدند. پیشــنهاد ما 
بــه دولــت ایجاد عزم ملی برای حل مشــکل بخش حمل ونقل اســت. وقتی دولت 
تصمیمی می گیرد این تصمیم باید عملیاتی شود. برنامه اگر اجرایی نشود فایده ای 
ندارد. ما پیشــنهاد می کنیم دولت از تشکل های صنفی مربوطه برای حل مشکلات 
حمل ونقل بهره ببرد. باید به بخش خصوصی اعتماد کنیم و از مشاوره این بخش 
بهره ببریم. مشــکلات حمل ونقل، درآمدزایی ترانزیتی ما را هم کاهش داده است. 
به خاطر تحریم، در بحث ترانزیت مشــکلات اساســی داریم. برای جذب ســرمایه و 
تکمیل زیرساخت های  حمل ونقل نیاز به سرمایه گذاری داریم و این سرمایه را باید 

در داخل و هم از طریق کشورهای دیگر تأمین کنیم.

بــا توجه به اینکــه عمده تریــن جابه جایی در 
کشــور ما از طریق حمل ونقل جاده ای است، 
بیشــترین مشــکلات حمل ونقل هــم مربوط 
بــه این بخش اســت. مهم تریــن تصمیم در 
بخــش حمل و نقــل جــاده ای انتقال محور 
شــرکت-مالکی  بــه  راننده-مالکــی  از  کار 
اســت. مشــکل دیگری که حمل ونقل کشور 
ما را نســبت به کشــورهای دیگر عقب رانده 
اســت، نبــود فراینــد لجســتیک یکپارچه در 
کشــور اســت.در ایران 2 برابر نــرم جهانی کامیون داریــم اما پیمایش 
کامیون هــای مــا با بار در طول ســال حــدود 60 هزار کیلومتر اســت در 
حالی که متوسط جهانی آن 2 برابر و 120 هزار کیلومتر در سال است. 
در کشورهای توسعه یافته این عدد حتی به 230 هزار کیلومتر در سال 
می رســد.ما هم در حمل ونقل بین المللی هم در حمل ونقل داخلی 
به علت فرسودگی ناوگان  یا موضوع راننده-مالکی عملکرد بهینه ای 
نداریم. با اینکه 2 برابر کشــورهای دیگر کامیون داریم اما می بینید در 
انتقال بار از بنادر اصلی به مناطق مختلف کشور مشکل داریم و برای 
حمل کالای اساسی، سازمان راهداری با پرداخت مشوق کامیون ها را 
ترغیب به انتقال بار می کند. این مشکلات نشان می دهد حمل ونقل 

ما ضربه پذیر شده است.
بــر اســاس برنامه ششــم، نــاوگان حمل و نقلی کشــور بایــد به روز 
شــود. ما هم ســطح بالای اســتهلاک ناوگان و هم مشــکل سن بالای 
راهبــران نــاوگان را داریم. پیشــنهاد ما بــه دولت اهتمام بر شــرکت-
مالکی شــدن بخش حمل ونقل است. اســتفاده از تسهیلات صندوق 

نوســازی می توانــد مشــکلات ریالی توســعه بخــش حمل ونقــل را تا 
حدودی مرتفع کند.البته موضوع مالیات و بیمه، باعث عدم استقبال 
از شــرکت-مالکی شــدن ناوگان به جای راننده-مالکی است. مالیات 
و بیمــه هزینه زیــادی بر شــرکت ها تحمیل می کند به همیــن دلیل از 

شرکت-مالکی شدن حمل ونقل استقبال نمی شود.
مشــکل دیگر بخــش حمل ونقــل که بر کاهــش ترانزیــت کالا هم 
تأثیر گذاشــته این اســت کــه متولیان بخش حمل ونقل ســازمان های 
مختلف هســتند و متولی واحدی در این بخش نداریم. برای تأسیس 
یــک شــرکت لجســتیکی بایــد از چندیــن ســازمان و وزارتخانــه مجوز 
دریافــت کنیــد. یکپارچگی صدور مجوز موجب تســهیل در راه اندازی 
شرکت های لجستیکی می شود. ما در کشور شورای ترانزیت داریم که 
برای حل مشــکلات، قوانین این شورا کارســاز بود اما چندسالی است 
این شــورا تشکیل نشده و پیشــنهاد ما تشــکیل دوباره این شورا است. 
چند وقتی اســت که تلاش شــده با افزایش فعالیت بنادر شــمالی، با 
استفاده از شناورها و کشتی های رورو، بخشی از مشکل ترانزیت کالا به 

کشورهای آسیای میانه حل شود.
البتــه مشــکلات مربوط به نوســازی ناوگان فقط مربــوط به بخش 
بــر اســاس کمک هــای  نــاوگان  جــاده ای نیســت. در دنیــا نوســازی 
صندوق های بین المللی، ســازمان های جهانی و تشکل های مربوطه 
است. نوسازی ناوگان تسهیلات بالایی نیاز دارد که کشورها به تنهایی 
از عهــده آن برنمی آیند. پیشــنهاد این اســت با فعال شــدن صندوق 
نوســازی حمل ونقــل، از مزایــای آن بــرای پرداخت تســهیلات ریالی 
استفاده شود. باید تأکید کنیم کل بخش حمل ونقل به خاطر تحریم، 

مشکلات زیادی دارد.

عزم ملی برای حل مشکلات حمل ونقل

رضا رستمی
عضو اتاق بازرگانی

چند راهکار برای حل مشکلات حمل ونقل


