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گروه اقتصادی| هفته گذشــته کشــور ما شــاهد 
از  یــک روز  بــه فاصلــه  دو ســانحه دردنــاک 
یکدیگــر بــود. چهارشــنبه هفته قبــل اتوبوس 
حامل 25 خبرنــگار که برای بازدید از دریاچه 
ارومیــه بــه آذربایجــان غربــی رفتــه بودند در 
بــا واژگــون  و  از کنتــرل خــارج شــد  برگشــت 
شــدن آن دو نفــر از خبرنگاران فوت شــدند و 
21نفــر زخمی. روز بعــد از این حادثه – یعنی 
پنجشــنبه – اتوبوس حامل سرباز معلمان   در 
اســتان یزد به دلیــل عدم کنتــرل و برخورد با 
تریلــر باعث کشــته شــدن 5 معلــم و زخمی 

شدن 10 نفر دیگر می شود. 
هر دو این حوادث یک دلیل عمده داشت: از 
کار افتادن ترمز و نگرفتن ترمز ثانویه یا همان 

به اصطلاح ترمز دستی.
اتفاقات از این دست معمولًا در کشور ما زیاد 
رخ می دهــد. ایــران یکــی ازحادثــه خیزترین 

کشورهای جهان در حوادث رانندگی است. 
ســالانه بالــغ بــر 20 هــزار نفــر در حــوادث 
جــاده ای کشــور کشــته می شــوند کــه معــادل 
  300-A مســافربری  هواپیمــای   75 ســقوط 
یــا ماهانــه 6.2 هواپیما اســت. زمانــی که یک 
هواپیمــا بــا مســافر ســقوط می کنــد، حــال ما 
چگونه می شــود؟ این اخبار چقدر وحشتناک 
به نظر می رســد؟ اما حالا با جزئی کردن آمار 
حــوادث جــاده ای متوجــه می شــویم کــه چه 

مصیبتی در کنار ما و در برابر ما رخ می دهد.
شــاید عمده تریــن دلیل حــوادث رانندگی 
در کشور به رفتار رانندگان برگردد. اواخر سال 
گذشــته نماینده وزیر راه و شهرســازی در امور 
زیربنایــی و طرح هــای ویــژه در ایــن بــاره بــه 
فــارس گفته بــود که عوامل مختلفــی در بروز 
ســوانح رانندگی مؤثر هســتند اما چهار عامل 
اصلی »خطای انســانی«، »خودرو«، »جاده« 
ســوانح  بــروز  در  هوایــی«  و  آب  »شــرایط  و 

رانندگی تأثیر دارد.
سیدحسین میرشــفیع بیان کــرده بــود که 
در حــوزه بروز ســوانح رانندگی عامل انســانی 
اولیــن دلیــل محســوب می شــود، 70 درصــد 
بروز سوانح رانندگی مربوط به رفتار رانندگان 
اســت و پس از آن زیرســاخت های جــاده ای، 
خودرو و شــرایط محیطی از دیگر عوامل بروز 

سوانح رانندگی است.
امــا در اینجا ســؤالی مطرح می شــود و آن 
ایــن اســت کــه رفتــار راننــدگان را می تــوان با 
جریمه های نقدی و تعلیم و تربیت تصحیح 
کــرد، اما آیــا باز می توان مانــع از بروز حوادث 
رانندگــی کــه دلیــل عمــده دیگــر آن کیفیــت 
خودرو اســت، شــد؟ آیا زمانی کــه ترمزها کار 
فرســوده  خــودرو  لاســتیک های  یــا  نمی کنــد 
شــده و لاســتیکی نیســت و اگر هم هســت به 
دلیــل عــدم تولیــد مکفــی   آنقدر گران اســت 
که راننــدگان از خریــد آن صرفنظر می کنند و 
یــا روغن موتورهــا بی کیفیت اســت که همین 
امــر هــم آســیب جــدی بــه خــودرو می زند و 
هــزاران دلیــل دیگــر کــه بــه کیفیــت خــودرو 
 برمی گــردد را چگونــه می توان جبــران کرد؟
این ها ســؤالاتی اســت که بخش اصلی   جواب 

آن را باید در تحریم ها جست.
آن طور کــه فرمانده پلیس راهــور در مورد 
ایــن  بــود، عمــر  گفتــه  اتوبــوس خبرنــگاران 
اتوبــوس 15 ســال بــوده و بــرای حمــل و نقل 
کارگــران کارخانه ســیمان  در اختیــار کارخانه 

سیمان بوده است. 
خبرنــگاران  بــرای  اتفــاق  ایــن  اگــر  حــال 
نمی افتــاد بــه احتمــال زیــاد بــرای کارگــران 
کارخانــه ســیمان رخ مــی داد، زیــرا اگــر عمــر 
مفیــد اتوبوس هــای بــرون شــهری را 8 ســال 
درنظر بگیریم که البته این معیار برای خارج 
5 ســال اســت ایــن اتوبــوس عمر مفیــد خود 
را کــرده بــود و از رده خــارج شــده بــود و کاملًا 
فرسوده حساب می شد. این اتوبوس فرسوده 
در واقع جزو ناوگانی بوده اســت که به دلایلی 

نوسازی نشده بودند. 
اگر آمار دو سال پیش را مدنظر قرار دهیم 
۴0 درصــد کامیون هــا، 23 درصــد وانت هــا و 
۴0 درصد اتوبوس های برون شــهری فرسوده 
هســتند که بدون شک از دو سال پیش به این 

طرف بر تعداد اینها افزوده شده  است.
کار  اولی تریــن  و  مهمتریــن  بنابرایــن 
بــرای کاهــش کشــته های جــاده ای نوســازی 
ناوگان های فرســوده اســت و ایــن امر محقق 
نمی شــود مگــر بــا تعامل و سیاســت خارجی 

فعال و رونق تولید داخل.

رشــد قارچ گونــه صرافی هــای غیرمجــاز و بی نام  
و نشــان در فضــای مجــازی، زنــگ خطــر تکــرار 
بحران هایی مشابه بحران مالباختگان مؤسسات 
مالی و اعتباری غیرمجاز در سال96 را به صدا در 

آورده است.
به گزارش فارس، کامران سلطانی زاده رئیس 
کانون صرافان ماه گذشــته در همین باره هشــدار 
بــه  بــود، کانــون صرافــان تاکنــون نزدیــک  داده 
1000 معامله گــر ارزی غیرمجــاز را با رصد فضای 
مجــازی بــه نهادهــای ذیربــط معرفی کــرده تا با 
آنهــا برخــورد قانونی صــورت گیرد اما شــاهد آن 
هســتیم که همین افراد مجدداً بــا تغییر ماهیت 
بــه معامــلات غیرمجــاز بــر می گردنــد. از طــرف 
دیگر، رئیس مرکز تشــخیص و پیشــگیری جرایم 
ســایبری فتــا نیز توضیــح داده بــود، کلاهبرداران 

در پوشــش صرافی و بــا تبلیغ کانال ها و صفحات 
شــبکه های اجتماعــی، کارمــزد دریافتــی خــود را 
بســیار پایین تــر از دیگــر صرافی های مجــاز اعلام 
می  کننــد و همین امر باعث شــده  افرادی که نیاز 
مبــرم به حواله کــردن مبالغی به صورت ارزی به 
کشورهای همسایه دارند، به آنها مراجعه کرده و 
وجوه هنگفتی را به آنها بدهند تا در زمانی معین 
به دســت فردی در خارج از کشــور برســانند. لازم 
بــه ذکر اســت مرجع رســمی صــدور مجــوز برای 
صرافی هــا، بانک مرکزی اســت و در حال حاضر 
تنهــا حــدود 683 شــرکت صرافــی )تضامنــی و 
ســهامی خــاص( دارای مجــوز فعالیــت از بانک 
مرکــزی هســتند که فهرســت و اطلاعــات مربوط 
بــه آنها در پایگاه اطلاع رســانی بانــک مرکزی در 

دسترس است.

شــاخص کل بورس اوراق بهــادار تهران دیروز در 
یــک روند رو به رشــد، بــا افزایش 20 هــزار و 729 
واحــد روبه رو شــد. بــه گــزارش فــارس، معامله 
گــران دیروز در بورس تهران بیش از 8.3 میلیارد 
ســهام، حــق تقــدم و اوراق مالــی در قالــب 798 
هــزار فقــره معاملــه و بــه ارزش 6366 میلیــارد 
تومان داد و ستد کردند. امروز همه شاخص های 
بــورس رو به رشــد بودند ،به گونه ای که شــاخص 
کل و شاخص قیمت با معیار وزنی ـ ارزشی با 1.7 

درصد رشد روبه رو شدند. 
همچنین شــاخص کل و شاخص قیمت با معیار 
همــوزن یــک درصــد رشــد کردند، شــاخص آزاد 

شــناور 1.2 درصــد رشــد کرد، شــاخص بــازار اول 
بورس 1.8 درصد و شاخص بازار دوم بورس 1.5 

درصد رشد کردند.
دیروز نمادهای شستا، فولاد مبارکه، مخابرات 
ایــران، هلدینــگ نفت و گاز و پتروشــیمی تأمین، 
پالایــش نفــت اصفهــان، ســرمایه گذاری غدیــر و 
پتروشــیمی جم به ترتیب بیشترین اثر تقویتی بر 
شاخص بورس را داشتند. در فرابورس ایران هم 
دیروز شــاخص کل بــا 151 واحد رشــد به رقم 17 
هــزار و 767 واحــد رســید. ارزش بــازار اول و دوم 
فرابــورس ایــران بــه بیــش از یک میلیــون و 178 

هزار میلیارد تومان رسید.

میزان سپرده ها و تسهیلات بانکی تا پایان اسفند سال 
گذشته نسبت به پایان سال 1398 معادل ۴2.7 و ۴۴.3 
درصد افزایش یافته است. به گزارش ایسنا و براساس 
گزارش بانک مرکزی از وضعیت کل مانده سپرده ها و 
تسهیلات ریالی و ارزی بانک ها و مؤسسات اعتباری به 
تفکیک اســتان در پایان اسفند ماه سال گذشته، مانده 
کل سپرده ها به رقم 387۵ هزار و ۴00 میلیارد تومان 
رسیده است که نسبت به پایان سال قبل معادل ۴2.7 
درصد افزایش را نشــان می دهــد. همچنین، بالاترین 
مبلغ سپرده ها مربوط به اســتان تهران با مانده 2081 
هــزار و 800 میلیــارد تومــان و کم تریــن مبلــغ مربوط 
به اســتان کهگیلویه و بویراحمد معــادل 10 هزار و 100 
میلیارد تومان است. علاوه براین، مانده کل تسهیلات 
در ایــن زمــان 2792 هــزار و 200 میلیارد تومان اســت 
که نســبت به پایان سال گذشــته معادل ۴۴.3 درصد 

افزایش داشته است. طبق این گزارش، بیشترین مبلغ 
تســهیلات نیز مربوط به اســتان تهران بــا مانده 17۶9 
هــزار و 800 میلیارد تومــان و کم ترین مبلغ مربوط به 
اســتان کهگیلویــه و بویر احمد معــادل 9۵00 میلیارد 
تومان است. نسبت تسهیلات به سپرده ها بعد از کسر 
ســپرده قانونی 80.2 درصد اســت که نســبت به پایان 
ســال قبل، 0.8 واحد درصد افزایش را نشــان می دهد 
که نسبت مذکور در استان تهران 93.۵ درصد و استان 
کهگیلویــه و بویراحمــد 10۵.9 درصــد اســت. در ایــن 
گــزارش، یکی از علل مهم بالا بودن رقم تســهیلات و 
سپرده ها در استان تهران استقرار دفاتر مرکزی بسیاری 
از شرکت ها و مؤسسات تولیدی سایر استان ها در استان 
تهــران بیــان شــده و عمــده فعالیت های بانکــی آنها 
از طریق شــعب بانک ها و مؤسســات اعتباری اســتان 

تهران انجام می شود.

معادل سقوط 6 ایرباس مسافری در ماه کشته جاده ای می دهیم
مرگ خبرنگاران و سرباز معلمان از نگاهی دیگر

اخیــر  ســال  چنــد  طــی 
بخصــوص از ســال 97 میزان 
تولید اتوبوس در داخل کشــور 
کاهش قابــل توجهی داشــته 
اســت؛ به گونه ای که به استناد 
آمار 12 ماه سال گذشته وزارت 
صمت میزان تولید اتوبوس، 
کامیونت و کشنده حدود 7.8 
درصد کاهش داشــته اســت و این روند منفی در دو ماهه 
ابتدای سال جاری )منفی 2.3 درصد(هم ادامه پیدا کرده 
اســت. به غیر از کاهش تولید اتوبوس در کشــور که همین 
موضــوع باعث کند شــدن خــروج اتوبوس های فرســوده 
از خطوط مســافری شــده، این حوزه با مشــکلات متعدد 
دیگری هم دست به گریبان است که از جمله آن می توان 
به نبود یک نهاد مردمی در حوزه ایمنی راه ها اشــاره کرد. 
کشور در این حوزه با چالش روبه رو است، اگر مجموعه ای 
باشــد که رصد متناوب بر معاینه فنی اتوبوس ها داشــته 
باشــد و بــر فعالیت راننــدگان نظــارت کند به طــور قطع 
میزان سوانح در اتوبوس ها بشدت کاهش خواهد یافت و 
دیگر شاهد انتشار اخباری نخواهیم بود که به دلیل نقص 
فنی جان عزیزانمان را از دســت بدهیم. اگر مجموعه ای 
این چنین وجود داشت که نسبت به تردد تمام اتوبوس ها 
و وســایل نقلیه احســاس مســئولیت می کرد امــروز ما دو 

خبرنگار عزیز و 5 معلم سرباز را از دست نداده بودیم. 
از این رو پیشنهاد می کنم با الگو برداری از سایر کشورها 
کــه چنین نهادهای مســئولی دارند ما نیــز وارد این حوزه 
شــویم تــا دیگــر شــاهد از دســت دادن مــردم عزیزمــان 

نباشــیم. متأســفانه بعضــاً گزارش هایــی وجــود دارد که 
برخی از رانندگان با دادن رشوه معاینه فنی می گیرند لذا 
اگر نهادی مسئول در این بخش باشد ما دیگر عزیزانمان 
را به خاطر رشــوه گرفتــن برخی ها، از دســت نمی دهیم. 
امــا اکنون که صحبت از برداشــته شــدن تحریم ها اســت 
و امــکان افزایــش تولیــد اتوبــوس در کشــور وجــود دارد، 
پیشنهاد می کنم طرح تست تصادف خودروهای سنگین 
و بخصــوص اتوبــوس در کشــور اجرایی شــود. متأســفانه 
برخــی از مســئولان بــه جای آن کــه در این بخــش مهم و 
حیاتی همکاری کنند، ســنگ اندازی می کنند و همین امر 

مانع اجرا شدن پروژه فوق شده است. 
برای اتوبوس های بین شــهری 57 استاندارد اجباری 
وجــود دارد کــه در تولیــد اتوبوس هــای داخلــی رعایــت 
می شود لذا مشکل ما در این حوزه مربوط به اتوبوس های 
فرســوده اســت کــه بایــد اســقاط شــود.  در اســتانداردها 
موضوعاتــی چــون مقاومــت بدنــه، ســاختار مهندســی، 
نحوه خم شــدن ســتون ها، نحوه خارج شــدن شیشه ها و 
ســایر مــوارد مورد بررســی قرار می گیــرد. با توجــه به این 
توضیحــات اتوبوس های نــو با کمترین مشــکل و چالش 
روبه رو هستند؛ لذا تمام بخش های مسئول باید همکاری 
کنند که نوســازی ناوگان اتوبوســرانی بین شهری مجدانه 

پیگیری شود. 
ظاهــرا بر اســاس آخرین مصوبه مــاده 8 قانون هواي 
پاك ســن فرسودگي اتوبوس برون شــهري 10 سال و لازم 
اســت هر 4 مــاه رانندگان بــه مرکز معاینه فنــي مراجعه 
کننــد؛ همچنین در صورت نصب فیلتر دوده دو ســال به 

سن فرسودگي اضافه مي شود.
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اشکان گلپایگانی
مدیرعامل شرکت 
بازرسی کیفیت و 
استاندارد ایران

سپرده و وام بانکی بیش از ۴۰ درصد زیاد شد

جولان بیش از 1۰۰۰ صرافی  غیرمجاز در فضای مجازی

رشد 2۰ هزار و 729 واحدی شاخص بورس تهران

 راه رهایی از اتوبوس های ناایمن


