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تنها تردد محموله های تجاری به عراق 
آزاد است

سخنگوی گمرک گفت: بر اساس تصمیم هیأت وزیران عراق، 
تردد مســافر به این کشــور از 5 دی ماه به مدت دو هفته به این 
کشور ممنوع اســت ولی تردد محموله های تجاری شامل این 

محدودیت نیست و مرزهای تجاری فعالند.
سیدروح الله لطیفی افزود: با تصمیم هیأت وزیران عراق 
و اعــام هیــأت گذرگاه های مــرزی این کشــور، با بــروز موج 
جدیــد شــیوع کووید۱۹ و بــه منظور قطع زنجیره شــیوع این 
بیماری، ورود مســافر به این کشور به مدت دو هفته ممنوع 
اعام شده است. وی افزود: اما به دلیل اجرای پروتکل های 
بهداشــتی در تردد کالاهــای تجاری و انتقــال کالا از ایران به 
عــراق به صــورت ترانشــیپمنت )جابه جایــی کالا از کامیون 
ایرانــی بــه کامیون های عراقــی در مرز(، جــای نگرانی برای 
تجار نیســت و فعاً انتقال کالاهای صادراتی به عراق مانند 

گذشته انجام خواهد شد.
لطیفی در خصوص وضعیت مرزهای با اقلیم کردستان 
عــراق توضیــح داد: همه مرزهــای تجاری کشــورمان در این 
منطقــه از عــراق نیز باز هســتند واز ورود مســافران به اقلیم 
کردســتان عــراق از 5تــا ۲۶دی مــاه )۲۲روز( ممانعــت بــه 
عمل می آید. ســخنگوی گمرک افزود: کشــور عراق با خرید 
۲۰میلیــون و ۸۲۸ هــزار تن کالا به ارزش پنــج میلیارد و ۹۲۱ 
میلیــون دلار، بعد از چین، دومین مقصد کالاهای صادراتی 

ایران در ۹ ماهه امسال بوده است./ایرنا

کاهش قاچاق پوشاک به 1.8میلیارد دلار 
ســخنگوی ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز گفت: در سال ۹۶ 
میزان قاچاق پوشاک به کشور ۲.6میلیارد دلار بود و پس از 

یک سال مبارزه، قاچاق پوشاک به ۱.۸میلیارد دلار رسید.
حمیدرضــا دهقانی نیا افزود: در مدت یک ســال مبارزه 
با قاچاق پوشــاک ۸۵۰ تا ۹۰۰ میلیون دلار قاچاق پوشــاک 
به کشــور کاهش یافــت و ایــن آورده اقتصادی بــه ظرفیت 

تولید کنندگان داخلی اضافه شده است.
وی بــر مبــارزه بــا قاچاق پوشــاک به کشــور تأکیــد کرد و 
گفت: انتظار داریم با اســتمرار بازرسی ها در تمام استان ها 
مبــارزه بــا قاچــاق پوشــاک به کشــور بــرای توســعه چرخه 
تولیــد پوشــاک ایرانــی به طــور جدی مــورد توجه بازرســان 

سازمان های صمت استان ها قرار گیرد.
دهقانی نیــا از طرح تشــدید مبــارزه با قاچاق پوشــاک از 
هفته آینده گفت و ادامه داد: ســتاد مبارزه با قاچاق تاکنون 
در زمینــه جلوگیری و کاهش قاچاق پوشــاک تاش کرده و 
از هفته آینده این طرح با جدیت بیشــتری دنبال و تشــدید 

خواهد شد.
ســخنگوی ســتاد مبارزه بــا قاچــاق کالا و ارز تأکیــد کرد: 
ســتاد همچنــان مبارزه با قاچــاق پوشــاک را ادامه می دهد 
و در ســال ۹۹ بیــش از ۲۱ هــزار پرونــده قاچــاق پوشــاک به 

مراجع قضایی ارسال شده است./ایرنا

تــا همیــن چنــد ســال پیش بــا حــدود 3۰ 
میلیون تومان می توانســتیم یک خودروی 
معمولــی بخریم اما اکنــون با همین مبلغ 
می تــوان تنهــا 6 قلــم از قطعــات همــان 
خودرو را خریداری کرد. در توضیح ساده تر 
5 حلقه تایــر ۲ میلیون و 4۰۰ هــزار تومان، 
ای ســی یو ۲ میلیون و ۲۰۰ هزار تومان، اتاق 
کامــل ۱۹ میلیون تومــان، باتــری 4۲۰ هزار 
تومــان و کاتالیســت 5 میلیــون و 5۰۰ هزار 
تومان است. این قیمت ها برای ارزان ترین 

خودروی بازار یعنی تیبا صندوقدار است.
حــال ســؤال ایــن اســت که چــرا قیمت 
قطعــات و متناســب بــا آن قیمــت نهایی 
خودروهــا این گونه افزایش داشــته اســت؟ 
کشــوری که در تولیــد اکثر مــواد اولیه تولید 
خــودرو خودکفا اســت، چگونــه می تواند با 
تغییر ارز به هم بریزد و موج رشد قیمت ها 
دست بردار این حوزه نباشد؟ تا قبل از سال 
۹7 شــعار خودکفایی و بی نیــازی از واردات 
قطعات خودرو شنیده می شد اما با تحریم 
صنعت خودرو ورق برگشت و همه متوجه 
شدند که درصد خودکفایی آن چیزی نبود 

که برخی مدیران به آن می پرداختند.
بر این اساس با وجود خودکفایی در اکثر 
مواد اولیه خودرو در بخش قطعات چالش 
و وابســتگی هایی وجــود دارد؛ محمدرضــا 
نجفی منــش رئیس هیأت مدیــره انجمن 
صنایــع همگــن قطعه  ســازان دربــاره این 
بــه »ایــران« توضیــح می دهــد:  موضــوع 
»تمام کشــورهای تولیدکننــده خودرو برای 
تولیــد خودرو بــه برخی اقــام وارداتی نیاز 
دارنــد و هیــچ کشــوری در تولیــد یــک کالا 
خودکفایی صددرصد ندارد؛ اما ســال های 
گذشته به رغم هشدارهایی که قطعه سازان 
می دادند شــاهد این بودیم که شرکت های 
خودروســازی قطعاتــی را که امــکان تولید 
داخل آن وجود داشت به کشورهایی چون 

چیــن ســفارش می دادند و ایــن امر باعث 
شــد قطعه ســازان تضعیف شــوند و دیگر 
انگیــزه بــرای فعالیت های جدید نداشــته 
باشــند. اگــر خودروســازان رویکــردی را کــه 
از ســال ۹7 بــه این طــرف گرفته انــد در آن 
سال ها داشتند به طور قطع اکنون صنعت 

خودرو پیشرفت های بیشتری کرده بود.«
او ادامــه داد: »در برخی قطعات مانند 
کاتالیســت بــه مــاده معدنی نیاز اســت که 
ایران نــدارد و باید از طریــق واردات تأمین 
شــود، حال از ســال ۹7 که واردات قطعات 
خودرو بــا چالش هــای جدی مواجه شــده 
اســت تولیدکنندگان با خرید مواد اولیه آن 
کاتالیست را در داخل کشور تولید می کنند.«

محاســبه 6 قطعــه خــودرو کــه بــه آن 
اشاره شد، نشان می دهد که طی چند وقت 
اخیر قیمت قطعــات خودرو افزایش قابل 
توجهــی یافته اســت و اکنــون به رغم ثبات 
قیمت ارز و افزایش تولید خودرو، قیمت ها 
ســیر نزولــی نگرفتــه و بــرای رشــد دوبــاره 

قیمت ها آمادگی هایی وجود دارد.
ë تأثیر مواد اولیه در قیمت خودرو

در ایــن میــان جدولــی وجــود دارد کــه 
شــورای رقابت بــر اســاس آن و البتــه با در 
نظــر گرفتن تــورم بخشــی بانــک مرکزی، 
قیمــت خودروهــا را مشــخص می کنــد. به 
قیمت هایی که در ادامه به آن اشاره خواهد 
شــد بایــد ۱3 درصــد هــم افزود که شــامل 

شماره گذاری، بیمه و سایر هزینه ها است.
بــه  می خواهیــم  مــا  گــزارش  ایــن  در 
خودرویــی ماننــد تیبا اشــاره کنیم کــه مواد 
اولیــه در تعییــن قیمــت آن تــا چــه حدود 
اثرگذار است. یکی از مواد اثرگذار بر قیمت 
خودرو، مواد پلیمری و شیمیایی و لاستیک 
است. ســهم از کل پک مواد و قطعات تیبا 
در این ماده اولیه 6 درصد و تأثیر بر قیمت 
پــک محصــول حــدود 7.4 درصــد اســت. 
قیمــت مــواد پلیمری نســبت به ســال ۹7 
حدود 44.۱ درصد و لاستیک ۲۰۲.۲ درصد 

گران تر شده است.
حــوزه دیگــری که قیمــت خــودرو از آن 
تأثیــر می پذیــرد کانی هــای فلــزی اســت. 
نکته قابل تأمل این اســت که در این حوزه 
خودکفایی کامل وجود دارد اما محصولات 
قیمــت آلومینیــوم و ورق هــای فــولادی از 
وارداتی آن در کشور گران تر )بالاتر از قیمت 
فوب خلیج فارس( تمام می شود. فعالان 
بــازار فــولاد هــم بر ایــن امــر اذعــان دارند 
کــه قیمــت محصــولات فــولادی گران تر از 
واردات با ارز آزاد تمام می شود. آلومینیوم 
که ســهم کل آن از قطعات خودروی تیبا 4 
درصد و از نظر قیمتی هم در همین حدود 
است نسبت به سال ۹7 حدود ۹6.5 درصد 

افزایش یافته است.
مــس دیگــر کالای مصرفــی در خــودرو 
اســت. قیمــت ایــن محصــول نســبت بــه 
ســال ۹7 بیش از ۱3۰ درصد افزایش یافته 
اســت. ســهم این قطعــه در تولیــد خودرو 
زیاد نیست و در حدود ۰.7 درصد است لذا 
در قیمــت نهایی خودرو، مــس ۰.۹ درصد 

نقش آفرین است.
کالای دیگــر بیلت فولاد و چدن اســت؛ 
سهم این قطعه در کل خودرو ۲۲.۱ درصد 
اســت که ایــن درصــد، ۲۰.5 درصد قیمت 
خودرو را شامل شود. این قطعه نیز ۱33.3 
درصــد نســبت به ســال ۹7 گران تر شــده و 

می گویند که روند افزایشی آن ادامه دارد.
آهــن ورق داخلی هم که نســبت به دو 
ســال پیش بیش از ۱۸۹ درصد گران شــده 
اســت در قیمت نهایــی خــودرو 4۲ درصد 
سهم دارد. سهم از کل پک مواد و قطعات 

این خودرو در حدود ۲3.۲ درصد است.
کالای مهــم دیگر که آن هــم در قیمت 
نهایی خودرو 4۲ درصد ســهم دارد و سهم 
از کل پــک مــواد و قطعــات این خــودرو در 
حدود ۲3.۲ درصد اســت، نســبت به سال 
۹7 بیــش از ۱73.3 درصــد گران تــر شــده 

است.

ë سهم ارز در قیمت خودرو
دو  خــودرو  قیمت گــذاری  فرمــول  در 
موضــوع دیگــر هــم وجــود دارد. اولین آن 
دلار و یورو آزاد است که سهم آن از کل پک 
مواد و قطعات خودرو ۲۱.6 درصد اســت و 
تأثیــر بر قیمت پک محصول بیش از ۱۸.۹ 
درصــد اســت. دلار و یورو مبادلــه ای هم از 
کل پک مواد و قطعات خودرو ســهم ۲۲.4 
درصــدی دارد و از نظــر قیمتی هم تا ۲4.6 

درصد اثرگذار است.
شــرکت های  آنکــه  تأمــل  قابــل  نکتــه 
خودروســازی تمایل به اعام درصد دقیق 
هر قطعه در قیمت نهایی خودرو را ندارند 
و بــا آنکه شــورای رقابــت بارهــا جزئیات را 
خواســته اســت شــرکت های خودروســازی 
امتنــاع کردند و بــه صورت کلــی گروه های 

اثرگذار بر قیمت خودرو را اعام کردند.
ë 70 درصد قیمت خودرو، قطعه است

مازیــار بیگلــو دبیــر انجمن ســازندگان 
قطعــات و مجموعه هــای خــودرو دربــاره 
بــه  قیمــت خــودرو و نحــوه محاســبه آن 
»ایران« می گویــد: »تنوع قیمتی در خودرو 
زیاد اســت؛ بــه عنوان مثــال در ورق خودرو 
رنــج آن بــاز اســت و نمی تــوان یــک عــدد 
تعییــن  در  مــاک  کــرد.  بیــان  مشــخص 
قیمت ها نرخ ارز اســت. اما به صورت کلی 
بایــد بگویــم کــه 7۰ درصد قیمــت خودرو 
مربــوط به قطعــه و 3۰ درصد دســتمزد و 
ســایر هزینه های سربار اســت. از 7۰ درصد 
قیمت قطعه، 7۰ درصد آن مربوط به مواد 
اولیه و مابقی به ســایر فعالیت هایی که در 

این حوزه صورت می گیرد، است.«

او ادامــه داد: »از آنجــا کــه قیمت تمام 
بخش های مربوط به تولید خودرو افزایش 
یافته اســت، قیمت هایی که شورای رقابت 
تعیین می کنــد به هیچ عنــوان قابل قبول 
نیســت؛ معتقــدم فرمــول قیمت گــذاری 
اشتباه است. شورای رقابت مبنا را سال ۹6 
قرار داده و این در حالی است که از سال ۹6 
قیمــت ارز ۸ برابر شــده و ایــن یعنی آنکه 
قیمت مواد اولیه هم ۸ برابر شده است. در 
چنین شرایطی به جای واقع نگری، قیمت 
خــودرو تنهــا از ســال ۹6 تاکنــون ۲.5 برابر 
شــده اســت. بارها به شــورای رقابت گایه 

کردیم اما این مجموعه قبول ندارد.«
ë لابی در خرید قطعه

در این میــان یک نکته مهم وجود دارد 
و آن چرخــه معیوبی اســت که در صنعت 
در  دارد.  وجــود  قطعه ســازی  و  خــودرو 
ایران قطعه ســازان متعددی وجود دارند؛ 
مجموعه هایــی که می توانند با قیمت های 
رقابتــی بــا خودروســازان همــکاری کننــد، 
اما نداشــتن لابی و عدم حضــور در چرخه 
دلالان باعــث شــده اســت کــه تولیــد ایــن 
مجموعه ها کاهشــی شود و یا خوشبینانه با 
یک یا دو واسطه به زنجیره تأمین قطعات 

خودرو برسند.
از  یکــی  احمدیــان  محمدحســین 
فعالان صنعت قطعه ســازی اســت، او به 
»ایــران« می گوید: »می توان قیمت خودرو 
را کاهــش داد امــا برخی هــا نمی خواهنــد 
چــرا کــه سودشــان در ایــن موضوع اســت. 
شــرکت های  معــدود  بــا  خودروســازان 
قطعه ســازی همــکاری می کنند کــه بعضاً 

ایــن شــرکت ها بــا ارائــه پول هــای هنگفت 
برســند.  جایگاهــی  چنیــن  بــه  توانســتند 
در ایــن میــان بــرای اینکــه محصــول یــک 
قطعه ســاز به ایران خودرو یا ســایپا برســد، 
بایــد بــا قطعه ســازان کــه وصل هســتند و 
واســطه ها لابــی کــرد. آنهــا بــا گرفتــن پول 
یــا درصــدی از فــروش اجــازه می دهند که 
قطعه ســاز محصــول خــود را از طریق آنها 
وارد زنجیره تأمین کند. این در حالی است 
که قطعه ســازانی وجود دارند که می توانند 
بــا قیمــت و کیفیت بهتــری یــک قطعه را 
تولید کنند، اما به خاطر نداشتن رانت و پول 

چنین امری برایشان محقق نشده است.«
ë  دســتگاه های در  کارشناســان  مطالبــه 

نظارتی
در جمع بنــدی می توان عنوان کرد یکی 
از موضوعاتی که باعث می شــود هیچ کس 
ســر از قیمت نهایی یک خــودرو در نیاورد، 
عــدم شــفافیت اســت. اگــر خودروســازان 
قیمت تمام شده و سهم قطعات را اعام 
کنند، آن زمان می توان به این نتیجه رسید 
کــه قیمت خــودرو تا چه حد واقعی اســت 
و آیــا خودروســازان گرانفروشــی می کنند یا 

خیر؟
ایــن یــک مطالبــه عمومــی اســت کــه 
کارشناســان از دســتگاه های نظارتــی بارها 
طلــب کردنــد. قیمت های عنوان شــده در 
گــزارش بــه صــورت کلــی اســت و در مورد 
جز به جز قطعات اطاعاتی موجود نیست 
و البتــه هنوز معلوم نیســت که چرا قیمت 
مواد اولیه که خودکفایــی در آن صددرصد 

است از بازارهای جهانی بالاتر است.

 چرا قیمت خودرو در ایران 
شفاف نیست؟

»ایران« از قیمت تمام شده یک خودرو گزارش می دهد

رنا
ای


