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»ایران«مزایایقراردادهایخارجییکسالگذشتهرابررسیکرد

سرمایه خارجی در خدمت توسعه ایران
قــرارداد در قالب فاینانس تأمین می شــود ضمن این که انتقال 

دانش به سازندگان داخل نیز جزو مفاد این قرارداد است.
    مونتاژ به تولید مشترک تغییر شکل داد

در میــان تفاهمنامه  ها و قراردادهــای گوناگونی که در دوران 
پسابرجام میان ایران و کشورهای خارجی به امضا رسیده است، 
صنعت خــودرو یکی از نخســتین بخش هایی بود کــه با امضای 
چهار قرارداد روش متفاوتی نســبت به گذشــته پیدا کرده است. 
درحالــی که در گذشــته عمــده خودروهــای خارجی بــه صورت 
مونتــاژ در داخــل کشــور تولیــد می شــد، اما طبــق قــراردادی که 
میــان ایران خودرو و پژو فرانســه بــه امضا رســید، جوینت ونچر 
یــا همــان تولید مشــترک در دســتور کار قرارگرفت تا با تأســیس 
شــرکت مشــترک »ایــکاپ« با ســهام برابــر 50 -50 درصد ســه 
مــدل پــژوی 200٨، 301 و 20٨ درایران تولید شــود. عاوه براین 
شرکت پژو بابت خروج از ایران در دوران تحریم و خسارت هایی 
که بــه این صنعــت وارد کرد مجبور شــد در قالب هــای مختلف 

پرداخت های حتی غیر نقدی داشته باشد.
 دومیــن قــرارداد صنعت خودرو هــم با رنوی فرانســه امضا 
شــد. مذاکرات بســیاری که بین رنو با دو خودروســاز بزرگ کشور 
صــورت گرفتــه بــود، ســازمان گســترش و نوســازی وارد عمــل 
شــد، طبق این قــرارداد یک شــرکت جوینــت ونچر بــرای تولید 
محصــولات مشــترک ایجاد خواهد شــد که 40 درصد ســهام آن 
متعلــق به ایــدرو و 60 درصد آن متعلق به رنــو خواهد. ظرفیت 
اولیه تولید کارخانه مشــترک رنو و ایدرو سالانه 150 هزار دستگاه 
بوده و نســل جدید دو خودروی ســیمبل و داستر جدید به عنوان 
نخســتین محصــولات در ســال 201٨ در ایــن کارخانه بــه تولید 

خواهند رسید.
پــس از پــژو و رنــو، در پــی مذاکرات صــورت گرفته بیــن گروه 
خودروســازی سایپا و سیتروئن فرانســه، در نهایت نیمه مهرماه 
بــود که قــراردادی بــرای تولیــد و فــروش خودروهای ســیتروئن 
در ایــران به امضا رســید .قرار اســت این دو شــرکت محصولات 
مشترک را در کارخانه سایپا کاشان که آورده سایپا دراین قرارداد 
اســت به مرحله تولید برسانند. ســیتروئن مالکیت 50 درصدی 

این کارخانه را در اختیار خواهد داشت.
بر اســاس توافق دو شــرکت قرار اســت 300 میلیــون یورو در 
بخش تحقیقات و تولید طی 5 ســال آینده ســرمایه گذاری شود، 
انتقال تکنولوژی و اســتفاده قابل توجــه از توانایی های داخلی از 

برجام یک ساله شد و اکنون بسیاری از دســتاوردهای آن برای اقتصاد ایران قابل لمس شده 
اســت. حرکتی که در دوران پسابرجام با  ورود هیأت های تجاری و اقتصادی بی شــمار از کشورهای مختلف آغاز شد و 
هر شــش روز یک هیأت را میهمــان بخش های اقتصادی ایران کرد، در ادامه به عقد قرارداد و حضور جدی شــرکت ها 
و ســرمایه گذاران خارجی در ایران تبدیل شــد و حالا درآستانه یک ســالگی برجام نتایج عینی بسیاری از قراردادهای 
امضا شده قابل مشاهده است؛نخســتین هواپیما ازقرارداد ایرباس، کمتر از یک ماه پس از امضای نهایی روز 23 دی 
تحویل ایران ایرشــد و چند ماه پیش نخستین بدنه خودروی مشترک ایران و فرانسه )پژو 2008( مرحله رنگ آمیزی را 

پشت سرگذاشت ودرآینده نزدیک وارد بازار ایران خواهد شد.

بــا قــراردادن قراردادهای پســابرجام بر روی تــرازوی منافع 
ملی و اقتصادی، به راحتی می توان به این پرســش که این دسته 
از قراردادهــا چه مزایایی برای کشــورمان به همراه دارد، پاســخ 
داد. از همــان ابتــدای کار تأکید رئیس دولت یازدهــم و مدیران 
ارشــد بر این که ایران در پســابرجام قصد ندارد تنها بازاری برای 
 کالاهای ســایر کشــورها باشــد و ســرمایه گذاری و تولید مشترک 
مــد نظــر ایــران اســت، تکلیــف ســرمایه گذاران و شــرکت های 
خارجــی بــرای حضور و ورود به اقتصاد کشــورمان روشــن شــد. 
بدین ترتیب، فاینانــس و جوینت ونچر)تولید مشــارکتی( کلید 

واژه اصلی حضور شرکت های خارجی در کشورمان شد.
شــرکت هایی کــه در دوران تحریــم حتــی از فــروش صــرف 
کالاهای ســاخته شــده خود به ایــران پرهیز می کردنــد، اکنون با 
ســرمایه گذاری خود به دنبال تولید مشــترک در داخل مرزهای 

ایران هستند.
در دوره ای کــه از امضــای نهایــی برجــام و لغــو تحریم هــا 
می گــذرد، قراردادهــای کوچــک و بزرگ بســیاری میــان ایران و 
ســایر کشورها به امضا رسیده که درتمام آنها شرکت های ایرانی 
و نــه دولــت طرف قرارداد هســتند. بــا وجودی کــه قراردادهایی 
که در پســابرجام به امضا رسیده فهرســت بلندبالایی پیدا کرده 
اســت، ولی نگاهی بــه مهمترین آنها که البتــه ارزش زیادی هم 
دارنــد، حکایت از منافع سرشــار اقتصادی آنها برای کشــورمان 
دارد. هرچنــد در تمــام قــرارداد دو طــرف بــه دنبــال منافــع 
اقتصادی خود هســتند، امــا روش جذب ســرمایه گذاری و حتی 
خریدهای مســتقیم کالاهای نهایی، درشــرایط اقتصادی ایران 

بهترین الگوی به کارگرفته شده بوده است.
از  مســافری  هواپیمــای  فرونــد   1٨0 خریــد  قــرارداد  در 
کمپانی هــای ایرباس و بوئینگ )100 فرونــد ایرباس و ٨0 فروند 

بوئینــگ( کــه مجمــوع ارزش آن بــه حــدود 37 میلیــارد دلار 
می رســد، ایران بــا کمترین پرداخت نقدی صاحــب این ناوگان 
می شــود و عمــده مبلــغ قرارداد ها از طریــق فاینانــس خارجی 

تأمین خواهد شد.
بنابرایــن همانگونــه کــه مســئولان وزارت راه و شهرســازی 
 اعــام کرده اند از کل مبلغ دو قرارداد شــرکت ایران ایر بین 15 تا 
20 درصــد قــرارداد را پرداخــت می کنــد و مابقــی توســط منابع 
خارجــی تأمیــن می شــود. تمام پــول نقدی کــه ایران ایــر باید تا 
چهارســال آینــده بپــردازد یک میلیــارد دلار اســت کــه نیمی از 
آن وام خارجــی اســت. براســاس گفته هــای عبــاس آخونــدی 
وزیــر راه و شهرســازی روش پرداختــی در ایــن قــرارداد،  اجــاره 
بــه شــرط تملیک اســت و در واقــع تأمین کننــده مالــی، خرید را 
انجــام می دهــد و هواپیماها به ایــران واگذار می شــود؛ بنابراین 
کمتریــن مشــکل در نقــل و انتقــال پــول بــا ایــن مــدل انتخابی 
نســبت بــه ســایر مدل هــای موجــود در بازارهــای بین المللــی 
وجــود دارد.بــا توجــه بــه اینکــه قــرارداد تأمیــن هواپیماها یک 
خریــد تجــاری و بین المللــی اســت، تمــام تضامیــن از جانــب 
 ایران ایــر ارائه می شــود و دولت هیچگونــه دخالتی در خصوص

 تضامین ندارد.
همچنیــن بنا به گفته اصغــر فخریه کاشــان، قائم مقام وزیر 
راه در امــور بین الملــل وامــی که بــرای خرید ایربــاس و بوئینگ 
در نظــر گرفته شــده اســت بــرای ٨5 درصــد قیمــت هواپیماها 
و 1٨ ســاله اســت و ایــن طولانی ترین تســهیاتی اســت که بدون 
ضمانت دولت و ضمانت بانک ها و بدون اعتبارات اســنادی یا 

LC دریافت شده است.
درحوزه حمل و نقل قرارداد ساخت کشتی های کانتینربرنیز 
کــه با شــرکت هیوندایی کــره جنوبی منعقد شــد، عمــده ارزش 
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