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ë 19 سال خانه نشینی
طول كشيد تا او بال هاي پرواز را پس 
بگيرد. تا 19-18 سالگي از خانه بيرون 
نرفت. در كنج خانه دنبال چرايي اتفاقي 
ماند كه براي او افتاد: »مي خواستم بدانم 
چرا من؟« همسر برادرش فرشته نجات 
مي شود: »براي من هم مددكار بود هم 
خواه��ر و برادر. عروس قديمي اس��ت. 
گفت از خانه بيرون برو. تو مي تواني هم 
كار پيدا كني هم ازدواج كني.« مهرباني 
عروس خانواده مسيري مي شود كه او را 
به كلاس هاي آموزش خياطي بهزيستي 
»ش��هرري« مي رس��اند: »بعد از6 ماه، 
خياطي حرفه اي راش��روع كردم.« اين 
آغاز يك دوستي زيبا بين او و بچه هاي 
معلول بهزيستي بود: »به شيك بودن و 
آراستگي خيلي اهميت مي دهم. نبايد 
طوري ظاهر ش��وم كه كسي احساس 
ترحم كند.« هيچ دليلي براي دلسوزي 
ديگران نمي بيند: »يك دفعه وارد بانك 
ش��دم، آقايي از كنار من رد شد زير لب 
گفت خدا رو ش��كر. گفت��م چرا به من 
رسيدي ياد خدا افتادي؟« مرد سؤالش 
را بي پاسخ نمي گذارد: »خدا را به خاطر 
سالم بودنم شكر كردم.« او مثل هميشه 
بي جواب از كنار پاس��خ مرد نگذش��ت: 
»گفتم چرا خدا را به خاطرتوانايي هاي 
من ش��كر نمي كني؟ چ��را نمي گويي: 
»خدايا ش��كرت به خاطر توانايي كه به 

اين بچه دادي؟«
ه��م  را  داداش  زن  خوبي ه��اي 
زن  »آرزوي  نمي گ��ذارد:  بي ج��واب 
داداش��م فيلمبرداري بود، يك دوربين 
»هن��دي ك��م« براي��ش خري��دم.« او 
ب��ال پ��روازش را پس گرفته اس��ت. از 
»مش��كلي كه داشته« صحبت مي كند 
نه از »مشكلي« كه دارد: »خدا رو شكر 
مي كنم با ش��رايط خاصي كه داش��تم 
توانستم توانايي خاصي به دست بياورم 
كه بيكار نباشم.« پيش از اينكه راننده 

آژانس شود مزون عروس داشت. 
زندگي دنده عقب ندارد  ë 

»رانندگي« رؤياي هميشگي اش بود 
و س��ال 84 آغاز پريدن او: »گواهينامه 
گرفت��م.« گواهينام��ه گرفتن ب��راي او 
هم به همين س��ادگي نبود. بايد موانع 
ديگري را پش��ت سر مي گذاشت: »من 
عاشق رانندگي ام. اما ما با هر ماشيني 
نمي تواني��م آموزش ببينيم.« ماش��ين 
باي��د اتومات مي ش��د، ترم��ز و گازش 
هم دس��تي: »البته تغييرات در ماشين 
بس��تگي به معلوليت دارد. چون هر دو 
پاي من تعطيل است. حس پاهايم زياد 
است اما بسيار ناتوان و ضعيف هستند. 

بنابراين ناچار شدم كه ماشين معمولي 
را به اتومات تبديل كنم.« انگار پش��ت 
فرمان نشس��ته باشد مو به مو جزئيات 
را توضيح مي دهد: »پ��اي من به دو تا 
پدال پايي��ن نمي رس��د بنابراين اهرم 
مي بن��دم. زماني كه به س��مت خودم 
فش��ارش مي دهم مي شود گاز و زماني 
كه به سمت داشبورد مي رود، مي شود 
»ترمز«. هر دو دست هام كاملًا درگير 
مي ش��ود. يك دس��تم ب��راي فرمان و 
ديگري هم ب��راي گاز و ترمز.« امتحان 
نظري و عملي را همان دفعه اول قبول 
مي ش��ود: »من س��واد زيادي ندارم. آن 
روز با دوس��تي رفتم كه فوق ليسانس 
داش��ت اما جالب اس��ت كه ايشان رد 
ش��دند.« گواهينامه مي گيرد اما وضع 
مالي��ش اج��ازه نمي دهد كه ماش��ين 
بخرد: »خياطي مي كردم. 6-5 ماشين 
اسباب بازي كوچك گرفته بودم و روي 
ميز خياطي تمرين مي كردم.« زندگي 
دن��ده عقب ندارد. او هم اين مس��أله را 
خوب مي دان��د. براي همي��ن در بازي 
كوچكي روي ميز خياطي سعي مي كرد 
تا با دنده عقب پارك كردن را فراموش 
نكند. پارك دوبل را درس��ت زماني ياد 
گرفت كه چ��رخ زندگي اش با خياطي 
مي چرخد: »بعد از دو سال كار سخت، 
ماشين خريدم. س��ال 81 يك ماشين 
درب و داغ��ون از طري��ق آگهي ه��اي 
روزنامه پيدا ك��ردم.« با زحمت فراوان 
چهار ميلي��ون تومان پس انداز مي كند: 
»آن موق��ع كمك مرب��ي مجتمع رعد 
ب��ودم و ب��ه بچه هاي معل��ول خياطي 
درس م��ي دادم. يك ميلي��ون هم آنجا 
وام گرفتم. به م��ن 5 ماه فرصت دادند 
كه ماهي 200 هزارتومان قسط بدهم.« 
ماشين را اتومات مي كند. گاز و ترمزش 
را هم دستي. تازه مخالفت ها با او شروع 
مي ش��ود: »حداقل بايد دو سال پشت 
فرمون بنش��يني بعد ت��وي كوچه پس 
كوچه ها رانندگي كني.« گوش نمي دهد: 
»خيلي استعداد داشتم توي كوچه پس 
كوچه هاي ياغچي آباد و نازي آباد پشت 
رل نشس��تم. يك هفته حرفه اي شدم. 
مادرم قسم مي خورد كه رانندگي من به 
يك هفته نمي كشد.« مادر است ديگر، 
نمي توان��د مخالف تري��ن ف��رد خانواده 
نباشد: »قشنگ ترين خاطره ام در مورد 
رانندگي سه ماه بعد بود. از بيرون برمي 
گشتم كه ديدم پدرم توي حياط زمين 
خورد و افتاد. گفتم من بابا را مي رسانم. 
گفتن��د نمي تواني. ولي من مس��ير ده 
دقيق��ه را كمتر از 5 دقيقه رفتم.« آنجا 
بود كه خانواده باورش مي كنند: »خيلي 

به خودم باليدم« 
ماش�ین مناس�ب معلول وجود  ë 

ندارد!
چهار ميليون خرج مناسب س��ازي 
ماش��ين اش مي كن��د: »كاري كه بايد 

سازمان ها و دستگاه هاي مسئول انجام 
بدهند. من معلول بايد ماشين مناسب 
خ��ودم را بخرم نه اينكه اين همه خرج 
كنم تا ماشينم را مناسب سازي كنم.« 
ب��راي او در س��ال 92 ي��ك پرايد 19 

ميليون تومان��ي 23 ميليون تومان آب 
خورده است: »واقعاً انصاف است؟ پرايد 
همين جوري هم خودش هزار مشكل 
دارد. وقتي اتومات مي شود سرعتش از 
صددرصد به 70-60 درصد مي رس��د. 

سربالايي را نمي تواند برود. در سربالايي 
بيشتر از سه نفر را نمي كشد. چون دنده 
اتوم��ات اش خيلي ضعيف اس��ت.« به 
گفته او مقداري از هزينه مناسب سازي 
ماشين معلولان را بايد بهزيستي بدهد: 

»تا ب��ه امروز يك ري��ال نداده اند. بارها 
تماس گرفته ام. حتي گفتم فاكتورهاي 
م��ن را برگرداني��د، ش��ايد بتوانم جاي 

ديگري كاري انجام بدهم.«
او درب��اره پ��لاك وي��ژه معل��ولان 
مي گويد: »قبلًا كس��اني مي توانس��تند 
اين پلاك را بگيرند كه دس��ت هايشان 
س��الم باشد و بتوانند رانندگي كنند. يا 
كساني كه معلوليت شديد داشتند و به 
خانواده تعلق مي گرفت. حالا معلول هاي 
متوسط هم مي توانند بگيرند.« او درباره 
معلول ه��اي متوس��ط ه��م مي گويد: 
»يعني كس��اني كه يك دست يا يك پا 

را ندارند.« 
اینجا بود، زمین خوردم! ë 

پيش از اينكه فرم��ان زندگي خود 
را در جاده هاي پر پيچ وخم به دس��ت 
بگيرد مزون دوز ماهري بود: »از س��ال 
70 تا 80.« يك دهه روي پا ايس��تادن 
به كمرش آس��يب وارد كرد: »درد كمر 
ديگر اجازه ن��داد كه خياطي كنم.« به 
پزش��ك مراجعه مي كن��د: »از همين 
امروز بايد خياطي را كنار بگذاري.« كار 
آرام��ش مي كرد. خياطي ب��ه او روحيه 
و جس��ارت م��ي داد: »وقت��ي عصباني 
مي شدم، پشت چرخ مي نشستم. حتي 
ش��ده يك دس��تمال الكي مي دوختم. 
صداي چ��رخ آرامم مي ك��رد. به نظرم 
بزرگترين شكس��ت آدم ه��ا در زندگي 

بيكاريست.« 
ماشينش را عوض مي كند و راننده 
انجم��ن معل��ولان مي ش��ود: »روز اول 
كه مددكاران خانم مي خواس��تند سوار 
ماشين شوند را هيچ وقت از ياد نمي برم. 
مي ترسيدند. با نگاه هاي سنگيني باهم 
پچ پچ مي كردند. به آنها گفتم نترسيد. 
فقط من آدرس ها را بلد نيس��تم.« كم 
ك��م اعتم��اد مي كنن��د. طولاني ترين 
مس��يري كه تا الآن رانندگ��ي كرده از 
تهران به اردبيل و برعكس بوده اس��ت: 
»يكي از بهترين خاطراتم زماني بود كه 
مادر گفت امسال نوروز با ماشين فرح به 

اردبيل مي رويم.«
يك روز كه از سوي انجمن معلولان 
به يك مراس��م در توچ��ال مي رود به 
»علي ربيعي« وزي��ر كار برمي خورد و 
همانجا به زبان آذري از او گله مي كند. 
گلايه او سنگي اس��ت كه تاكسيراني 
جل��وي پايش انداخته اس��ت: »بعد از 
اينك��ه از انجمن معلولان بيرون آمدم، 
ماشين داش��تم. اما نمي توانستم توي 
خيابان كار كنم برايم افت داشت. توي 
محل��ه خودمان به تبلي��غ يك آژانس 
بانوان كه راننده مي خواست برخوردم.« 

از همانجا زنگ مي زند. مدير آژانس با 
آغوش باز او را مي پذيرد: »چون پس��ر 
خ��ودش هم معل��ول بود. هم��ان روز 
60 هزار توم��ان كار كردم.« ده درصد 
درآمدش به آژانس مي رسيد: »دوسال 
كار كردم.« بعد از آن خودش »آژانس 
بانوان« مي زند: »ب��ا خودم براي چهار 
راننده خانم شغل ايجاد شد.« به عنوان 
يك معلول موفق از س��وي وزارت كار 
هم جايزه مي گيرد. جايزه گرفتن همان 
و رس��يدن خبر به اتحاديه تاكسيراني 
همان!: »زنگ زدن��د گفتند خانم اين 
محيط��ي كه ب��راي آژان��س گرفته اي 
خيلي كوچك است)15متر بود. (بايد 
25 متر مربع باش��د. ام��ا من به اندازه 
وس��عم اين محيط را گرفته بودم اگر 
مي توانستم بزرگتر مي گرفتم.« طولي 
نمي كشد يك نامه از اتحاديه مي رسد 
ك��ه يك هفته وقت داريد كه آژانس را 
تعطيل كنيد: »غ��رورم اجازه نداد كه 
آنه��ا مغازه ام را ببندند خودم آژانس را 
بس��تم. حالا هفته اي يك بار يا دو بار 
كساني كه مسافر هميشگي من هستند 
زن��گ مي زنند و من آنه��ا را به مقصد 
مي رسانم.« غرورش اجازه نمي دهد كه 
در خيابان ه��ا به دنبال مس��افر بگردد. 
هرچند او چيزي نمي گويد اما بي شك 
سواركردن هر مسافري هم براي او امن 
نيس��ت. اتحاديه برايش شرط و شروط 
گذاشته است. ش��رط و شروطي كه او 
از پس آنه��ا برنمي آي��د: »مي گويند 
باي��د بيايي »جنت آباد« مغازه بگيري. 
جايي كه گرفته بودم به منزلم نزديك 
ب��ود. پولش را ه��م از داي��ي ام گرفته 
بودم. باسه ميليون پيش و ماهي 350 
تومان به توافق رسيده بوديم. آيا اصلًا 
من مي توانم با س��ه ميليون يك مغازه 
30متري را در جنت آباد اجاره كنم؟« 
اتحاديه تاكس��يراني شروط ديگري 
هم گذاش��ته اس��ت: »راننده هاي ديگر 
را هم خودش��ان ب��راي آژانس معرفي 
مي كنن��د.« او با وج��ود اينكه ش��رايط 
اخلاقي سفت و س��ختي براي انتخاب 
همكارانش گذاش��ته وتوانس��ته است 
براي س��ه زن ديگر اشتغالزايي بكند با 
وجود اين مي گويد: »با اين شرايط هم 
كنار آمدم.  من بيچاره ش��دم تاآژانسم 
را معرف��ي ك��ردم. يك ميلي��ون و نيم 
تراك��ت تبليغاتي پخش ك��ردم.« نامه 
نگاري هاي��ش درباره مش��كلات پيش 
آمده ب��ه وزارت كار، بهزيس��تي، دفتر 
رياست جمهوري و... تا به امروز جوابي 
نداشته تا آن طور كه خودش مي گويد: 

»اينجا بود كه زمين خوردم.«

پيش نويس برنامه ششم توسعه كه 
از سوي سازمان مديريت و برنامه ريزي 
تقديم دولت شد با واكنش هاي زيادي 
از س��وي فعالان، كارشناسان و جامعه 
مي��راث فرهنگ��ي رو به روش��د. آنها 
بي��ش از هرچيزي به تبص��ره 36 كه 
اجازه واگ��ذاري بهره ب��رداري بناهاي 
تاريخ��ي را به ش��هرداري ش��هرهايي 
ك��ه بالاتر از 100 ه��زار نفر جمعيت 
دارن��د، داده اس��ت، اعت��راض دارند. 
حكم�ت ال�ه ملاصالح�ي اس��تاد 
دانشگاه تهران اعتقاد دارد كه بندهاي 
»ي��ك« و »دو« اين تبصره راه را براي 
تخريب بافت ها وعرصه هاي تاريخي و 
تخريب پرش��تاب تر و گسترده ترشان 

فراخ ترخواهد كرد. 
بند ي��ك اي��ن تبصره ب��ه تمامي 
دستگاه هاي اجرايي اجازه مي دهد كه 
بهره برداري از بناه��ا و اماکن تاريخي 
فرهنگي ثبت شده در فهرست ملي را 
به بخش خصوصي و تعاوني ها واگذار 
كند. ملاصالح��ي با توجه به تجربيات 
گذش��ته مي گويد: »اين تبصره راه را 
براي س��وداگران و فرص��ت طلبان باز 
مي كن��د.« او تخريب بن��اي تاريخي 
»خاندان خليليان« كه تحت حمايت 
ش��هرداري بابل ب��ود را ش��اهدي بر 
گفته هاي خود مي داند؛ خانه اي كه به 
تازگي تخريب شده و اعتراض بابلي ها 
ه��م نتوانس��ت آن را از تي��غ تخريب 
برهان��د. مه�دي حج�ت بنيانگذار 
س��ازمان مي��راث فرهنگ��ي و رئيس 
ايكوم��وس ايران هم اعتق��اد دارد اين 
واگذاري باعث مي شود تا شهرداري ها 
ه��ركاري ك��ه دلش��ان مي خواهد با 
ميراث فرهنگي انجام بدهند: »اشكال 
در اينجاس��ت كه وقت��ي اين كار را به 
بخش خصوصي يا شهرداري سپرديم، 
سازمان ميراث فرهنگي قدرت نظارت 
ندارد. آنه��ا هم هركاري كه دلش��ان 
بخواه��د انج��ام مي دهند. گ��واه اين 
صحبت ها تمام كارهايي است كه ظرف 
۱۰ سال گذشته انجام شده است.« او 
مي گويد: »اكنون صندوق حفظ و احيا 
مي گويد من تمام قراردادهايم را خلع 
يد كرده ام. يعني با وجود آنكه با ميل 
خودش��ان آمده اند و انتخاب كردند و 
حتي از نفايس هم برگزيده اند، باز هم 
دچار مشكل شده اند. حتي كارفرماي 
بخش خصوصي عمارت مس��عوديه را 

هم كه دس��ت برقضا از نفايس اس��ت 
و ب��ه آن اج��اره داده ش��ده، همچون 
وبال��ي مي بيند و مي گوي��د بياييد مرا 
از دس��ت آن نجات دهيد و آن را پس 
بگيريد.« اشاره حجت به واگذاري 18 
اثر در دولت گذش��ته بود كه در دولت 
جديد فسخ شد. حجت اعتقاد دارد كه 
در چنين حالتي و با چنين تبصره اي 
عملًا ميراث فرهنگي به نابودي كشيده 
مي ش��ود: »امي��دوارم حداق��ل اهالي 
مجلس ي��ا بزرگان س��ازمان مديريت 
فكري ب��ه حال مي��راث فرهنگي اين 

مملكت بكنند.«
ب��ي توجه��ي ب��ه ح��وزه »صنايع 
دستي« در برنامه ششم كه كوچكترين 
نامي از آن در پيش نويس برنامه ششم 
ب��ه ميان نيام��ده از ديگ��ر اعتراضات 
كارشناس��ان حوزه مي��راث فرهنگي، 
گردش��گري و صنايع دس��تي اس��ت. 
همچنين كارشناسان بي پولي سازمان 
ميراث فرهنگ��ي را يكي از مهمترين 
علل وجود تبصره 36 در برنامه ششم 

توسعه مي دانند. 
كارش��ناس  مجاب�ي  مه�دي 
پيشكسوت ميراث فرهنگي و مدرس 
دانش��گاه هم اعتق��اد دارد كه كليت 
بح��ث ب��ه كارشناس��ي هاي علمي و 
تش��كيلات مديريتي نياز دارد. اينكه 
از ي��ك بخ��ش ب��ه بخ��ش ديگر چه 
چيزهايي منتقل ش��ود، بحث ميراث 
فرهنگي، حاكميتي و ريش��ه دار است. 
بخش هايي بايد حتماً در اختيار ميراث 
فرهنگي باشد اما برخي از بخش ها را 
مانند موزه ه��اي خصوصي مي توان به 
بخش خصوصي س��پرد، كه البته آن 
هم نيازمن��د وجود ضوابطي در جهت 

كنترل اهداف است. 

دفتر  محمد سپنجي،  كارشناس 
حف��ظ و احي��اي بناه��ا، محوطه ها و 
بافت هاي تاريخي هم مي گويد: »چرا 
سازمان ميراث فرهنگي بايد آثارش را 
به ش��هرداري واگذار كند، چرا بخشي 
از قدرت و بودجه شهرداري به ميراث 
فرهنگي اختصاص نمي يابد. مثلًا مگر 
مترو از زير آثار تاريخي رد نمي ش��ود 
و توليد آلودگي صوتي نمي كند؟ مگر 
كارخانجات و خودرو ها توليد آلودگي 
نمي كنن��د؟ مگ��ر س��دها، جاده ه��ا، 
كابل ه��اي برق و لوله ه��اي گاز، آب و 
غيره به محوطه هاي تاريخي و محيط 
زيست آس��يب نمي زنند؟ نبود بودجه 
در دول��ت را قبول داريم، اما چرا دهم 
درصد از ماليات هركدام از اين ارگان ها 
و نهادهاي آسيب رسان به حوزه ميراث 
فرهنگي و محيط زيست را به حساب 
همين دو س��ازمان واري��ز نمي كنند 
تا آنها ه��م بتوانند از داشته هايش��ان 
محافظت كنند؟ چرا به جاي گنجاندن 
چنين قوانيني صورت مس��أله را پاك 

مي كنند؟«
س��پنجي با تأكيد بر اين نكته كه 
ميراث فرهنگي يك كارنامه ۸۰ ساله 
دارد، مي گويد: : »ش��هرداري با كدام 
كارش��ناس مي خواه��د كار حفاظت 
انجام دهد؟ با همان كارشناس��اني كه 
با ديدن هر خانه حكم فرس��وده بودن 
مي دهن��د و ش��ش طبقه ج��اي آن 

ساخته مي شود؟!«
فائق توحیدي مدير س��ابق اداره 
كل موزه ها هم اعتقاد دارد در صورتي 
كه اين بن��د در هيأت وزي��ران تأييد 
شود، آسيب زيادي به ميراث فرهنگي 
مي زند. يكي از اين آسيب هاي بزرگ، 
پراكن��ده و منفصل ك��ردن نيروهاي 

وف��ادار و متخصص مي��راث فرهنگي 
اس��ت. در اين چند ساله به مقدار زياد 
پراكندگي در اين حوزه صورت گرفت. 
او مي گويد: »از آنجايي كه نظارت 
در كش��ور ضعيف ب��وده اس��ت، بيم 
اين هس��ت كه هر اقدام��ي در زمينه 
خصوصي س��ازي در مي��راث فرهنگي 
ب��ه كنت��رل و نظ��ارت كاف��ي منجر 
نش��ود، چون ميراث فرهنگي چيزي 
نيس��ت كه جايگزين ش��ود، وقتي از 
بين رفت، ديگر نابود ش��ده است. اين 
حوزه يك كارخانه نيس��ت كه بگوييم 
ب��راي امتح��ان مديريت��ش را عوض 
مي كنيم و اگر سودآور نبود باز هم آن 
را تغيير دهيم. اگر يك مرمتگر بخش 
خصوص��ي در مرمت ش��يئي تاريخي 
اش��تباه ك��رده و آن را از بين برد، چه 
كسي مسئوليت مي پذيرد؟« به گفته او 
در تمام دنيا ش��هرداري ها فقط در حد 
كمك به حفاظت و نگهداري به ميراث 
فرهنگي كش��ور خود كمك مي كنند؛ 
در ح��د برگزاري نمايش��گاه ها، جذب 
گردشگر خارجي و فعاليت براي ايجاد 
زمينه هاي لازم ب��راي امكان بازديد از 
آثار و موزه ه��ا. بنابراين فكر نمي كنم 
فعلًا خصوصي سازي در اين حد آن هم 

در حوزه ميراث فرهنگي عملي باشد.
محب ع�ل�ي  مح��مدحس�ن 
كارشناس پيشكسوت سازمان ميراث 
فرهنگي و مدير سابق محوطه »گنبد 
س��لطانيه« - هم اعتق��اد دارد كه در 
حال حاضر برخي كارشناسي هاي آثار 
فرهنگي زير سؤال است. اگر بخواهند 
مانند »مؤسس��ات كارشناسي  بحثي 
ام��وال فرهنگ��ي - تاريخ��ي« را ب��ه 
بخش خصوصي، يعني بيرون سازمان 
ميراث فرهنگي بسپارند، بحث قاچاق 
اموال و خريد و فروش توس��ط عده اي 
افراد س��ودجو ممكن مي شود، كه اين 

دردسرساز است. 
به اعتقاد او برنامه س��ازمان ميراث 
فرهنگ��ي نخس��ت باي��د اين باش��د 
ك��ه بخوبي ب��ه بخ��ش خصوصي در 
م��وارد مختل��ف آموزش ارائ��ه كند و 
بخ��ش خصوصي نيز پ��س از گرفتن 
حوزه ه��اي  در  كاف��ي  آموزش ه��اي 
فرهنگ، حفاظت و توليد وارد اين كار 
ش��ود. او همچنين نظ��ارت در ميراث 
فرهنگ��ي را يكي از مهم ترين مواردي 
مي داند كه بايد بس��يار قوي روي آن 
كار كرد: »مهم ترين مس��أله اين است 
كه چه كس��ي نظ��ارت مي كند و چه 

كسي تحويل مي گيرد؟«
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تبصرهایکهراهرابرايفرصتطلبانبازميكند
اعتراض كارشناسان میراث فرهنگي به تبصره 36 پیش نویس برنامه ششم

 بيكاري دارد
 ديوانه ام مي كند

مي خواهد تأخیرها و نیامدن ه�ا را جبران كند اما »اتحادیه 
تاكسیراني« با او راه نمي آید. وقتي پاهاي »فرح آذري« در تب 
راه رفتن در سن 9-8 ماهگي سوخت، تا هرگز طعم دویدن در 
كوچه هاي كودكي را نچشد، خیال، بال پروازش شد تا ثابت 
كند براي راندن در جاده زندگي، لزومي به داشتن پا نیست. 
ش�رط لازم و كافي ، ذهني اس�ت كه شكست را نمي پذیرد! 

پشت فرمان نشست تا هدایت زندگي را خود به دست بگیرد. 
ذهني كه بزرگترین شكست را در »بیكاري« مي داند. مدتي 
راننده معلولانی مثل خودش شد. بعد هم »آژانس بانوان« را 
تشكیل داد و به عنوان كارآفرین برتر معلولان از دست »علي 
ربیعي« وزیر كار س�كه گرفت. اما شرط و شروط »اتحادیه« 

خانه نشینش كرد. 

زهراكشوري

معلول كار آفرین، به خاطر شرط و شروط تاكسیراني، خانه نشین شد
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